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 Sammendrag  

1.1 Om fagtemaet  

Hovedmålet med konsekvensutredningen for fagtema kulturmiljø er å skaffe kunnskap om 

viktige kulturhistoriske verdier i plan - og influensområdet, slik at dette kan legges til grunn ved 

utvikling og valg av alternativer. Som grunnlag for utredningen er det hentet inn dokumentasjon 

av kulturminner og kulturmiljø. Dokumentasjonen er basert på tilgjengelige kilder og litteratur.  

 

1.2 Fagkompetanse og metodikk  

Temarapporten for kulturmiljø er gjennomført i henhold til planprogram vedtatt 14.11.2024 , 

etter metodikk i Miljødirektorates veileder M -1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljø» 

(2020, sist revidert 11.04.2025 ). Plan- og influensområdet er inndelt i 12 kulturmiljø.  

Konklusjonene er begrunnet i den kulturhistoriske utviklingen  som har foregått i dette området, 

og overordnede nasjonale og regionale føringer - særlig anbefalinger gitt i Kulturhistoriske 

landskap av nasjonal interesse, KULA (KUL K552 Romsdalen) knyttet til  planlegging og forvaltning av 

dette landskapet .  

Det er Møre og Romsdal fylkeskommune som er rette kulturmi ljømyndighet for tiltak i 

planområdet. Innsigelsesadgangen er begrenset til kulturminneverdier av nasjonal og vesentlig 

regional verdi.  

Fagrapporten er utarbeidet av Asplan Viak AS ved sivilarkitekt nyere tid Astrid Storøy 

(fagansvarlig) med bistand av arkeolog og kvalitetssikrer Kjell Arne Valvik. Området ble befart av 

begge i oktober 2022.  

 

1.3 Dagens situasjon  og verdier  

Det er et stort omfang av  kulturhistoriske verdier innenfor utredningsområdet, som utgjør en del 

av et større nasjonalt verdifullt jordbrukslandskap (KULA) med stor identitetsverdi, opplevelses -

verdi og historiefortellende verdi. Jordbrukslandskapet i sammenheng med det store omfanget 

av bosettingsspor og gravminner, fire generasjoner med veianlegg , som i dag er forskriftsfredet 

eller listeført , i sammenheng med  framføring av jernbane viser både kulturhistorisk 

sammenheng og stor tidsdybde. Funn  av gjenstan der etter menneskelig aktivitet tilbake til 

steinalderen understøtter dette .  

Dalbunnen har vært påvirket av ras og flom, og viser hvordan naturkreftene har påvirket natur - 

og kulturlandskapet og bruken av dette. De mange arkeologiske funnene av bosettingsspor og 

gravfunn bekrefter at det har vært drevet kontinuerlig landbruk og bos etting siden yngre 

bronsealder og frem til i dag.  

Den menneskelige aktiviteten har ikke endret opplevelsen av landskapet. Byggeskikken har trekk 

fra både øst og vest. Her er registrert (SEFRAK) eldre bebyggelse fra 1700 -tallet og frem til første 

halvdel av 1900 -tallet. Noen nyere enkeltbygninger er oppført etter andre verdenskrig, enten 

som del av et eldre tun eller langs hove dvegen. Fire generasjoner ve ifar  gir et innblikk i hvordan 

ferdselen har utviklet seg over tid. Vognhelleren ved Søre Monge ligger i kanten av en rasur, og 

ble i yngre bronsealder og senere benyttet til overnatting. Her er to større områder med 

krigsminner fra andre verdenskrig.  
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1.4 Samlet konsekvensvurdering av hele tiltaket  

Tabell 1 Samlet vurdering av konsekvens i utredningsområdet  

 Påvirkning og konsekvens 

Delområder 
kulturmiljø 

Verdi Alt. 
0 

Alternativ 1 Alternativ 2 

 Påvirkning Konsekvensgrad Påvirkning Konsekvensgrad 

KM 1 Flatmark Stor  0 Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens 

(-) 

Forringet Noe negativ 
konsekvens 

(-) 

KM 2 Kors 
gamle kirkested 

Svært 
stor 

0 Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

KM 3 Skirimoen Stor  0 Noe 
forringet  

Middels negativ 
konsekvens (--) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (--) 

KM 4 Skiri Stor  0 Forringet Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

Forringet Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

 KM 5 
Årstallsteinen 

Stor  0 Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (--) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (--) 

KM 6 
Mongemoen 

Stor  0 Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-) 

Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-) 

KM 7 Monge-
Remmem 

    Stor 0 Forringet Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

Noe 
forringet 

Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

KM 8 Ytter-
Monge 

Stor  0 Forringet Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (--) 

KM 9 Trøa- -
4Vonheim 

Middels  0 Forringet Middels negativ 
konsekvens (--) 

Noe 
forringet 

Noe konsekvens (-) 

KM 10 Marstein Stor 0 Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

KM 11 
Romsdalsvegen 

Svært 
stor 

0 Sterkt 
forringet 

Svært stor negativ 
konsekvens (----) 

Forringet Stor negativ 
konsekvens 

(---) 

KM 12 
Raumabanen 

Stor 0 Noe 
forringet 

Ubetydelig (0) Ubetydelig Ubetydelig (0) 

Konsekvensgrad for 
utredningsområdet 

0 Svært stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens 

Begrunnelse for samlet konsekvensgrad  
Alternativ 1: Utslagsgivende for konsekvensgraden er først og fremst at den forskriftsfredete Romsdalsvegen, 
lokalisert innenfor et kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), vil gå tapt. KULA-området har fokus 
på samferdselshistorie og forhistorisk bosetning. I tillegg vil tiltaket medføre direkte konflikt med, og nærføring 
til, deler av mange automatisk fredete kulturminnelokaliteter, de eldste datert til førromersk jernalder, flere 
tidligere generasjoner av fredete og listeført veiminner samt nyere tids kulturminner (gårdstun/bruk, kirke og 
bolighus) gjennom nærføring, tap av en rekke bygninger samt direkte konflikt med ikke fredete krigsminne-
lokaliteter. Tiltaket vil også påvirke sammenhengen og lesbarheten i det kulturhistoriske KULA-landskapet i 
Romsdalen betydelig negativt gjennom hele utredningsområdet, noe som ikke samsvarer med KULA-rapportens 
anbefalinger for tiltak. Tiltaket vil medføre inngrep i alle kulturmiljøene bortsett fra tre. I vurderingen er det 
vektlagt store konflikter innenfor kulturmiljø med stor og svært stor verdi. Samlet sett er alternativ 1 vurdert til 
å ha svært stor negativ konsekvens for tema kulturmiljø.  
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Alternativ 2: Tiltaket vil i kulturmiljø 1- 7 samt 10 og 12 komme likt ut for begge alternativene. Alternativ 2 vil 
medføre direkte konflikt med fredete og verneverdige kulturminner innenfor kulturmiljøene 8, 9 og 11, men 
verneverdiene og konfliktnivået langs dagens E136 er større i alternativ 1. Ved å legge ny vei bakenfor 
bebyggelsen på Marstein, på strekningen mellom Trøa og Kvernebakken, vil det være mulig å bevare en knapp 
kilometer av den fredete veien (kulturmiljø 11), Kors kirke vil få bedre vilkår ved at trafikken reduseres, og 
gravfeltet Alnestrøen og den eldre bebyggelse langs Romsdalsvegen kan bevares uten inngrep og konflikt. 
Samlet sett er alternativ 2 fra Flatmark til Marstein vurdert til å ha stor negativ konsekvens for kulturmiljø.  

Rangering 1 3 2 

Begrunnelse for rangering 
Alternativ 0 innebærer ingen konsekvenser ut over vedlikehold, og rangeres best. Alternativene 1 og 2 vil begge 
gi svært store inngrep i fredet vei og kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), og vil berøre mange 
kulturmiljøer med stor og svært stor verdi på hele strekningen. Berørte kulturminnelokaliteter i alternativ 2 har 
samlet lavere kulturhistorisk verdi enn i alternativ 1. I alternativ 2, på den strekningen der alternativene er ulike, 
er konfliktnivået mindre og verdiene lavere og konflikten er i større grad knyttet til visuell påvirkning. I alternativ 
1 vil kulturminnelokaliteter med høyest verdi berøres direkte, og indirekte gjennom betydelig nærføring.  

Alternativ 2 er rangert som det beste alternativet fordi det bidrar til å bevare en større del av den fredete 
Romsdalsvegen, Kors kirke og gravfelt ved Alnestrøen og Marstein som en kulturhistorisk grend som er knyttet 
til hovedvei og jernbane. Alternativ 1 er vurdert og rangert som det dårligste alternativet for fagtema 
kulturmiljø. 

 

 

1.5 Anleggsfase 

Anleggs- og riggområdene kan medføre ytterligere konsekvenser for kulturminner og kulturmiljø 

enn selve tiltaket. Det foreslåtte anleggsbeltet vil medføre større inngrep i automatisk fredete 

kulturminner gjennom større arealbeslag, og at rigg - og anleggspl asser samt massedeponi vil bli 

liggende tett på fredete/ verneverdige bygningsmiljø og kulturminnelokaliteter. Anleggsfasen vil 

også gi store ulemper for kulturmiljøene som helhet gjennom anleggstrafikk, støy, støv og 

rystelser som kan forårsake skader på kulturminnene.  

Det foreslåtte anleggsbeltet vil medføre økt grad av direkte konflikt med en rekke automatisk 

fredete bosetnings - og aktivitetsområder. Ved Skirimoen vil ett bosetting og aktivitetsområde (ID 

262845) bli berørt direkte. På Skiri vil to lokaliteter av i alt  fem (lok. 1) med ID 262842 bli 

ytterligere direkte berørt av anleggsonen, og to vil få tett nærføring. Også helleren (ID 262844) vil 

få nærføring. De fem lokalitetene utgjør deler av et større, sammenhengende bosetningsområde 

på Skiri.  

Også de gjenværende restene av særlig den fredete Romsdalsveien vil være utsatt for påvirkning 

i anleggsperioden, særlig kontrasvingen ved Hjellhølen, men også den verneverdige delen av 

veifaret vil bli berørt i anleggsfasen. Det foreslåtte anleggsbeltet e r trukket unna den fredete 

ridevegen (ID 248973) fra 1500 -tallet vest for Skiri, men anleggsarbeidet vil komme tett på. 

Anleggsbeltet vil gi konflikt med den opprinnelige chausseen fra 1869 mellom Kvernbekken/ 

Utøyan og frem til Skorsteinen (ID 249784), sa mt begge ender av en statlig listeført kjerrevei fra 

1700-tallet (ID 262874) som går mellom Mongemoa og Søre -Monge. Anleggsonen øker også 

konfliktnivået med to automatisk fredete bosetnings - og aktivitetsområder (ID 246595 og ID 

267423) ved Søre Monge.  

Vognhelleren ligger særlig utsatt til i løsmasseura. Her går anleggsonen delvis rundt lokaliteten. 

Ved Trøa berører anleggsplassen enden av en listeført vei (ID 248974). Ved Gravfeltet på 
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Alnestrøen (ID 573211) vil terrengforskjellen mellom vei og gravfeltet utgjøre en stor usikkerhet i 

forhold til om det er mulig å unngå ytterligere ødeleggelse av gravfeltet i anleggsperioden.  

Gjennom Marstein vil en del bygninger ligge utsatt til for skader og påvirkning i anleggsfasen 

gjennom trafikk, støy, støv og ikke minst skader gjennom rystelser fra anleggsarbeidet.  

1.6 Usikkerhet  

¶ Det er knyttet utsikkerhet til videre detaljering av deltiltak, og derav deres eventuelle 

påvirkning på kulturmiljøverdier innenfor planområdet.  

¶ På grunn av terrengforskjellen mellom vei og gravfeltet på Alnestrøen (ID 57231) er det 

foreløpig usikkert i hvor stor grad gravfeltet vil bli påvirket av tiltaket i anleggsfasen, selv 

med sikring.  

¶ Det kan fremkomme nye funn av fornminner i forbindelse med gjennomføring av tiltak 

og oppføring av nye konstruksjoner. Møre og Romsdal fylkeskommune er rette 

kulturmiljø myndighet .  

¶ Usikkerhet til mulig aksept for dispensasjon for frigiving av automatisk fredete 

kulturminner etter kml § 8 blir avklart gjennom planprosessen og planvedtaket. Møre og 

Romsdal fylkeskommune er rette kulturmiljø myndighet .  

¶ Usikkerhet knyttet til at dispensasjon fra kml § 22a for endringer av den fredete 

Romsdalsvegen ikke er gitt. Møre og Romsdal fylkeskommune er rette 

kulturmiljø myndighet .  

¶ Det er usikkert om den gjenstående svingen ved Kjerkjefossen kan bevares som et 

historisk veifar for ettertiden.  

¶ Det er usikkerhet knyttet til løsninger for støyskjerming særlig ved Skirimoen, Skiri og 

Marstein.  

 

1.7 Avbøtende tiltak  

Miljøhensyn  

Reguleringsplanen skal fastsette avbøtende tiltak i forhold til miljøhensyn  som kan bidra til å 

redusere negative konsekvenser av tiltaket . Avbøtende tiltak som er listet opp her er forslag til 

ytterligere forbedringer, eller skal fungere som en huskeliste dersom deler av tiltaket endres i 

påfølgende fase (byggefase).  

 

Generelle tiltak 

I utforming av planer vil det være et generelt prinsipp å dempe negative virkninger på 

kulturminner og kulturlandskap. En god landskapstilpasning  kan bidra til å  redusere negative 

konsekvenser . Nye inngrep i området bør ideelt sett legges i god avstand til kulturminner og 

kulturmiljø. Avbøtende tiltak for kulturminner og kulturmiljø er nært knyttet til både 

naturlandskap og kulturlandskap. Avbøtende tiltak knyttet til fagtema landskapsbilde vil derfor i 

mange tilfeller ha virkning også for fagtema kulturarv  innenfor samme landskapsrom. Foreslåtte 

tiltak anses som viktige forbedringer for tema kulturmiljø.  

¶ Det å søke å ytterligere justere tiltak der dette er mulig for å unngå konflikt, eller gir for 

tett nærføring med de kulturminnene som er mest uberørt og har høyest verdi i området, 

er et viktig avbøtende tiltak.  
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¶ Ved nærføring av tiltaket til gårdstunene der landskapet endres som følge av fjerning av 

store steiner og vegetasjon, må det gjøres nødvendige tilpassinger av terrenget for å 

opprettholde og ivareta et tilnærmet opprinnelig visuelt inntrykk disse gårdene h ar hatt, 

og fortsatt bør ha, i kulturlandskapet.  

¶ Nye installasjoner, slik som for eksempel støyskjermer, gjerder og belysning (type og 

plassering) må i størst mulig grad hensynta og innordne seg kulturmiljø og kulturhistorisk 

landskap. Det må gjøres en vurdering i reguleringsplanen om det skal etableres 

støyskjermer eller om støyskjerming skal integreres i bygningskonstruksjonene.  

¶ Tiltaket vil medføre direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner. For lokaliteter 

der det ikke har latt seg gjøre med plantilpasninger og regulering til hensynssoner med 

bestemmelser om vern, kreves det dispensasjon fra kulturminneloven, jf. § 8, 4. ledd. 

Dersom dispensasjon blir gitt av Møre og Romsdal fylkeskommune, vil det normalt bli stilt 

vilkår om arkeologisk utgraving. Ved fjerning av automatisk fredete kulturminner etter 

dispensasjonsvedtak, vil sikring av kunnskapsverdien som kulturminnene  har gjennom 

utgraving, være et viktig avbøtende tiltak. Automatisk fredete kulturminner som søkes 

frigitt fra fredningen er vist i planen med bestemmelsesområder.   

¶ Tiltaket vil medføre direkte konflikt med flere forskriftsfredete veier. For lokaliteter der 

det ikke har latt seg gjøre med plantilpasninger og regulering til hensynssoner med 

bestemmelser om vern, kreves det dispensasjon fra kulturminneloven, jf. § 22a. Møre og 

Romsdal fylkeskommune er rette kulturmiljømyndighet.  

¶ En skjøtsels- og tilretteleggingsplan er et avbøtende tiltak som kan virke positivt for 

kulturminneverdiene i plan - og influensområdet. Eventuelle undersøkelser i forbindelse 

med dispensasjon fra kulturminneloven for berørte lokaliteter i dette området kan  gi ny 

og viktig kunnskap om bruken av området i forhistorisk tid. Det er positivt om ny 

kunnskap kan bli formidlet.   

¶ Det er viktig å sikre god terreng - og vegetasjonsskjerming i buffersone mellom 

tiltaksområdet og kulturmiljø/kulturlandskap. Det må revegeteres rundt og ved nye 

fjellskjæringer og rasvoller for å unngå for store «sår» i det kulturhistoriske landskapet av 

nasjonal interesse.  

¶ Høy kvalitet på tiltaket, både når det gjelder utforming og materialbruk, er viktige 

avbøtende tiltak for kulturmiljøene. Konstruksjoner og elementer tilknyttet veitrasé og 

bruer må gis god arkitektonisk utforming. Dette vil gjelde alle tiltak innenfor 

planområdet, som inngår i KULA ɀ kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse, 

Romsdalen.  

 

Stedspesifikke tiltak 

¶ Alle tiltak på og ved den forskriftsfredet e Romsdalsveien må skje etter godkjenning av 

rette kulturmiljømyndighet (Møre og Romsdal fylkeskommune/ Riksantikvaren).  

¶ Det historiske veifaret langs elva fram mot Jetmundhølen bør  bevares i form av en 

turvei /gangvei  i en standard som gjør at veien ikke vokser igjen.    

¶ Den nye skjæringen i jernbanefyllingen ved hjelp av jordnagling ved Jetmundhølen bør 

forblendes med naturstein tilsvarende  den ved jernbaneundergangen som opprinnelig 

ble brukt for å forsterke jernbanefyllingene i Norge.  

¶ Ved Skirimoen (KM 3) bør noe av den eksisterende vegetasjon rundt ny jernbanebru og 

ny adkomstvei til elva bevares for å opprettholde den visuelle skjermingen av gårdstunet.  
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¶ Det bør  vurderes å støyisolere hovedhuset på Skiriviken (gnr. 70/2)  (KM 4) og støyutsatte 

bygninger på Marstein (KM 9) , som et alternativ til støyskjerm. Støyisolering av 

verneverdige bygninger bør skje i samråd med Møre - og Romsdal fylkeskommune.  

¶ Det anbefales at den  gamle smia ved Nedre Skiri (KM 4) flyttes lenger opp i samme tun. 

Bygningen må forsterkes og forberedes for flytting (kran ). Flytting må gjennomføres i 

samråd med regional kulturmiljømyndighet.   

¶ Forbi Kors kirke må det ikke etableres en fysisk støyskjerm som dekker til kirkens inn - og 

utsyn i det kulturhistoriske landskapet.   

¶ Der veien gir nærføring til gravfeltet på Alnestrøen, Kors kirkested, gårdstun på 

strekningen og bygningsmiljøet på Marstein  må tiltaket gis en g od arkitektonisk og 

landskapsmessig tilpassing .  

¶ Ved Vognhelleren ovenfor Søre -Monge (KM 7) bør det vurderes å etablere en 

natursteinsmur i stedet for, eller i en kombinasjon med, en løsmasseskjæring for å hindre 

erosjon og at helleren raser ut. Klimaendringer kan forsterke erosjonsfaren ved helleren.  

¶ Det anbefales at v åningshuset fra 1700 -tallet på Ytter -Monge (KM 8) flytte s, fortrinnsvis 

innenfor nærmiljøet og lengre opp i lia dersom alternativ 1 velges. Bygningen må 

forsterkes og forberedes for flytting med kran. Flytting må gjennomføres i samråd med 

regional kulturmiljømyndighet.  

 

Anleggsperiode 

Avbøtende tiltak knyttet til anleggsvirksomhet og bygging av tiltaket skal være klargjort og 

iverksatt før anleggsstart.  I forbindelse med reguleringsplanen skal det utarbeides en overordnet 

plan for anleggsgjennomføring.  

¶ Risikovurdering og sikring av kulturminneverdier i byggetiden er et viktig og nødvendig 

tiltak for å redusere uforutsette konsekvenser for kulturminner og kulturmiljø.  

¶ Automatisk fredete kulturminner må sikres midlertidig i anleggsfasen for å unngå skader. 

Dette gjelder lokaliteter over og under bakkeplan og hellere. Sikringstiltakene må utføres 

i samråd med regional kulturmiljømyndighet.  

¶ Det må etableres tilstrekkelige sikringstiltak mot alle nærliggende nyere tids kulturminner 

og kulturmiljø som veifar, krigsminner og bygninger, for å unngå ødeleggelser på grunn 

av anleggsarbeid og tunge anleggsmaskiner.  Særlig sprengningsarbeider må planlegges 

og gjennomføres med varsomhet. Sikringstiltakene må utføres i samråd med regional 

kulturmiljømyndighet.  

¶ Tilstanden til verneverdige bygninger langs veien må dokumenteres før og etter arbeidet.  

¶ Terreng som er avsatt til rigg -/og anleggsplasser og massedeponier tett ved registrerte 

lokaliteter må reetableres når anleggsfasen er gjennomført. Dette er særlig viktig ved 

Skiri (KM 4) og bosetningsområdet ved Skirimoen (KM 3) krigsminnefeltet på Mongem oen 

(KM 6), ved Mongebrua samt ved Marstein stasjon (KM 9).   
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 Innledning  

2.1 Bakgrunn  

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mål om å oppnå en effektiv og helhetlig 

utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre riksveier. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til å 

prioritere rekkefølgen på prosjektene ut ifra samfunnsøkonomis k lønnsomhet.  

 

E6 og E136 fra Otta til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen mellom Nord -Vestlandet og 

Østlandet. Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefølje , og arbeider nå med videre 

utvikling av strekningen og tiltak på denne. Prosjektet Flatmark -Marstein inngår som en del av 

dette arbeidet. I prosjektet inngår avklaring av aktuelt veitiltak og utarbeidelse av reguleringsplan 

for veitiltaket på strekningen.  

 

 
Figur 1 Strekning E136 Flatmark ɀ Marstein 

2.2 Organisering av planarbeidet  

Planforslaget utarbeides for Nye Veier, som er forslagsstiller. Plan AAV er plankonsulent. Dette er 

et samarbeid mellom firmaene Asplan Viak, ViaNova og Aas Jakobsen. Kontakt Nye Veier AS: 

post@nyeveier.no   

 

Rauma kommune er planmyndighet.  

FLATMARK - MARSTEIN 

mailto:post@nyeveier.no
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2.3 Om strekningen  

Strekningen mellom Flatmark og Marstein ligger midt i Romsdalen, ca. 15 -25 km sørøst for 

Åndalsnes. Strekningen fungerer i dag som både hovedvei og lokalvei.  

 

Langs strekningen er det spredt bosetning med fastboende på Flatmark, Skirimoen, Skiri, Trøan, 

Søre Monge og ved Marstein. I tillegg er det enkelte gårdsbruk og fritidsboliger spredt langs 

strekningen. Store deler av veistrekningen ligger innenfor Romsdale n landskapsvernområde.  

 

 
Figur 2 Strekningen E136 Flatmark - Marstein 

E136 mellom Flatmark og Marstein er den delen av E136 som gjenstår med dårligst veistandard 

med den krappest kurvaturen og smaleste veibredden på hele strekningen Dombås -Vestnes. 

Flere steder mangler det veiskuldre og grøfter, og kjøretøy må ofte utenfor v eien når de møtes.  

 

Fartsgrensen er 80 km/t, med unntak av strekningen fra Trøan til Marstein, som har 60 km/t. 

Gjennom svingene mellom Flatmark og Skirimoen er anbefalt hastighet 40 km/t, og 20 km/t ved 

kryssingen av jernbanen ved Skirimoen, der kun én bil kan passere om gan gen. 

 

Flere av forholdene for trafikkulykker og fremkommelighet kan knyttes til varierende og lav 

veistandard. Den lave veistandarden gjør også at veien oppleves som utrygg av brukerne. Store 

deler av strekningen har ikke et eget tilbud for gående og syklende.  

 

Flom og skred kan også påvirke oppetiden på strekningen. Det har ikke vært mange stengninger 

på grunn av flom og skred, men det forventes at dette kan bli et økende problem som følge av en 

beskrevet framtidssituasjon med mer ekstremvær. Deler av strekninge n er definert som 

skredpunkt med en skredsannsynlighet høyere enn 1/20 (skred hvert tjuende år), og andre deler 

av stekningen ligger innenfor varsomhetsområde for flom. Sist gang strekningen var stengt på 

grunn av skred var i 1986, da det gikk et skred ved  Mongeura II. E136 har ikke vært stengt på 

grunn av flom i nyere tid.  

 

Romsdalen er et dyptskåret daldrag mellom høye fjell, som strekker seg fra fjorden i vest til 

innlandet i øst. Planområdet er en del av Romsdalen landskapsvernområde. Landskapsbildet 
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endrer seg gjennom planområdet, fra den mer kulturpåvirkede, flatere og bredere dalbunnen på 

Marstein til de skredpåvirkede partiene mellom Monge og Flatmark. Her preges dalbunnen av 

kulturmark med ansamlinger av kampesteiner, dyrket mark og bebyggelse. Ra uma elv, E136 og 

jernbanen slynger seg gjennom terrenget.  

 

Romsdalen har mange kulturhistoriske spor, både fra tidlig historie, og fra nyere tid. Det er 

funnet spor etter mennesker helt tilbake til steinalderen innenfor planområdet og bevis for fast 

bosetning allerede fra bronsealderen. Det mest kjente kulturminne t innenfor planområdet er 

trolig Kors gamle kirkegård, første gang nevnt i skriftlige kilder i 1497. Planområdet inneholder 

flere SEFRAK-registrerte bygninger, både fra tidlig 1900 -tallet, og fra før 1850. Spesielt for 

planområdet er samlingen av fire gene rasjoner veifar, som går parallelt og delvis i hverandre 

gjennom dalen. Det eldste faret trolig med røtter tilbake til middelalderen. En annen verdifull 

ferdselsåre er Raumabanen, som går parallelt med veifarene.  

 

På Mongemoen og på Trømoen mot Marstein finnes flere krigsminner fra andre verdenskrig.  

Området var et viktig ammunisjonslager for tyskerne under krigen, og i dag ser man rester etter 

både bunkere, skyttergraver, veianlegg og annet.  

 

Raumavassdraget går nedover dalen, og både elvemiljøet og naturtyper i kantsonene er viktig for 

naturmangfoldet. Ellers preges planområdet av viktige skogsområder som er dannet gjennom de 

særegne skred - og rashendelsene i denne delen av Romsdalen. Det er o gså en del verdifullt 

kulturlandskap i området, med beite - og slåttemarker.  

 

Rauma elv med strandsone er et viktig nærmiljøområde, og skaper tilhørighet for beboerne med 

ulike aktiviteter. Jakt er også utbredt i store deler av dalbunnen under sesongen. Området blir 

også brukt til friluftsliv av besøkende fra regionen, samt fra inn og -utland. Buldreområdet på 

Skiri er mye brukt. Raumavassdraget har lange tradisjoner for fiske av sjøørret og laks, og er ei 

kjent lakseelv på nasjonalt nivå. Kors gamle kirkegård og området rundt Årstallsteinen er 

tilrettelagt for besøkende, og historie n kan formidles av beboere på Nordre Flatmark og Skiri.  

 

Forbindelseslinjer i planområdet er oppstykket med driftsveier for landbruk, fiskestier, vilttråkk 

og gamle veifar. Dagens E136 og jernbanen er noen steder en barriere, og bryter opp dalbunnen 

mellom bebyggelse, inn - og utmark og Rauma elv.  

 

2.4 Avgrensning av planområdet  

Ved varsel om oppstart er det tatt med en bred korridor gjennom Romsdalen, som ivaretar 

arealbehovet for alle konsepter som har vært vurdert i prosjektutviklingsfasen. I sør er 

plangrensen lagt ved Fetjavatnet, og i nord avsluttes strekningen ved Vonheim. Stort sett hele 

dalbunnen mellom Rauma elv og fjellsidene langs østsiden av dalen er med innenfor 

planområdet. Planområdet vil bli snevret inn i forbindelse med offentlig ettersyn til kun å omfatte 

nødvendig areal for å kunne gjennomføre tiltaket.  
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Figur 3 Forslag til planavgrensning ved varsel om oppstart.  

2.5 Veilinjer som utrede s 

Med bakgrunn i planprogrammet, er følgende veilinjer utredet:  

 

¶ Alternativ 1:  

- Utvikle ny vei ved å benytte mest mulig av eksisterende vei og infrastruktur  

 

¶ Alternativ 2:  

- Utvikle ny vei ved å benytte nytt terreng  

 

Det er kun på Marstein det foreligger to ulike alternativer.  

 

 
Figur 4 Alternativ1 (blå linje) og alternativ 2 (rød linje). 
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Figur 5 Flyfoto. Alternativ1 (blå linje) og alternativ 2 (rød linje) 

2.6 Referansealternativet  (0-alternativet)  

I henhold til vedtatte planprogram (14.11.2024, se kap 4.3) skal planens konsekvenser vurder es 

opp mot dagens situasjon  og vedtatte  reguleringsplaner og tiltak i utredningsområdet . 

Nullalternativet skal vise den sannsynlige utviklingen av området dersom planen eller tiltaket ikke 

blir gjennomført.  Som hovedregel er det kun vedtatte (og sannsynlig gjennomførbare) 

reguleringsplaner som bør legges til grunn i nullalternativet. Kommuneplanens arealdel og 

vedtatte kommunedelplan for Medalen (vedtatt i 1995) anses ikke som en relevant 

påvirkningsfaktor for 0 -alternativet . 
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 Tiltaksbeskrivelse  

3.1 Valg av veistandard  

Tverrprofil og veigeometri  

E136 er en europavei og nasjonal hovedvei med en trafikkmengde på cirka 2500 kjøretøy per 

døgn, hvor 26% er tunge/lange kjøretøyer. Ifølge vegnormalen N100 burde veien mellom 

Flatmark og Marstein bygges som en H1 vei med fartsgrense 80 km/t og veibredde 9 meter med 

forsterket midtoppmerking. Prosjektet har imidlertid besluttet å bygge en smalere vei, ettersom 

Romsdalen har flere verdier av nasjonal interesse.  

 

Vegdirektoratet påpeker at med dagens trafikkmengde, vil 7,5 meter være for smalt på grunn av 

hyppig møte med vogntog. Etter møter med Vegdirektoratet er det bestemt at veibredden skal 

være 8 meter for å imøtekomme utfordringen.  

 

 
Figur 3-1  Valgt tverrprofil for E136, 8,0 meter veibredde.  

Veiens horisontal - og vertikalgeometri må oppgraderes til å tilfredsstille kravene til en H1 -vei på 

hele strekningen. Dette medfører at de skarpeste svingene og høybrekken på strekningen slakes 

ut, slik at fremtidig trafikksikkerhet ivaretas.  

3.2 Beskrivelse ny E136 Monge -Marstein  

3.2.1 Flatmark -Skirimoen  

 
Figur 3-2 Veiløsning mellom Nordre Flatmark og Skirimoen  
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Prosjektet starter 100 meter øst for Rangåbrua. Veien legges i dagens trasé over brua, som 

utbedres og gjenbrukes. Ved Nordre Flatmark opprettholdes dagens adkomst med undergang 

under jernbanen og dagens stopplomme langs E136 forlenges og sikten bedres.  

Ved Nordre Flatmark ligger veien tett på jernbanen og Rauma elv. Det er oppdaget erosjon i 

dagens veifylling i dette området, og når ny vei skal etableres må det samtidig gjennomføres 

erosjonssikring av veifyllingen. Det er lagt til grunn en stablet steinf ylling (1:1) mot elva og noe 

skjæring inn i jernbanefyllingen (3:1) med jordnagling.  

Etter Nordre Flatmark går veien i skjæring gjennom Kjerkjeura mot Jetmundhølen. Skjæring i ura 

er vist med helning 1:1,5, men dette vil variere pga tilpasning til steinblokker i området.  

Langs Jetmundhølen ligger veien igjen tett på elva og jernbanen. Også her har dagens veifylling 

skader etter erosjon fra elva, og må derfor bygge opp på nytt med bedre erosjonssikring. For å 

unngå utfylling i elva er det lagt til grunn en løsning som inneb ærer skjæring i jernbanefyllingen 

ved hjelp av jordnagling. Dette gir rom for å trekke veien noe lenger bort fra elva. Krav til 200 -års 

flom ivaretas.  

Tiltakene med fylling/steinplastring mot elva forutsetter fortsatt fiskeforbedrende tiltak der en 

reetablerer dagens situasjon med blokker over foten av fyllingen og opp til middelvannstand.  

Dagens vei som blir liggende igjen i svingen ved Kjerkjefossen tilbakeføres til naturformål eller 

som et historisk veifar, hvor det legges til rette for sti/turvei langs elva fram mot Jetmundhølen.  

 

Figur 3-3 Veiløsning Skirimoen 

Etter passering av Jetmundhølen går veien i skjæring gjennom ura. Skjæringene tilpasses 

eksisterende terreng, men er i modellene langt inn med helning 1:1,5. Veilinjen er optimalisert 

slik at ny jernbanebru skal bli så kort som mulig. Eksisterende jernbane undergang beholdes og 

gir adkomst til eksisterende E136, som blir liggende igjen mellom Jetmundhølen og 

Skiriundergangen. Denne veien omklassifiseres til driftsvei for grunneierne med mulighet for 

ferdsel for gående og syklende. Veitrafikkutstyr som rekkve rk og skilt skal fjernes fra dette 

området, og veibredden reduseres til ca. 4 meter. Det tilrettelegges for en liten parkeringsplass 
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ved avkjøring fra E136 ved Skirimoen, før en krysser under jernbanen. Veien gjennom 

eksisterende jernbaneundergang heves med 30 cm i forhold til dagens for å hindre at flomvann 

fra elva kommer inn her ved en 200 -års flom.  

Som følge av jernbanekryssing og bru, kommer veien ca. 15 meter nærmere gårdsbruket på 

Skirimoen, og ved avkjøringen til gårdsbruket vil ny vei ligge ca. 1 meter høyere enn i dag. Dagens 

garasje på sørsiden av E136 må rives og erstattes med ny inne på gård sbruket til Skirimoen. 

Eventuell støytiltak mot gårdsbruket skal avklares med grunneier.  

3.2.2 Skirimoen -Skiri 

Vest for avkjøringen til Skirimoen trekkes ny vei lenger bort fra gården og vil i framtidig situasjon 

gå mer parallelt med jernbanen , på arealet mellom dagens vei og jernbane .  

 

Figur 3-4 Foreslått veiløsning mellom Skirimoen og Skiri.  

De delene av dagens vei som blir liggende igjen bindes sammen og omklassifiseres til privat 

driftsvei, med mulighet for ferdsel for gående og syklende mellom gårdsbrukene på Skiri og 

Skirimoen.  

På Skiri vil ny vei utvides mot bebyggelsen og det foreslås støyskjerm mot deler av eiendom 70/2. 

Antall avkjørsler reduseres til én felles avkjørsel for Skirigårdene, med etablering av ny intern 

gårdsvei mellom gårdsbrukene. Eksisterende planovergang for jernbanen beholdes, men det 

etableres en lomme langs E136 (mellom E136 og jernbanen) for bedre av - og påkjøring.  
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3.2.3 Skiri-Utøyan  

 

Figur 3-5  Foreslått veiløsning mellom Skiri og Utøyan.  

Dagens svinger vest for Skiri rettes ut, og ny E136 blir liggende parallelt med jernbanen. På denne 

måten unngås også konflikter med flere historiske veifar i dette området. I tilknytning til 

gamleveien etableres det en gangkulvert under ny E136 og jernban en, som gir en trygg adkomst 

til områdene langs elva og de historiske veifarene i området. I forbindelse med gangkulverten 

legges det til rette for noe parkering og snumulighet på del av E136 som blir liggende igjen når ny 

E136 skal etableres.  

På Utøyan vil ny E136 ligge tett på jernbanen, tilsvarende som i dag. Utvidelse av veien må derfor 

skje på motsatt side av jernbanen, mot fjellsiden. Eksisterende kulvert ved Kværnagrova er fredet 

og beholdes som i dag, men for å få utvidet veien her etabl eres det en støttemur over dagens 

kulvert.  

Etter Utøyan senkes veien over et høybrekk der det i dag er dårlig sikt. Etter høybrekket ligger ny 

E136 igjen på samme høyde som dagens vei og utvidelse av veien skjer mot fjellsiden. Dagens 

stopplommer på denne strekningen saneres, det legges til rette f or en gangløsning langs 

jernbanefyllingen mot Rauma på strekningen mellom Utøyan og Årstallssteinen. Disse tiltakene 

reduserer sannsynligheten for at det blir ferdsel og kryssing av jernbanen av fotgjengere.  

Mellom Utøyan og Skorsteinen legges det til rette for skredsikring med skredvoll, for å sikre vei 

og jernbane mot skred fra skredsonen Mongeura I. Grøftene på denne strekningen utvides noe 

også for å kunne ta imot nedfall fra fjellsidene.  
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3.2.4 Utøyan -Søre Monge 

 

Figur 3-6 Foreslått veiløsning mellom Utøyan ɀ Søre Monge 

Etter Mongeurene og fram mot Mongeelva ligger veilinja stort sett i dagens trase, med 

breddeutvidelse inn mot dalsiden frem til kontrakurvene mellom Hjellhølen og Mongeelva. Her 

legges veien i en gjennomgående kurve tettere på kurvaturen til jernbanen. Mot  Mongeelva 

breddeutvides veien til begge sider for å treffe sentrisk på brua.  

Mongebrua er fredet og endelig tiltak og utforming av brua må avklares med fylkeskommunen 

ved utførelse av tiltaket. For å ivareta framtidige behov for sikkerhet og beredskap bør dagens 

bruplate skiftes ut, og ny bruplate med kantdrager etableres sammen me d ny veikant og nytt 

rekkverk. Murer og landkar på brua kan beholdes.   

I området nord for veien, mellom Mongeelva og elvesletta er det satt av et areal til massedeponi. 

Et vegetasjonsbelte på 10 -15 meter mot Mongeelva legges inn som sikkerhetssone for 

kantvegetasjon. Deponiområdet sikres for avrenning til M ongeelva og Rauma gjennom etablering 

av avskjæringsgrøfter og en sedimentasjonsdam. Det er lagt til grunn 1:2 helning på oppfyllingen 

av deponiet med en høyde på 10 meter, og 1:10 helning på flaten over dette. Flaten kan 

reetableres med stedegen vegetasjon.   

Videre mot Søre Monge ligger veien i dagens trase, også her med utvidelse til begge sider med 

bakgrunn i Mongebrua. For å oppnå krav til 200 -årsflom ved Mongeelva må veien heves noe vest 

for Mongeelva og det etableres ny stikkrenne under E136 i dette områd et. Dette gir mulighet for 

at veien kan ligge med dagens høyde over brua.  

Forbi Søre Monge ligger veien i dagens trasé og veien utvides mot fjellsiden.  
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3.2.5 Søre Monge ɀ Monge  

 

Figur 3-7  Foreslått veiløsning mellom Søre-Monge og Monge.  

Fra Søre Monge til Mongehamran ligger veien stort sett i dagens trasé og utvides mot fjellsiden. 

Langs Mongehamran vil veien gå i ei stor skjæring, med skjæringshøyde opp mot 30 meter. Ny 

vei trekkes noe lenger ut enn dagens vei når en kommer til Trøa, for  å redusere omfanget på 

fjellskjæringen. Dette medfører at kulturminnet Vognhelleren unngås, og prosjektet tilstreber at 

begge hellerne i dette området kan ivaretas.  

Ved avkjøring til Remmem er det lagt inn busslommer som i dag, men busslommen ved 

avkjøringen gjøres lenger. Dette gir mulighet for at lengre kjøretøy kan stå oppstilt i busslomma 

og vente til tog har passert, før kryssing av jernbanen. Mindre kjøretøy får  mulighet til å stoppe 

mellom jernbane og vei.  

Langs fjellskjæringen etableres det en 6 meter bred fanggrøft. Den brede fanggrøften gir også 

mulighet til å ferdes mellom veien og fjellskjæringen, noe som også sikrer adkomst til turstien 

opp Mongehamran.  

Bolig og garasje/uthus på gnr/bnr . 62/25, må rives/innløses.  
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3.2.6 Monge ɀ Marstein  

Fra Mongehamran og fram til Marstein er det vist to ulike alternativer for ny E136:  

¶ Alternativ 1: Ny vei i dagens trase  

¶ Alternativ 2: Ny vei i ny trase, øst for bebyggelsen på Marstein  

 

Figur 3-8 Begge alternativer på Marstein. 

Alternativ 1:  

 
Figur 3-9 Alternativ 1 Monge-Marstein. 

 

Fra Mongehamran følger igjen veien dagens trasé og utvidelse av veien skjer mot jernbanen. Ved 

Kors kirke trekkes veien sørover for å få større avstand til milesteinen, slåttemarka og 

kirkegårdsmurene ved Kors kirke.  

 

Videre inn mot bebyggelsen slakes dagens kurver ut og veien legges lenger inn i terrenget mot 

moreneryggen/elvesletta for å unngå konflikt med kulturminnene (gravrøyser) sør for veien. Den 

delen av dagens vei som blir liggende igjen overføres til landbruks formål (privat).  

 

Alternativ 1  

Alternativ 2  
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Hovedprinsipp for løsning gjennom Marstein vil være at det bygges ny vei på vestsiden av dagens 

E136, og at dagens vei benyttes til gang - og sykkelvei. Utvidelse av veianlegget legges dermed i 

sin helhet på vestsiden av dagens vei. Gang - og sykkelveien vil  strekke seg fra Kors kirke til 

Alnesvegen. 

 

Alternativet medfører at en enebolig foreslås innløst, og to fritidsboliger og to låver må rives. 

Disse ligger på vestsiden av veien. Et eldre bevaringsverdig (SEFRAK) hus på østsiden av veien, 

ved Kors kirke, vurderes flyttet til ny tomt. Detaljer rundt d ette må avklares i etterkant av 

høringsperioden.  

 

Det legges inn busslommer på begge sider av E136 ved Alnesve gen.  

 

Alternativ 2:  

 
Figur 3-10 Alternativt 2 Monge-Marstein. 

Alternativ 2 medfører ny vei i ny trasé i bakkant av bebyggelsen på Marstein, nærmere fjellsiden. 

Etter Mongehamran er veien lagt i ny trasé i bakkant av Kors kirke og videre inn i skog -

/utmarksområdet øst for bebyggelsen på Marstein fram til den møter dag ens E136 rett syd for 

Marstein.  

 

Det etableres driftsadkomst for landbruksdrift med snumulighet for tømmerbil.  

 

Alternativet medfører nytt kryss der ny E136 møter dagens trase for E136, og det etableres 

bussholdeplasser på hver side av i forbindelse med krysset.  

 

Løsningen medfører nærføring til det kommunale vannforsyningsanlegget ved Trøan, dette må 

sikres i forbindelse med gjennomføring av tiltaket. Det legges også opp til langsgående 

støyskjerming mot bebyggelsen i dette området.  
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 Fagtema Kulturmiljø  

4.1 Om fagtemaet  

Hovedmålet med konsekvensutredningen for fagtema kulturmiljø er å skaffe kunnskap om 

viktige kulturhistoriske verdier i plan - og influensområdet, slik at dette kan legges til grunn ved 

utvikling og valg av alternativer. Som grunnlag for utredningen er det hentet inn dokumentasjon 

av kulturminner og kulturmiljø. Dokumentasjonen er basert på tilgjengelige kilder og litteratur.  

 

4.2 Avgrensning mot andre fagtema  

Både tema landskap og friluftsliv overlapper tema kulturmiljø, men har ulik innfallsvinkel i 

tilnærmingen. Overlappingen mot landskap omfatter kulturminner og kulturmiljø som elementer 

i den romlige og visuelle opplevelsen av landskapet , og mot friluftsliv vil kulturminnene  være 

«attraksjoner» i landskapet . Kulturmiljø og natur ressurser  overlapper i noen tilfeller , som oftest 

der det finnes gjenværende eldre  slåttemarker  som del av gamle gårds tun eller støler.  

 

4.3  Krav i planprogrammet  

Utredningstema Kultur miljø  er beskrevet i vedtatt planprogram datert 14.11.2024:  

 

 

4.4 Nasjonale , regionale og lokale føringer  

Meld. St. 16 (2019-2020) Nye mål i kulturminnepolitikken  presenterer tre nye nasjonale mål i 

kulturmiljøpolitikken, med vekt på engasjement, bærekraft og mangfold. Med det innfører 

regjeringen begrepet "kulturmiljø" som samlebetegnelse. Begrepet understreker betydningen av 

helhet og sammenheng, samtidig gjøres tilknytningen til den øvrige klima - og miljøpolitikken 

tydeligere. Meldingen beskriver status, utfordringer, muligheter og tiltak i kulturmiljøpolitikken. 

Det er igangsatt revisjon av kulturmi ljøloven  med høringsfrist 15.08.2025, som vil  bidra til å 

strukturere og samordne bevaringsarbeidet slik at de tre nasjonale målene nås.  

 

Regional delplan for kulturminner av regional og nasjonal verdi,  Møre og Romsdal 

fylkeskommune (T -33/15) . Planen har som hovedmål å utvikle strategier for forvaltning, 

formidling og en bruk av kulturarven som flest mulig er enige om. Planprosessen skal være med 

på å heve kunnskapen og forståelsen om regionens kulturarvverdier med sikte på å utvikle felles 

verdiforstå ing og samhandling , og å skape et bedre samspill mellom vern, bruk og verdiskaping. 

Planen har tre vedlegg; Oversikt over kulturminnene i planen og grunnlag for utvalg m/liste over 

kulturminner og kulturmiljø av regional og nasjonal verdi, juridiske virkemidler i 

kulturminnevernet  samt sentrale føringer og definisjoner.  

 

Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse, KULA (KUL K552 Romsdalen) skal være et 

kunnskapsgrunnlag og forvaltningsverktøy for kommunene og andre myndigheter som påvirker 

og styrer utviklingen av landskap. Oppføring i KULA -registeret innebærer ikke formelt vern, men 

fastslår store kulturhistoriske verdier som bør tas vare p å for framtiden. Landskapet er sårbart 
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for dominerende terrenginngrep som kan redusere r sammenhengen og opplevelsen av vassdrag 

og dalføre.  Nye tiltak bør tilpasses landskap, terreng og tradisjonell bosetning.   

Begrunnelsen for det nasjonale vernet er: Romsdalen har alltid vært et strategisk og 

kommunikasjonsmessig knutepunkt mellom øst og vest, og den viktigste ferdselsåren mellom Møre og 

Romsdal og Østlandet. Flere generasjoner med veganlegg og framføring av jernbane gjennom krevende 

fjellandskap gir et sjelden innsyn i hvordan samferdselen har utviklet seg gjennom tidene. De siste 

hundre årene har oppmerksomheten om Romsdalens spektakulære naturopplevelser vært stor. Natur- 

og kulturmiljøene har vært, og er fortsatt, et populært reisemål. Romsdalen viser bred variasjon i 

jordbruksformer, tilpasset de ulike landskapsnivåene mellom fjord og fjell. Kulturlandskap og 

byggeskikk bærer med seg påvirkninger fra både øst og vest.  

Anbefalte råd for planlegging og forvaltning av dette landskapet er  blant annet :  

¶ Omfattende inngrep, som f.eks. store masseuttak og bygging av vegtraséer, er e n trussel  

mot det sær egne landskapet.   

¶ Nye byggetiltak bør ikke svekke opplev elsen av landskapet og kulturminne r som er 

knytt et til vassdrag og dalføre.  

¶ Nye tiltak bør tilpass es landskap, terreng og tradisjonell bosetting . En bør hindre større 

inngrep som endr er karakteren av landskapet, eksempelvis  ved vegbygging og li gnende.  

¶ Freda og verneverdige ve iminner bør ikke endr es. Gamle ferdselsårer bør kartlegg es, 

rydd es og legges til rette, og vedlikeh old bør ikke føre til skade på kulturmiljø . 

  
Figur 11 Utsnitt fra kart som viser avgrensingen av KULA-området Romsdalen i Rauma. 

 

Kommuneplanens arealdel for Rauma kommune 2018 -2030 (vedtatt 27.05.20003). Plan- og 

influensområde er delt i to soner  innenfor Landbruk - natur - og friluftsliv , fordelt på :  
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- Vestre del , sone 4 : Spredt bolig, - nærings - og fritidsbebyggelse kan tillates dersom statlige 

og fylkeskommunale sektormyndigheter ikke har avgjørende innvendinger.  

- Østre del , Sone 2: Her tillates bare bygge og anleggsvirksomhet som er direkte tilknyttet 

tradisjonelt jordbruk, skogbruk, jakt og fiske.   

Medalen  (Marstein) er utskilt som en kommunedelplan avsatt som LNF -område med mindre 

områder langs jernbane og E136 avsatt til boliger, forretning og kontor, offentlig formål, industri 

og allmennyttige formål.   

 

Figur 12 Kartutsnitt fra Marstein til Flatmark som viser avgrensingen av kommunedelplan for Medalen. Kilde: 

Rauma kommune.  

Kommunedelplan kulturminner og kulturmiljø, Rauma kommune 2018 -2030 (vedtatt 2018).  

Planens mål er å bidra til at kunnskap om kulturminner og kulturmiljø samlet skal bidra til 

identitet, opplevelse og verdiskaping i kommunen. Gjennom prosessen med innbyggere, 

bygdelag og historielag er det identifisert et stort omfang av kulturminner av lokal verdi. De er 

gitt verdi , noe som viser graden av hvor viktige  de er å ta vare på for framtiden.  

Flere av de kommunale prioriterte kulturminnene samsvarer med prioriterte regionale og 

nasjonale kulturminner. I tillegg er Kirkeurskjæringa på Raumabanen (middels  verdi ) på Nordre 

Flatmark  prioritert. Det samme er Kors kirke i Ytter Monge (svært høy  verdi ), Mongesaga (middels  
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verdi ), Maristeinen og Jonsoksteinen (begge middels  verdi ) ved Marstein , samt stående løer og 

sommerfjøs (høy  verdi ) i utredningsområdet .  

 

4.5 Utredningsområdet  

Tiltaks- og planområdet  omfatter alle områder som blir direkte påvirket av arealbeslag fra den 

planlagte utbyggingen som er kjent på dette tidspunktet.  

Influensområdet  utgjør det området som vil bli berørt av tiltaket utenfor planområdet , dvs. 

området der midlertidige eller permanente virkninger forventes å kunne opptre . 

influensområdet  definerer avgrensningen av konsekvensutredningen Med berørt menes her 

påvirkning/endring som i vesentlig grad påvirker forståelsen og opplevelsen av kulturminner, 

tiltakets lokalisering og utforming, visuelle sammenhenger, vegetasjon og bylandskap. Disse 

områdene er omtalt for å kunne se helheten i det k ulturhistoriske (by)landskapet, og i bevarte 

kulturmiljø i en større sammenheng.  

Plan- og influensområdet utgjør samlet utredningsområdet.  

 

4.6 Kunnskapsgrunnlag  og metode  

Konsekvensutredningen er gjennomført i henhold til planprogrammet og metodikk etter 

Miljødirektorates håndbok M -1941 «Konsekvensutredning av klima og miljø»  (2020, sist revidert 

11.04.2025).  

Utredningen er en sammenfatning av offentlig kjente opplysninger om kulturminner og 

kulturmiljø i utrednings området. Som grunnlag for utredningen er det hentet inn kjent grunnlag/ 

dokumentasjon av kulturminner og kulturmiljø. Dokumentasjonen er basert på tilgjengelige 

kilder og litteratur, deriblant den nasjonale kulturminnebasen Askeladden og SEFRAK -registeret.   

Det er utarbeidet verdikart for hele strekningen som viser geografisk plassering av alle 

kulturmiljøene samt områdenes verdi og enkeltlokaliteter innenfor disse. Både verdi - og 

påvirkningskart er utsnitt fra prosjektets kartportal. Det er benyttet fargekoder fra M-1941, men 

gjennomsiktigheten er justert for å kunne se bakenforliggende lokaliteter. Det er heller ikke 

benyttet en avgrensende stiplet linje  som metoden tilsier , da kulturmiljøene  sjelden  har en klart 

definert avgrensing.  

Kun kjente navn fra kommunens kartportal er benyttet.   

4.6.1 Inndeling av delområder  

Planområdet er inndelt i 12 delområder/ kulturmiljø (KM) som er vurdert hver for seg med 

hensyn til verdi, påvirkning og konsekvens. Kriterier for utvelgelse av kulturmiljøene følger 

Riksantikvarens anbefalinger om at kulturminner har størst verdi i en større sammenheng og 

tidsdybde. Inndelingen av kulturmi ljøene synliggjør at kulturminner som enkeltobjekt inngår i 

større kulturhistoriske strukturer som må sees i sammenheng med, og som står i en nær relasjon 

til, kulturlandskapet de er en del av. Gjenkjenni ng og avgrensing av kulturminner er basert på en 

faglig begrunnet vurdering og tolkning av landskap og kulturhistoriske spor.  

Kulturmiljø  defineres som kulturminner som har en innbyrdes kulturhistorisk sammenheng. 

Avgrensingen av et kulturmiljø skal omfatte  alle viktige kulturhistoriske sammenhenge r og 

helhete r som miljøet inneholder. Der kulturminner utgjør deler av en større sammenheng, er det 



 KU kulturmiljø  for E136 Flatmark ɀMarstein  

Plan ID: 633101423                                                                                                                              

 

 
 

Side 27 av 133 
 

viktig å sikre denne sammenhengen. Enkeltvis kan de vurderes å ha lav kulturhistorisk verdi, men 

samlet sett som kulturmiljø, kan de ha høy kulturhistorisk verdi. Både plan - og/eller 

influensområdet kan metodisk inngå i kulturmiljøene. Utstrekningen av kulturmiljøet avhenger av 

når sammenhengen brytes eller går over i noe annet. Veier og jernbane utredes  gjerne som egne 

sammenhengende kulturmiljø.  

4.6.2 Vurdering av verdi  

Kulturminneloven gir en bred definisjon av hva som er kulturminner og kulturmiljø. Dette betyr 

at ikke alle kulturminner eller kulturmiljø kan eller skal vernes. I forvaltningen av kulturminner 

blir det lagt vekt på at mangfoldet av kulturmiljø og kulturmi nner skal tas vare på, og at et 

representativt utvalg skal prioriteres for vern. Det skal legges vekt på kulturhistoriske 

sammenhenger fremfor enkeltobjekt.  

Verdisettingen av kulturminner og landskap er rangert etter følgende skala:  

 
Figur 13 M-1941 sin verdiskala. Kilde: Miljødirektoratet/Riksantikvaren. 

 
Figur 14 Verdikategorier for verdisetting 
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Grunnlaget for å verne kulturminner og kulturmiljø er at de har verdi som kilde til kunnskap, som 

grunnlag for opplevelse og som ressurs for bruk. De ulike kriteriene tilknyttet vurderingen av 

kunnskaps - og opplevelsesverdier kan overlappe hverandre. Metoden har beskrevet ett sett med 

vernekategorier som, sammen med predefinerte verdivurderinger, legges til grunn for 

verdivurderingene. Hvilke krite rier som blir lagt mest vekt på, er avhengig av de aktuelle 

kulturminnene eller kulturmiljøene. Delområder med ubetydelig verdi, og som ikke anses å være 

beslutningsrelevante, omtales i liten grad.  

 

4.6.3 Tiltakets påvirkning  

Påvirkning er et uttrykk for endringer som tiltaket vil medføre på det berørte delområdet / 

kulturmiljøet . Vurderinger av påvirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun 

områder som blir varig påvirket, som vurderes. Påvirkning kan være direkte eller indirekte, 

reversibel eller irreversibel, kvantitativt og/eller kvalitativt , positiv eller negativ. Vurderingene tar 

utgangspunkt i direkte inngrep/  arealbeslag, nærvirkninger (fysiske og visuelle), visuell 

fjernvirkning og tiltakets utforming.  

 

Skalaen for påvirkning er inndelt i fem trinn, og går fra sterkt forringet til forbedret. Skalaen 

utgjør y -aksen i konsekvensvifta. Vurdering av påvirkning gjøres i forhold til situasjonen i 

referansesituasjonen (0 -alternativet). Ubetydelig endring utgjør 0-punktet på skalaen.  

 

4.6.4 Konsekvens  for delområder og alternativer  

Vurdering av konsekvens gjøres over tre trinn. I trinn 1 (steg 4) vurderes konsekvens for hvert 

enkelt kulturmiljø (delområde), i trinn 2 (steg 5) vurderes konsekvenser for samlet kulturmiljø.  I 

trinn 3 sammenstilles konsekvenser for alle klima - og miljøt ema.  

Med utgangspunkt i verdi og påvirkning fastsettes konsekvensen for det enkelte 

kulturmiljø/delområde ved hjelp av konsekvensvifta (se under, figur 24). Konsekvensen for hvert 

delområde framkommer ved å sammenholde verdivurderingen med vurderingen av tiltakets 

påvirkning.  

  

Figur 15 Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delområde framkommer ved å sammenholde grad av verdi i x-

aksen med grad av påvirkning i y-aksen. De to skalaene er glidende. Til høyre: Veiledning for konsekvensgrad av 

delområder.  
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Hva som vektlegges i hvert enkelt prosjekt, gjøres på grunnlag av en faglig vurdering. I tillegg gis 

en vurdering av relativ forskjell i rang, der det gjøres tydelig hvilke alternativer som er relativt like 

og hvilke som er alternativer som er vesentlig be dre eller dårlige. Alle konsekvensvurderinger av 

delområder begrunnes av fagutreder, og eventuell beslutningsrelevant usikkerhet beskrives.  

 
Figur 16 Skala og veiledning for konsekvensgrad av samlet kulturmiljø med alle delområder/kulturmiljø.  

For hvert alternativ av planen eller tiltaket, skal samlet konsekvens for kulturmiljøet vurderes ved 

å sammenstille de ulike alternativene opp mot hverandre. Resultatene fra konsekvensviftene i 

steg 4, og tilhørende begrunnelse for konsekvensgrad for hvert  enkelt delområde, brukes til en 
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samlet vurdering av konsekvensgrad for kulturmiljø for planen eller tiltaket. Der det er flere 

alternativer gis en samlet vurdering for hvert alternativ.  

Eventuell merbelastning for kulturmiljø, som følger av at flere faktorer virker samtidig, skal 

synliggjøres i den samlede vurderingen av konsekvens for miljøtemaet. Dette kan for eksempel 

være klimaendringer eller arealbruksendringer i utredningsområdet so m kan forsterke 

konsekvensen for kulturmiljø.  

Til slutt skal det fastsettes samlet konsekvensgrad for kulturmiljø som begrunnes. Det skal 

framgå tydelig hva som har vært utslagsgivende for den samlede konsekvensen for kulturmiljø. 

Alternativene rangeres.  

 

4.6.5 Kulturmi ljømyndighet  

Det er Møre og Romsdal fylkeskommune som er rette kulturmi ljømyndighet for tiltak i 

planområdet.  Innsigelsesadgangen er begrenset til kulturminneverdier av nasjonal og vesentlig 

regional verdi. Rauma kommune er ansvarlig for ivaretagelse av vern etter vedtatt 

kommunedelplan for kulturminner.  

Bygninger eldre enn 1850 er søknadspliktige og skal avklares med fylkeskommunen som rette 

kulturmi ljømyndighet. Rauma kommune har ansvaret for tiltak som berører verneverdige 

bygninger og tiltak som kommer inn under plan - og bygningsloven.   
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 Kulturhistorisk beskrivelse  

Steinalder (9000 -1750 f.Kr.)  

Fosnakulturen utgjorde den første perioden av steinalderen, sterkt knyttet til sjø og sjøfangst. 

Steinalderen strakte seg over ca. 8000 år. På grunn av landhevingen og at boplassene var 

stedbundne, er de eldre lokalitetene lokalisert høyest i terrenget. Fo snalokaliteter ligger 25 ɀ45 

meter over dagens havnivå. I Sunndal og i Rauma (Holm, Sandnes og Seljevold) er det påvist 

boplasser nær den  marine grense  (havets nivå like etter istiden), og disse antas derfor å være 

svært gamle. Det er påvist fangstboplasser fra steinalderen i fjellet iblant annet i Ulvådalen og 

Sandgrovbotnen i Romsdalen.  

 

Bronsealder (1750 -500 f.Kr.) og jernalder (500 f.Kr. -1000 e.Kr.) 

Først i bronsealderen ble korndyrking vanlig. Med bronsealderen endret også gravskikken seg da 

folkene ble mer bofaste. Gravene besto av hauger av stein i form av gravrøyser plassert på 

toppen av morenehauger, nes, holmer og bergrygger, godt synlige over s tore avstander.   

Rundt år 500 f.Kr. ble jern tatt i bruk som bruksmetall . Folk flest fikk rikelig tilgang til jern , og laget 

våpen og redskaper. Folketallet økte, og det ble behov for mer åkerareal. Landskapet endret 

karakter fra et skoglandskap til et åpent landskap.  Gårder  med inngjerdet åker og fast bosetting 

ble den vanligste boformen. I jernalderen oppsto det en nær sammenheng mellom fast 

gårdsbosetning og gravhauger, gravene ble rikere og det ble reist nye gravhauger. Svært mange 

ble også gravlagt i en kiste av steinhel ler under flat mark. Mange ble gravlagt nær husene. 

Gravhauger i utmarka eller langt borte fra tunene på gården vitner om tapte gårder, eller gårder 

som har blitt lagt under andre. Gårder med flest gravhauger tilhørte som regel de eldste. Fra 

yngre jernald er finnes et stort antall kjente gravfelt og enkeltvise gravhauger.  Gravhauger og 

gravrøyser gikk ut av bruk da kristendommen fikk alminnelig utbredelse.  

Mellom Flatmark og Marstein er det er registrert et stort omfang av lokaliteter med dyrkingsspor 

og dyrkingsflater, kokegroplokalitet og gravminner datert bronsealder ɀ jernalder. Det er også 

registrert noen løsfunn fra samme periode.  Registreringe r viser at det har vært konsentrert 

bosetning i dette området siden yngre bronsealder. Det antas at de fire matrikkelgårdene 

Marstein (gnr. 67), Monge (gnr. 69), Skiri (gnr. 70) og Flatmark (gnr. 71) kan være  like gamle.  

Den eldste vegen gjennom Romsdalen er trolig fra forhistorisk tid. Veblungsnes var fra 

bronsealderen og frem til middelalderen et knutepunkt i handelen mellom øst og vest, og fisk og 

jordbruksprodukt fra fjordene ble byttet mot jern og fangstprodukt fra in nlandsfjorden.  

 
Tabell 2. Tidstabell med perioder og dateringer (etter Indrelid, 2009). 

9000 - 4000 f.Kr. ELDRE STEINALDER (MESOLITICUM ς 
MESOLITTISK TID) 

9000 - 8200 f.Kr. Tidligmesolitikum (TM) 
8200 - 6300 f.Kr. Mellommesolitikum (MM) 
6300 - 4000 f.Kr. Senmesolitikum (SM) 
4000 - 1750 f.Kr. YNGRE STEINALDER (NEOLOTICUM ς 

NEOLITTISK TID) 
4000 -3400 f.Kr. Tidligneolitikum (TN) 
3400 - 2700 f.Kr. Mellomneolitikum A (MN A) 
2700 - 2400 f.Kr. Mellomneolitikum B (MN B) 
2400 - 1750 f.Kr. Senneolitikum (SN) 

https://no.wikipedia.org/wiki/Marin_grense
http://lokhistorie.sola.kommune.no/Sola%20Historielag/Odegard.html
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1750 - 500 f.Kr. BRONSEALDER (BRA) 
1750 - 1100 f.Kr. Eldre bronsealder (EBRA) 
1100 - 500 f.Kr. Yngre bronsealder (YBRA) 
500 f.Kr. - 1000 
e.Kr. 

JERNALDER (JA) 

500 f.Kr. - 570 e.Kr. Eldre jernalder (EJA) 
500 f.Kr. - Kr.f. Førromersk jernalder (Keltertid) 
Kr.f. - 400 e.Kr. Romersk jernalder (Romertid) 
Kr.f - 200 e.Kr. Eldre romertid 
200 - 400 e.Kr. Yngre romertid 
400 - 570 e.Kr. Folkevandringstid 
570 - 1000 e.Kr. Yngre jernalder (YJA) 
570 - 800 e.Kr. Merovingertid 
800 - 1000 e.Kr. Vikingtid 
1000 - 1537 e.Kr.  MIDDELALDER (MA) 
1537 e.Kr. ς NYERE TID (ETTERREFORMATORISK TID) 

 

Middelalder (1000 -1537 e.Kr.)  

Innføringen av kristendommen markerte overgangen til middelalderen. Gjennom hele 

middelalderen var det tekniske nivået i jordbruket svakt og produktiviteten liten. Bosetningen 

spredte seg utover det som i dag er dyrket mark. I tillegg til korndyrking og hu sdyrhold, benyttet 

man seg også av ressursene skogen og myrene kunne tilby. De eldste gårdene lå sentralt til ved 

de mest brukte ferdselsvegene .  

Folketallet nådde en topp før Svartedauden. Folkeøkningen førte til at gårdene ofte  ble delt i to 

eller flere bruk. Husene til de ulike brukene lå sammen i et tun med teigdelte åkrer i tilknytning til 

tunet og engstykker utenfor åkrene, mens utmarka lå lengst unna og ble utnyttet i fellesskap.  

Høsten 1349 kom Svartedauden, og nærmere 2/3 deler av det norske folk døde. Antall gårder i 

drift ble halvert. Først på 1500 -tallet begynte det å gå oppover igjen, og ikke før et stykke ut på 

1600-tallet var folketallet oppe på samme nivå som før pesten. E tter hvert som folketallet økte 

ble en del av ødegårdene tatt opp . I tillegg  ble nye gårder ryddet , og etablering en av 

husmannsplasser gav livsgrunnlag for en stadig økende befolking. Det var de største og mest 

sentrale gårdene som tålte krisen best, og de  folkene som var igjen tok de beste gårdene.  

 
Figur 17 Kors gamle kirkegård 2022. Foto: Asplan Viak.  
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Eldste omtale av Kors gamle kirke på Flatmark er fra  1497 (Flotha kirkia, DN I:990). Den sto frem 

til 1797 da en ny tømmerkirke med korsformet grunnplan og takrytter over krysset ble oppført. 

Rundt den lå kirkegården ɉhvorpaa stod store, høge trær, saa kerka stod som i en hage, like til 

1882ɉ. På grunn av en Kongelig resolusjon  av 23. mars  1901, som delte tidligere  Kors sogn i to 

-  Medalen  og Øverdalen sogn  - ble kirken  flyttet til Monge (gnr. 69)  i 1901 og innviet året etter. 

Den gamle kirkegården på Flatmark skulle holdes godt innhegnet i 40 år etter siste gravlegging i 

1925 (Rogne 1927:18ff).   

 

Nyere tid (1537 e.kr. -) 

Reformasjonen i 1536 førte til at en flere hundre år gammel katolsk tradisjon ble brutt. Den 

norske kirken mistet selvstendigheten, og fordanskningen tok til. Starten på oppryddingen og 

veksten etter pesten falt noenlunde sammen med de store hendelsene på riksplan. Etter 1800 

kom det både en befolkningseksplosjon og en økonomisk ekspansjon.  

 

Ferdsel 

 

 

Figur 18 Kart over Romsdalen og Åndalsnes 1805 øverst, og utsnitt av det samme kartet nederst som viser 

Kongevegen mellom Marstein og Flatmark. Kilde: Statens kartverk https://www.kartverket.no/om -

kartverket/historie/historiske -kart/soketreff/mitt -kart?mapId=6149 

https://lokalhistoriewiki.no/wiki/Kongelig_resolusjon
https://lokalhistoriewiki.no/wiki/23._mars
https://lokalhistoriewiki.no/wiki/1901
https://lokalhistoriewiki.no/index.php?title=Kors_sogn&action=edit&redlink=1
https://lokalhistoriewiki.no/index.php?title=Medalen_sogn&action=edit&redlink=1
https://lokalhistoriewiki.no/index.php?title=%C3%98verdalen_sogn&action=edit&redlink=1
https://www.kartverket.no/om-kartverket/historie/historiske-kart/soketreff/mitt-kart?mapId=6149
https://www.kartverket.no/om-kartverket/historie/historiske-kart/soketreff/mitt-kart?mapId=6149
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Den «Romsdalske hovedvei» var den gamle allfarveien som opprinnelig gikk fra Dovre over Lesja 

og Lesjaskogen ned Romsdalen til Veblungsnes. Veien var hovedvei mellom Øst - og Vestlandet 

utbygd som kjøreveg for hest og kjerre sist på 1700 -tallet. Vegen har vært regnet som en viktig 

saltveg for den øvre delen av Gudbrandsdalen, men den må også ha vært en viktig handelsveg 

både til Veøykaupangen (middelalderen) og til markedsplassen på Devoll (1600 -1700- tallet). Den 

opprinnelig e rideveg en ble utvidet til en fire meter bred kjøreveg på begynnelsen av 1800 -tallet, 

og fungerte da som postveg mellom Tofte på Dovre i Gudbrandsdalen og Veblungsnes ved 

Romsdalsfjorden. Veistrekningen fikk senere navnet Kongevegen. I kartene i figur 26 fra 1805 er 

den navngitt som Konge Vej.  

 

Kjerrevegen fra 1700 kan i dag ses i en lengde av 4 -5 km, men er stedvis mindre synlig.  

Rundt 1820 ble det opprettet skyssvesen. Det som i dag er Rauma kommune var da delt opp i 

flere tinglag, som hver hadde flere skysstasjoner. Foruten stasjonen på Veblungsnes var det 

skysstasjoner på Horgheim, Flatmark og Ormheim. Ettersom turisttrafikken k om i gang i 

Romsdalen fra midten av 1800 -tallet, økte trafikken etter veien ytterligere. Det ble blant annet 

startet opp såkalte «Diligensruter» mellom Oslo og Veblungsnes, merket med merkesteiner 

(milesteiner) som viste avstanden til Lillehammer.  

I 1827 ble vegen rodelagt, og i 1844 var den kjørbar gjennom hele Romsdalen. Vegen ble lagt inn 

mot fjellfoten, men var ofte utsatt for ras, og vinterstid ble elveløpet benyttet som vinterveg. 

Utbedringer ble foretatt i årene 1867 til 1869. Vegen gikk ut a v bruk i 1869, da ny hovedveg 

gjennom dalen sto ferdig.  

Den nye vegen var bygd som chausse etter nye byggeprinsipper med høye tørrmurer, stein, grus 

og sand, og stabbesteiner ble satt opp langs vegen. Planene var at vegen delvis skulle følge den 

gamle vegtraséen, men isteden ble det sprengt ny trasé gjennom Kje rkjeura, noe som førte til 

store ekstrakostnader og budsjettoverskridelser. I forbindelse med byggingen av Raumabanen 

ble vegen fra 1869 ombygd flere steder.  

 

Figur 19 Utsnitt av rektangelkart fra Romsdalen datert 1875. Utsnittet viser veistrukturen fra Flatmark til Marstein. 

Kilde: 9300_rektangelht_41a-3_1873_jpg300dpi.jpg (6367×6248) (kartverket.no) 

https://kartverket.no/historiske/9/9300_rektangelht_41a-3_1873_jpg300dpi.jpg
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Byggearbeidene, som pågikk i tidsperioden 1920 til 1923, fikk store konsekvenser for Raumas 

vannløp med flere forgreininger, små vann og våtmarksområder. Vegen har senere vært utbedret 

en rekke ganger, og er i dag en del av E136. I 1869 ble det nedsatt en komité for å se på 

mulighetene for å bygge jernbane til byene Ålesund, Molde og Kristiansund, og i 1908 vedtok 

Stortinget at det skulle bygges en jernbane ned til Åndalsnes. Anleggsarbeidet ble påbegynt i 

1912, og i 1921 åpnet banen for trafikk mellom Dombås og Bjorli og videre til Verma i 1923. Den 

ferdige Raumabanen, fra Dombås til Åndalsnes, ble åpnet i 1924. Dagen etter var hele banen 

åpen for offentlig drift. Raumabanen hadde en nøkkelrolle i gulltransporten fra hovedstaden like 

etter okkupasjonen av Norge den 9. april 1940. Da ble 3 000 gullbarrer på til sammen 49 tonn 

fraktet ut av Norges Bank før de n tyske invasjonsmakten nådde frem til Oslo. Fra åpningen i 1924 

og fram til 1970 -årene var Raumabanen den viktigste reiseruten for post og persontrafikk 

mellom Møre og Romsdal og Østlandet. Senere har banen tapt for trafikk på landevegen og i 

lufta, og i desember 2018 ble godstrafikken på banen nedlagt.  

 

Andre verdenskrig 

I april 1940 ble Åndalsnes  brukt som landgangshavn for britiske styrker som deltok i felttoget i 

Norge etter det tyske  angrepet på Norge . Britene forlot Åndalsnes  2. mai , og tyske styrker inntok 

byen i et forsøk på å stoppe de britiske troppene. Tyske fly slapp brannbomber ned over 

Åndalsnes og Veblungsnes, og store deler av bebyggelsen brant ned begge steder.  

Dalen oppover ble ikke bombet, men både på Trøanmoen og den sørøstlige delen av 

Mongemoen ligger det rester etter militære anlegg fra 2. verdskrig. Mongemoa ble benyttet som 

ammunisjonslager av tyskerne under krigen. Her er rester etter jordbunkere, noen l øpeganger og 

mindre skytterstillinger spedt over et større område med godt utsyn mot bilveg og toglinja i sør. 

På Trøanmoen finnes rester etter bunkerser, skyttergraver, rester av hull etter gjerdestolper, 

diverse ve ier og stier av varierende alder.  

 

  

https://no.wikipedia.org/wiki/%C3%85ndalsnes
https://no.wikipedia.org/wiki/Angrepet_p%C3%A5_Norge_i_1940
https://no.wikipedia.org/wiki/2._mai
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 Verdi, påvirkning og konsekvens  

6.1 Utredningsområdet  

Utredningsområdet omfatter deler av Romsdalen på strekningen Flatmark til Marstein, Rauma 

kommune. Romsdalen er et dypskåret daldrag mellom høye fjell, som strekker seg fra fjorden i 

vest til innlandet i øst. Landskap et endrer seg gjennom planområdet, fra den mer 

kulturpåvirkede, flatere og bredere dalbunnen på Marstein til de raspåvirkede partiene mellom 

Monge og Flatmark. Her preges dalbunnen av kulturmark med ansamlinger av kampesteiner, 

dyrket mark og bebyggelse. Dag ens E136 og jernbanen følger Rauma el v ned gjennom 

dalbunnen, som utgjør en del av et større kulturlandskap med flere tusen år gamle 

bosettingsspor og nyere gårdstun av eldre opprinnelse. Gjennom tettstedet Marstein ligger 

småbruk og eneboliger tett inntil, på begge sider av, Romsdalsvegen.   

Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse, KULA  

KUL K552 Romsdalen er et samferdsels - og jordbrukslandskap som strekker seg fra 

kommunegrensen mot Lesja og ned til Åndalsnes. Hele utredningsområdet med alle 

kulturmiljøene som beskrives inngår i KULA -området , noe som generelt er m ed på å øke 

kulturmiljøenes verdi. (Se også kap 4.4). 

  
Figur 20 KULA-avgrensingen som inngår i utredningsområdet er vist med gul farge. KULA-områdets hele uttrekning 

kan ses i figur 20.   

6.1.1 Inndeling av kulturmiljø  

I alt 12 kulturmiljø er definert med utgangspunkt i en kulturhistorisk sammenheng. Av disse 

omfatter to sammenhengende kulturmiljø henholdsvis  Romsdalsvegen og Raumabanen, på 

strekningen Flatmark ɀ Marstein, som begge er vurdert for seg.  
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Tegnforklaring   

Figur 21 Verdikart samlet for hele utredningsområdet med inndeling av 12 delområder/ 

kulturmiljø på strekningen Flatmark - Monge - Marstein. Kulturmiljøene 11 Romsdalsveien og 12 

Raumabanen fremstår som lange linjer. Nummereringen følger beskrivelsene av kulturmiljøene 

i det videre. Mørk rød farge angir svært stor verdi, rødoransje farge angir stor verdi og 

lysoransje farge angir middels verdi. Ingen av områdene er gitt noe verdi (gul farge). Sort stiplet 

strek angir plangrensen.  

  Svært stor verdi 

Stor verdi 

Middels verdi 

Noe verdi 

Uten betydning 

 

 

 

 

 

KM 10 Marstein  

KM 7 Monge -Remmem  

Km 4 Skiri 
KM 3 Skirimoen  

Km 1 Flatmark  

KM 5 Årstallsteinen  

KM 6 Mongemoen  

KM 8 Ytter -Monge  

KM 9 Trøa-Vonheim  

KM 2 Kors gamle kirkested  
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6.2 Verdivurdering  

6.2.1 Kulturmiljø 1 Flatmark  

 

 
Figur 22 Kulturmiljø (KM) 1 Flatmark med stor verdi (rød verdi). Kartet viser registrerte lokaliteter  og SEFRAK-

registrerte bygg (gule og røde trekanter) hentet fra Riksantikvarens database Askeladden. Lokalitetene som er vist i 

kartet er beskrevet nedenfor. Sort stiplet linje angir plangrensen. For tegnforklaring til verdi se figur 26, side 37.  

 
Kulturmiljø 1 Flatmark omfatter det kulturhistoriske jordbrukslandskapet med gårdsbrukene og 

bruken av innmarka og elva i historisk sammenheng med gamle ve ifar og jernbane. Kulturmiljøet 

er avgrenset av elva i sør, Kjerkjeura i vest, Fetjavatnet i øst og fjellia i nord. En mindre del av 

kulturmiljøet ligger innenfor planområdet, mesteparten ligger i influensområdet.  

Kulturhistoriske verdier  

Fredete kulturminner 

ID 268364-0 Mulig gravhaug Søndre Flatmark  er datert jernalder og er automatisk fredet  (ca. 8,5 x 

6 m). Strukturen er ødelagt i sør, trolig på grunn av nærheten til E136. De enkelte strukturene er 

trolig restene etter en utpløyd gravhaug, men tolkingen er noe usikker (NIKU -rapport, 2016, s.51 -

53). 

 

ID 263840-0 Dyrkingsspor (lok 2) Søndre Flatmark  er datert yngre bronsealder og er automatisk 

fredet. Lokaliteten ligger sør for gårdstunet på Søndre Flatmark og E136 , på et smalt jorde like 

ved Raumas bredde . Lokaliteten viser tykke lag med elveavsetninger , og mellom disse er det 

funnet spor etter minst åtte faser med dyrkingslag og opptil tre nivå med ardspor. Det første 

nivået med ardspor er datert til yngre romertid (1550 +/ - BP). Det dypeste dyrkingslaget er ca. 3 

meter dypt og datert til yngre bronsea lder (2630 +/ - BP). I den søndre del en nærmest elva , er det 

påvist opptil fire faser med dyrkingslag.  

 

ID 262846 Bosettings/aktivitetsområde (en kokegrop og et stolpehull) Søndre Flatmark er datert 

vikingetid og er automatisk fredet.  Lokaliteten omfatter  en gresskledd flate avgrenset av Midtre 

og Søndre Flatmark  og jernbanelinja i sør. I den østlige del av lokaliteten er det funnet stolpehull, 
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groper og ei kokegrop. Det er også funnet flerfasede dyrkingslag og ardspor på ca. 120 cm dybde 

under lag med flomavsetninger.  Et stolpehull er datert til vikingtid (BP 840 -836). Det er også 

funnet jerngjenstander og brente dyretenner i dyrkingslag ene, samt funn av ardspor og 

dyrkingslag helt inntil jernbanen. Mot vest er det registrert tre nivå er med ardspor og fem 

dyrkingslag mellom dype flomsjikt. Det dypeste, ca. 240 cm, er datert til førromersk jernalder (Cal 

BC 2355-2310).  

 

ID 268229 Mulig gravfelt (to gravhauger og en grop) Søndre Flatmark  er datert j ernalder og er 

automatisk fredet.  Her er det observert en svakt oval struktur på ca. 11 x 10 m, tolket som en 

fotgrøft etter en upløgd gravhaug. Utseende indikerer at det opprinnelige konstruksjons -

materialet til haugen sannsynligvis består av et finkornet materiale, og at enkelte steiner 

fremdeles er bevart.  

 

ID 263847-0 Dyrkingsspor Midtre Flatmark  er dater til førromersk jernalder og er automatisk 

fredet.  Dyrkingsflaten ligger  i det vestligste jordet til hørende  Midtre Flatmark, og grenser til 

Nordre Flatmark i vest. Dyrkingsflat en ligger under dype flom/raslag. Det er funnet en fase med 

dyrkingslag  på ca. 150- 170 cm dypt. Dyrkingslaget strekker seg mest sannsynlig mot vest, til 

naboeiendommen Nordre Flatmark.  

 

Andre kulturhistoriske verdier 

ID 1258974 Kjerreveg fransk prinsipp 1700 -tallet . Statlig listeført.  Den opprinnelige ridevegen ble 

utvidet til en fire meter bred kjøreveg på begynnelsen av 1800 -tallet. I 1844 gikk vegen langs 

fjellfoten. Den var kjørbar gjennom hele Romsdalen. Vegen var ofte utsatt for ras, og vinterstid 

ble elveløpet benyttet som vinterveg. kjerrevegen  gikk ut av bruk i 1869, da ny hovedveg gjennom 

dalen sto ferdig. Enkelte deler benyttes i dag som traktorveg med  grusdekke, og andre deler 

består av naturbakke og gress.   

 
Figur 23 Utskiftingskart fra 1865 viser kjøreveien fra 1700-tallet fra brua over Fetjavatnet og forbi Flatmark-

gårdene mot Kors kirkested. Kilde: Jordskiftedomstolenes kartarkiv. 
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Veifaret forbi Flatmark ble i 2018 oppgradert  og gruset opp i forbindelse med arbeid på 

høgspentlinja, men er i hovedsak tilbakeført. Kjerrevegen er registrert tre steder gjennom 

kulturmiljøet:  

1. I den vestre enden av Fetjavatnet : Denne delen av vegminnet består av en kortere vegbit 

og en bru over bekken som knytter sammen Rauma elv og Fetjavatnet. Selve brua står 

fortsatt, men den delen av vegen som har gått fra brua og ut på åkeren er dyrket vekk og 

trolig skadet av en nyere kabe ltrasé . Vegen videre opp mot gårdstunet på Søndre 

Flatmark er også dyrket bort, men ble påvist under georadarundersøkelser på området i 

2016. 

2. Ovenfor, nord for Søndre Flatmark : Består av en kortere vegbit som går ut fra tunet på 

Søndre Flatmark og strekker seg vestover. Fortsettelsen av vegen er i dag dyrket vekk på 

overflaten, men en georadarundersøkelse i 2016 viste at den fremdeles finnes under 

bakken.  

3. Ovenfor og nord for Nordre Flatmark mot Skirimoen : Deler av traséen er dyrket bort, 

resten brukes som gårdsveg, og knytter gårdstun sammen med innmark og utmark. Rett 

nord for tidligere Flatmark stasjon ligger vegen oppå en høyere tørrmur, bygd rundt 1860 

som flomvern for sideelva Rangåa.  

 

  

Figur 24 Den gamle kjerrevegen ovenfor Flatmarkgårdene i dag. Foto: Asplan Viak. 

Som del av utbedringene av bilvegen (ID 128894 -2) mellom Nes og Gjerde i årene 1867 til 1869 , 

ble det sprengt ny veg gjennom Kjerkjeura nærmere elven. De opprinnelige planene var at vegen 

delvis skulle følge den gamle veg traséen.  
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Figur 25 Søndre Flatmark. Foto: Asplan Viak. 

Gårdsbebyggelse Flatmark.  Flatmark omfatter et svært gammelt kulturlandskap med kjent 

bosetting tilbake til yngre bronsealder. Tidlig på 1800 -tallet bodde det 800 personer på Flatmark 

og de to tilliggende bygdene, derav mange tilflyttere. Kors kirke var felles kirke for alle disse.  

Gårdsnavnet Flatmark er kjent fra en skriftlig kilde fra 1633, da nevnt som Flademarck. Trolig har 

det opprinnelige navnet vært Flatir, flertall for Flade som i en flat strekning (Rygh, 1908:235). 

Foruten gårdsbrukene Søndre, Mid tre og Nordre Flatmark finnes det i dag rester etter gamle 

steingjerder, høyløer, rydningsrøyser, en oppgangssag og ve ifar i lia over gårdene.  

 

Søndre (Søre) Flatmark (gnr. 71/3 og 4) : I 1818 ble alle bolighusene og stallen på gården ødelagt 

av brann. Bygningene ble bygd opp igjen, men fire år senere løsnet store klippestykker fra fjellet 

ovenfor gården og knuste husene til pinneved. To personer omkom. I dag er her to eldre 

våningshus,  derav et kårhus (SEFRAK 1539-0006- 088) som kan være oppført, eller flyttet til tunet, 

tidlig på 1900 -tallet. Bygningen har et fasadeuttrykk fra tidlig 1900 -tall. Det andre kalles 

«Storhuset på Flatmark» (SEFRAK 1539-0006-089), og er oppført i siste kvart al av 1800-tallet. 

Storhuset var hotell og skysstasjon før jernbanen ble anlagt gjennom dalen i starten av 1920 -

årene. Skysstasjonen ble etablert på begynnelsen av 1800 -tallet, og hadde hesteskyss opp dalen 

til Ormheim og ned til Horgheim.  

På tunet står det ei løe (fjøs/låve) (SEFRAK 1539-0006-090) og en steinstue (SEFRAK 1539- 0006-

091), begge oppført i første kvartal av 1800 -tallet. Under andre verdenskrig var det mange 

tyskere i Romsdalen, og de internerte blant annet russiske krigsfanger  i dalen. Steinstua var en av 

bygningene som ble brukt som bolig for krigsfangene. I tillegg er det oppført et nyere toetasjes 

uthus, trolig i løpet av første halvdel av 1900 -tallet . I tillegg finnes ruiner etter et stabbur og ei 

tørkestove for korn. Den s tående bebyggelsen er i god stand.  

Nede ved elva Rauma er det tatt vare på et vaskehus som senere er brukt som naust (SEFRAK 

1539- 0006-093), oppført i første kvartal av 1900 -tallet.  


























































































































































































