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Forstegangsbehandling - Forslag til detaljregulering for E136 Veblungsnes

Kommunedirektgrens/Radmannens innstilling:

Forslag til detaljregulering for E136 Veblungsnes vert med heimel i plan- og bygningsloven § 12-14
lagt ut til offentleg ettersyn.

Saksopplysninger

Plan AAV har pa vegne av tiltakshavar Nye Veier AS fremma forslag til detaljregulering for E136
Velbungsnes.

Planforslaget skal legge til rette for betring av framkomlegheit og trafikksikkerheit langs E136, samt
ivareta bumiljget ved Veblungsnes.

Det vart avhalde oppstartsmgte med Rauma kommune via Teams 03.10.2022, og det vart varsla
oppstart av planarbeid 04.10.2022.

Planforslaget

Planomradet er om lag 81 daa, og ligg mellom Innfjordstunnellen, Grytten kirke og Setnesvegen.
Planforslaget legg opp til etablering av om lag ein km med ny veg i dagen, og denne er tenkt lagt mellom
Alleen og Nukengata og vestover i sgrleg del av sandtaket. Det vert lagt opp til fartsgrense 60 km/t
mellom kyrkja og til sandtaket, og derfra 80 km/t til Innfjordstunnellen.

Det vert lagt opp til eit utbetra T-kryss som avkgyrsel til Tuenveien, Nukengata og Svingen pa sgrsida av
E136, og etablering av eit nytt T-kryss i sandtaket. Sistnevnte vil bli hovedsambandet for kgyrande til og
fra Veblungsnes, og vil ogsa betjene trafikk til og fra sandtaket. | enden av Onsumgata, pa sgrsida av
Grytten kirke, vil det bli etablert ein ny snuplass, som blant anna vogntog som skal til Rauma
ullvarefabrikk ma benytte seg av. For syklande og gaande vert det lagt opp til planfri kryssing av E136
gjennom kulvert ved Alleen/Nukengata, samt kryssing i plan like ved krysset pa sgrgstsida av Grytten
kirke.



Planstatus

Den fgreslatte traseen er i samsvar med framtidig vegtraseé i kommunedelplan for Andalsnes 2010-2020.
Traseén er ogsa i samsvar med kommunedelplan for E136 Veblungsnes, men der var det avsatt
miljgtunnell pad 110 meter.

| gjeldande reguleringsplan for Tuen, datert 25.06.1970, er veglinja regulert i same trase som i
kommunedelplanane.

Andre vedtak

Kommunestyret behandla i mgte 18.06.2020 ei sak der det vart vedtatt eit anbefalt trasevalg. Statens
vegvesen arbeidde den gong med fire ulike alternativer, og kommunestyret gjorde vedtak om at det
skulle jobbast vidare med alternativ 4, og at det vart varsla oppstart av planarbeid pa dette alternativet:

Rauma Kommunestyres vedtak

Rauma kommune innstiller pa at Statens vegvesen arbeider videre med alternativ 4 og at det meldes
planoppstart basert pa dette alternativet.

Rauma kommune forutsetter at prosjektet blir giennomfert uten bompenger.

Rauma kommunestyre ber Statens Vegvesen om at alternativ 6 (fjell-linjen) blir utredet fer trasevalg tas.

Rauma kommunestyre ber SVV vurdere falgende punkter:

1. Det ma etablerast ein passasje for mjuke trafikkantar som bind Tuen saman, i
forlengelsen av Nukengata som kryssar ny vegtrasé.

2. Fartsgrensa er gnska til ikkje & vere hggare enn 60 km/t pa grunn av tettbygd strok og
stgyproblematikk i boligomrade.

3. Vienskar at avkjering til sandtaket/ industriomrade folger gjeldande kommunedelplan
og teiknast inn i Djupdalen.

4. SVV maiden vidare prosessen legge stor vekt pa avbetande tiltak som
forstgtningsmurer osv. som kan redusere arealbruk og skade pa hagar og hus langs
traseen.




Vurdering

Stgy

Stgyrapporten viser at i dag ligg 41 bygningar innafor gul stgysone, og tre innafor raud sone. Ved
bygging av ny veg som skissert, og etablering av stgyskjermar vil dette fgre til ein heilt ny stgysituasjon
for omradet. Husa som ligg langs Nukengata ligg i dag innafor gul sone, men etter utbygginga vil
stgyforholda for desse husa verte forbetra, og fleire av dei vere utanfor gul sone. Stgyskjermane vil ogsa
redusere stgynivaet pa store delar av kyrkjegarden.

St@y fra sandtaket vil kunne auke austover etter at terrengskjeringa vert etablert. Stgyrapporten viser at
denne auken truleg vil vere lavare enn grenseverdiane for stgy fra industri, og det vert ikkje planlagt
tiltak mot dette.
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Figur 5-1: Beregnet staysoner 4 meter over terreng i regulert situasjon med langsgaende skjermer. Trafikktall for
2048.

Grunnforhold

Planomradet ligg innafor Igsneomradet for kvikkleiresone Grytten, og denne har hgg faregrad. Ellers
bestar omradet hovedsakleg av elveavsetningar, lausmasser og fast fjell.

| 2022 har det vorte gjort grunnundersgkingar, og kvikkleiresona har vorte kartlagt og utreda.

| den austre delen av planomradet er det pavist kvikkleire av stor mektigheit, og for a oppna
tilstrekkeleg stabilitet og klare a etablere kulverten, vil det vere behov for kalksement som
grunnforsterking.

Vidare vestover i sjglve sandtaket er det ikkje pavist kvikkleire, men det vil vere utfordringar knytta til
stabiliteten til hgge skjeringar, og setningsvurderingar knytta til vegfyllingar og kulvertar.
Konklusjonen i den geotekniske rapporten er at det planlagte tiltaket vil forbetre sikkerheita i omradet,
og gi tilfredsstillande omrade- og lokalstabilitet.

Det er satt rekkefglgekrav om geoteknisk detaljprosjektering for stabilisering av det planlagte tiltaket.

Flom
Det er to vassdrag som kan kome i konflikt med E 136. Dette er Rauma elv og Setnesgrova. Rauma elv
vart kartlagt i 2005, og den viste at elva ikkje medfgrer flaumfare for vegen.



Setnesgrova kan under flaumperiodar akkumulere store vannmengder, og dette kan potensielt gje
skadar pa vegfyllinga. Setnesgrova gar dessutan gjennom to kvikkleiresoner, og erosjon fra bekken kan
utlgyse skred. Dagens E136 ligg sopass lavt i terrenget at den kan vere utsatt for stormflo. Den nye
vegen er planlagt hggare i terrenget, og vil ikkje vere utsatt for stormflo eller bglgeerosjon. Den nye
vegen paverkar heller ikkje Setnesgrova. Det pagar ein prosess mellom Rauma kommune og NVE som

tek sikte pa a sikre Setnesgrova.
(I plandokumentene blir bekken omtalt som bade Setnesgrova og Setnesbekken. Dette er den samme

bekken, men ulike navn).

Vannmiljg
Det er to vannforekomstar som vert paverka av tiltaket, og det er fjorden og Setnesgrova. Den

gkologiske tilstanden for fjorden er moderat, og det gjer at verdien for natumangfold i vatn vert satt til
«sveert stor». | Setnesgrova er det fleire vandringshindre i den nedre delen, og per i dag er den lite egna
som habitat for anadrom laksefisk. Den har likevel potensiale for a kunne verte utbetra, og den har

derfor «stor verdi».
Det er foreslatt ei lgysing der overvatn fra vegen aust for hggbrekket vert drenert til ein rensedam ved

kyrkja og vidare til Setnesgrova nedstraums E136. Overvatn vest for hggbrekket vil verte drenert til
fjorden via grefter/rgr og infiltrering gjennom restmasser i sandtaket. Det er konkludert med at begge
desse Igysingane vil medfgre ei ubetydeleg negativ paverknad for bade fisk og vannmiljg.
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Lokalklima
| dag er det ein viss sandflukt austover fra sandtaket, og i fglge bebuarar har dette auka siste to ara etter

at det har vorte tatt ut masse pa toppen av ryggen. Den nye vegen vil skjere seg gjennom ryggen, og det

kan potensielt verte meir vind og sandflukt som fglge av dette.
Vindsimuleringa som Asplan Viak har gjennomfgrt viser at aust for sandtaket vil det bli ein liten auke i
vindforholda, medan nord for sandtaket vil det forbli uendra. Dette gjeld vind som kjem fra vest/sgrvest.
Dette kan medfgre noko meir sandflukt, men det er truleg ei ubetydeleg endring, og noko som best kan
merkast pa dagar med mykje vind men utan regn.

Som avbgtande tiltak er det nevnt vegetasjonsskjermar og beplantning langs vegen. Dette er relativt
enkle tiltak som vil vere fullt mogleg a etablere, men det er ikkje satt krav eller rekkefglgebestemmelsar

om dette i planforslaget.



Barn og unge

Dagens fotgjengarovergang ved kyrkja er uoversiktleg og farleg, og ligg delvis i ei kurve. | planforslaget er
det planlagt ei planfri kryssing i om lag same omradet, men som fglge av omlagt veg vil denne verte
mykje meir oversiktleg. Det er i tillegg planlagt ei planfri kryssing i kulvert under den nye vegen. Denne
vert etablert som ein gang- og sykkelveg mellom Alleen og Nukengata, i omradet der det i dag gar ein
eksisterande grusveg. Gaande og syklande som skal mellom Veblungsnes og Andalsnes vil med dette fa
ein mykje tryggare veg. Hovedutfordringa for barn og unge i denne saka vil vere sikker kryssing av vegen,
og dette vert Igyst pa ein god og tilfredsstillande mate.

Etableringa av den nye vegen vil beslaglegge store delar av eit omrade som vert nytta som ake- og
skibakke. Dette vil redusere omfanget av aktiviteten, men det vil framleis vere mulig a benytte omradet
pa nordsida av den nye vegen. Omlegging av vegen vil derimot fa store positive verknadar for bade
trafikksikkerheit og stgyforhold langs den gamle E136 og pa leikeomrada pa nordsida av vegen.

Kulturmiljg

Tiltaket kjem i direkte konflikt med to automatisk freda dyrkingsspor, og desse vert det spkt
fylkeskommunen om frigjeving av. Dei to bolighusa som ma innlgysast er ogsa verneverdige.

Kyrkja og kyrkjegarden vil fa betre stgyforhold, og eit rolegare uteomrade sidan vegen vert lagt lenger
unna. Tiltaket vil derfor ha positive verknadar for kyrkjeomradet. Samla sett har tiltakshavar vurdert
tiltaket til & ha «betydeleg miljgskade», og det er hovedsakleg pa grunn av tap av to automatisk freda
kulturminner og to verneverdige bolighus. Dei ulike kulturmiljga i omradet er skissert under:
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Samfunnsinteressene bgr vege sterkt i ei sak som dette, og fordelane ved a gjennomfgre tiltaket vil vere
stgrre enn a ta vare pa det som er verneverdig. Gjennomfgring av tiltaket vil forutsette at Mgre og
Romsdal fylkeskommune godkjenner frigjeving av dei freda kulturminna.

Naturmangfoldloven

Asplan Viak har gjort ei grundig vurdering av kva konsekvensar den planlagte utbygginga kan fa for
naturmangfoldet. Dette er gjort i samsvar med naturmangfoldloven § 8-12.

Det er registrert fire viktige naturtypar og eit gkologisk funksjonsomrade for fugl, men tiltaket kjem ikkje
i direkte konflikt med nokon av desse. Omradet er godt kartlagt, og det vil ikkje vere behov for a ta i
bruk fgre-var-prinsippet. | utgreiingane er det nevnt at det under anleggsperioden kan fgrekome
avrenning nedstraums Setnesgrova, og at det ellers kan vere forstyrrelsar i Igpet av denne perioden. For



a begrense dette vil tiltakshavar vere ansvarleg for a sgrge for at dette vert redusert til eit minimum, i
den grad det er mogleg for a fa gjennomfgrt tiltaket. Dette forutset dermed at dei mest miljgforsvarlege
teknikkane vert lagt til grunn.

Pa bakgrunn av desse utgreiingane vert det konkludert med at tiltaket ikkje medfgrer spesielt negative
konsekvenser for naturmangfoldet. Rauma kommune stgtter opp om dei vurderingane som er gjort i
planforslaget.

Konklusjon

Planforslaget er godt og grundig utgreia, og det svarer ut kommunestyrets vedtak fra 18.06.2020. To
bolighus ma rivast som fglge av etableringa av den nye vegen, og nokre av husa langs Nukengata mister
litt av hagen sin. Stgyforholda vil derimot verte forbetra, bade for dei naeraste bolighusa og
kyrkjeomradet. Tiltaket vil medfgre visse negative konsekvensar, spesielt for kulturmiljget i omradet, og
det kan bli ei marginal auke i vind aust for sandtaket. Trafikksikkerheita vil verte sveert mykje betre, bade
for kgyrande og gaande/syklande. Det anbefalast at planforslaget leggast ut til offentleg ettersyn.
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