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Prosjektforutsetninger vei for E136 Dombas - Vestnes, Veblungsnes

1 Innledning

NV15E136VV-VEI-NOT-0001

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mal om a oppna en effektiv og
helhetlig utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre riksveger. Stortinget har gitt Nye
Veier mandat til & prioritere rekkefglgen pa prosjektene ut ifra samfunnsgkonomisk

l[gnnsomhet.

E136 pa stekningen fra Dombas til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen mellom
Vestlandet og @stlandet. Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefelje og har na

prioritert a starte opp planarbeidet.

Molde E

“Vestnes
W‘kunnelen

E13¢) Andalsnes

Veblungsnes

Mandalen,

Flatmark-Monge-Marstein

Valldal

Stugufiaten-Raudstol

Figur 1-1 Strekningen E136 Dombds-Vestnes. Kartet viser identifiserte

Dette oppdraget ser i hovedsak pa to strekninger:

Dagens E136 er av variabel
standard, og sikkerhet og
framkommelighet er ikke
tilfredsstillende. Veien er en
viktig transportkorridor, seerlig
for neeringstrafikken. Store deler
av strekningen har i dag darlig
veistandard med krappe svinger,
mange kryss og avkjarsler. Det er
i tillegg identifisert elleve skred-
punkter pa strekningen. Det er
trafikale problemer knyttet til
stigning oppover Romsdalen, og
til vinterdrift i sngtungt omrade
rundt Bjorli.

1. Fullfgring av et allerede pabegynt reguleringsplanarbeid for strekningen Flatmark-
Monge-Marstein hvor Statens vegvesen har utarbeidet forslag til reguleringsplan og
oversendt denne til Rauma kommune for behandling. | samrad med Nye Veier har
Rauma kommune valgt a ikke ta saken opp til behandling i pavente av at Nye Veier
gar igiennom planmaterialet for a se etter optimaliseringsmuligheter bade i forhold
til prissatte og ikke prissatte forhold ved konsekvensene av planforslaget.

2. Utarbeidelse av reguleringsplan forbi Veblungsnes. Her har Statens vegvesen
utarbeidet et grunnlag for utarbeidelse av reguleringsplan. Nye Veier har fatt vedtatt
i Rauma kommune at tunnelalternativet, som ogsa foreslatt av Statens vegvesen, er

lagt bort.

| tillegg inneholder oppdraget en opsjon pa mulig utrednings- og planarbeid pa

strekningen Veblungsnes - Vestnes.
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2 Bakgrunn for Prosjektforutsetninger vei

| forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan utarbeider alle fag fagrapporter som
benyttes i arbeidet med reguleringsplan Veblungsnes.

Notatet Prosjektforutsetninger vei samler alle forutsetninger som er lagt til grunn i
prosjekteringen av E136 pa strekningen forbi Veblungsnes. Prosjektet ligger vest for
Andalsnes, starter ved Grytten kirke og avsluttes ved Innfjordtunnelen.

Sitottebakken

VEBLUNGSNES,

Veblungen %r 2 Setnes
%,
”)s,)
),

Setnesreitan

Ty,
€Ny,
°ge,
n

Figur 2-1 Veblungsnes med ny E136. Kilde: prosjektets GIS-portal

Prosjektet startet opp med a ga igjennom og vurdere alternativene som allerede forela og
var vurdert i prosjektet. | tillegg ble mulighet for bruk av dagens vei vurdert. Valgt
alternativ det utarbeides reguleringsplan for, er vist pa Figur 2-1.

3 Kunnskapsgrunnlaget

| prosjektarbeidet er vegnormalene med tilhgrende veiledere lagt til grunn. | dette
kapitlet summeres det opp de viktigste kravene til veien, sideveier og gs-veier. | kapittel
6 dokumenteres det som faktisk er lagt til grunn.

Gjeldende handbgker
Felgende handbgker er lagt til grunn i prosjekteringen:
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Handbok/normaler: Gjeldende fra:
N100 Veg- og gateutforming 31. oktober 2022
N101 Trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr April 2022

N200 Vegbygging November 2022
Teknisk norm for kommunale gater og veger - Rauma kommune | 3. mai 2022

E136 Veblungsnes er en nasjonal hovedvei og ut ifra beregnede prognoser for trafikk og
handbok N100 Veg- og gateutforming, skal en legge H1 - Nasjonal hovedveg, ADT<6 000
og fartsgrense 80 km/t til grunn ved prosjektering.

Prognoser for trafikk

Trafikknotat for E136 Planarbeid Dombds-Vestnes, NV15E136FV-TRA-NOT-

0001 _trafikkgrunnlag, legger til grunn forelgpig dpningsar 2028. Prognosen for ADT er
fremskrevet ved bruk av fylkesvise prognoser for Mgre og Romsdal utarbeidet av
Vegdirektoratet oktober 2021. Utdrag fra notatet:

Forventet vekst per ar er for lette biler 0,8% og 1,6% for tunge biler. Dette gir en
prognose for trafikken som vist i Tabell 4.

Det er ogsa laget en prognose for trafikken 20 ar etter apning. Prognosen for 2048
bygger videre pa prognosen fra 2028. Det antas lavere trafikkvekst etter ar 2030, og
prognosen for Mgre og Romsdal har da en vekst for lette biler 0,4% og 0,9% for tunge
biler. ADT 2048 er vist i siste kolonne i Tabell 4.

Tobell 4 Prognose for trafikk i ar 2028 og ar 2048

Tungtrafikk- | Prognose Prognose

Tellepunkt ApT 2021 andel ADT2028 | ADT 2048
Jara 3000 20,3 % 3200 3 600
Lesja 2600 24,0 % 2 80O 3100
Lesja Verk 2100 29,0 % 2300 2500
Bjorli Vest 1900 273 % 2000 2300
Horgheim 2200 27,0 % 2400 2700
Innfjordtunnelen 2700 201 % 25800 3200
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N100 Veg- og gateutforming

Tabell 3.3—1 — Dimensjonerin ser for nasjonale hovedveger.

Apt <6000 6000-12 000 >12 000 (> 6000)
Fartsgrense (km/t) 80 (90) 90 110
Dimensjoneringsklasse H1 H2 H3

Figur 3-1 Dimensjoneringsklasse for nasjonale hovedveier. Kilde: Statens vegvesen, N100

Tverrprofil
Hovedveien E136 er H1 - Nasjonal hovedveg, ADT < 6 000 og fartsgrense 80 km/t

KRAV 3.3.1—1 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Vegen skal bygges med tverrprofil som visti Figur 3.3.1—1. Ved
horisontalkurveradius < 500 m skal breddeutvidelse legges inn iht. kapittel 5.3.

@ Figur 3.3.1—1 — Tverrprofil for H1 (mal i m).

Figur 3-2 Tverrprofil H1-veg, Kilde: Statens vegvesen, N100

Side 7 av 22



Prosjektforutsetninger vei for E136 Dombas - Vestnes, Veblungsnes
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KRAV 3.3.1—6 SKAL

GJELDENDE FRA 22.06.2021

Pa fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i Tabell 3.3.1—1.

@ Tabell 3.3.1—1 — Prosjekteringstabell for H1, 80 km/t.

Ry

250
275
300
350
400
450

500

Figur 3-3 Utdrag fra prosjekteringstabell for H1, 80 km/t, Kilde: Statens vegvesen, N100

Horisontalkurvatur
Nabokurve Klotoide
Min Maks Min
250 400 125
250 550 135
250 140
250 150
250 160
270 175
270 180

Siktlengde
Stopp Forbi
115 600
115 600
115 600
120 600
120 600
120 600
120 600

Ruhoy
Min
2800
2800
2800
3000
3000
3000

3000

Vertikalkurvatur

Rylav | Overhgyde = Stigning
Min 2 Maks
1900 8.0 6.0
1900 8.0 6.0
1900 8.0 6.0
1900 8.0 6.0
2000 8.0 6.0
2000 8.0 6.0
2000 8.0 6.0

Sekundarveien, Onsumgata, som i dag er europavei vil bli lokalvei med tilknytning til
E136 ved sandtaket. Krysset utformes etter krav i handbgkene, men selve veiens
tverrprofil tilpasses dagens vei og er ikke gitt en egen vegklasse. Det samme gjelder for

Tuenveien.

Forbindelsen for gdende og syklende under E136, som knytter Alleen og Nukengata,
utformes som gang- og sykkelveg int. kommunal standard for Rauma kommune.
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For at en gang- og sykkelveg skal betegnes som universelt utformet skal den ha fri bredde vaere
minst 3 m.

Der GS ligger inn til samleveg er det vegen som er dimensjonerende for sidearealet mellom GS og
vegen.

{ th {

l Reguleringsbredde I bredceutvide se l
15 0.5 30 05 1.5
si st ¢B s’ i

Figur 3-4 Krav til tverrprofil gang- og sykkelveg, Kilde: Rauma kommune, Teknisk norm for kommunale veger og
gater.

Undergangen i sandtaket er en driftskryssing for bruk av sandtaket og er dimensjonert
etter kjgretgyene som benyttes i driften.

N200 Vegbygging
Vannhandtering

Tabell 2.5.1—1 — Anbefalt dreneringssystem

Fartsgrense <80 km/t 290 km/t

ADT <1500 1500 - 5000 >5000 Alle

Dreneringssystem Apen Apen/lukket Lukket Lukket

Figur 3-5 Anbefalt dreneringssystem, Kilde: Statens vegvesen, N200

KRAV 2.58 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Grunn sidegreft for overvann skal ha dybde 0,5 m.
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KRAV 2.62 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Grofteskraningens helning skal vaere som gitt i Tabell 2.14.
@ Tabell 2.14 — Krav til grofteskraning ved lukket drenering med grunn sidegroft

Grofteskraningens helning

Grofti
Fartsgrense <80 km/tog Fartsgrense <80 km/tog Fartsgrense
ADT <5000 ADT > 5000 >90 km/t
Losmasser 1:2-1:5 1:3- 1:5 1:3-1:5
Berg 1:4-1:5 1:4-1:5 1:4-1:5

3 Apne tabell i eget vindu

KRAV 2.64 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Groftebunnens bredde skal minimum vare 0,5 m.

Vegoverbygning

| denne fasen av prosjektet har en lagt til grunn notat utarbeidet av Statens vegvesen da
de sa pa lesninger for E136 Veblungsnes. Det ble utfgrt av lab- og vegteknologiseksjonen
hos SVV. Det vil vaere behov for a ta en ny runde pa dette inn mot byggeplan.
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N101 Trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr
Sikkerhetssone

KRAV 2.2—1 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021
For veger og gater med fartsgrense pa 60 km/t eller hgyere skal
sikkerhetssonens bredde (S) beregnes som summen av sikkerhetsavstand (A)

og tillegg T1, T2 og T3. Sikkerhetssonens bredde vil variere langs en
vegstrekning, avhengig av stedlige forhold.

@ Figur 2.2—1 — Prinsipp for beregning av sikkerhetssonens bredde

kant

A 4 Tiegg
S=A+T1+472+73

Figur 3-6 Prinsipp for beregning av sikkerhetssonens bredde, Kilde: Statens vegvesen, N101
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Tabell 2.2—1 — Beregning av sikkerhetssonens bredde, S

S=A+T1+T2+T3

A, sikkerhetsavstand

T1, tillegg ved ytterkurve

T2, tillegg ved fallende
terreng

T3, ovrige tillegg

Redusert bredde ved
stigende terreng

Bestemt ut fra ADT og fartsgrense pa stedet
Horisontalkurveradius se tabell 2.2
1:4 eller slakere (<1:4)

Brattere enn 1:4 (>1:4)

Motgaende ABT 2100
kjgrebane / ADT 100-3000
parallell
diioveg ADT > 3000

Veg krysser over annen veg eller G/S-veg

Skinnegaende trafikk gar langs eller krysser
under

Oppholdsarealer

Spesielle anlegg

Beregnes frem til 2,0 m over vegbanenivaet

Figur 3-7 Beregning av sikkerhetssonens bredde, Kilde: Statens vegvesen, N101

Tl=2m

T2=0m

T2=3xSH

T3=0

T3=05xA

T3=A

T3=05xA

T3=A

T3=05xA

T3=05xA

NV15E136VV-VEI-NOT-0001
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KRAV 2.2.1—1 SKAL GJELDENDE FRA 04.04.2022

Sikkerhetsavstanden skal vare i henhold til tabell 2.2.

a Tabell 2.2.1—1 — Krav til sikkerhetsavstand (A) langs en veg

Fartsgrense
ApT
60 km/t 70 og 80 km/t 90 km/t 100-110 km/t
0-1500 3m Sm 6m
l 1500-4000 4m 6m i 7m
11m

4000-12000 S5m 7m 8m
>12000 6m?2 8m 10m

a For eksisterende veger og gater bygd for 2011 kan 5 meter benyttes i stedet for 6

meter.
Figur 3-8 Krav til sikkerhetsavstand, Kilde: Statens vegvesen, N101

Trafikksikkert sideterreng
Fallende terreng

KRAV 3.2.1—1 SKAL GJELDENDE FRA 04.04.2022

Skraningens helningsgrad innenfor sikkerhetssonen skal tilfredsstille kravene i
Tabell 3.2.1—1.

@ Tabell 3.2.1—1 — Utforming av fallende terreng innenfor sikkerhetssonen

Skraningshelning Skraningsutforming

1:5 < helning < 1:4 Anbefalt lgsning. Ingen begrensning pa skraningshgyde.

1:4 <helning £ 1:2 Skraningshgyden skal vare lavere enn i Tabell 3.2.1—2.
Helning > 1:2 Skraningen skal slakes ut eller beskyttes med rekkverk.

Figur 3-9 Krav til skrdningshelning, Kilde: Statens vegvesen, N101
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KRAV 3.2.1—2 SKAL GJELDENDE FRA 04.04.2022

% Tabell 3.2.1—2 — Storste tillatte skraningsheyde (SH) uten bruk av rekkverk

Skraningshgyde (SH)

s . S
ST TS Fartsgrense < 60 Fartsgrense 70 og 80  Fartsgrense 90 - 110

km/t km/t km/t
1:4 <helning £ 1:3 50m 40m 3.0m
1:3 <helning < 1:2 40m 3.0m 0.0m

a For steder med varierende skraningshelning beregnes gjennomsnittshelning og hgyde
for de deler av skraningen som er brattere enn 1:4

Figur 3-10 Skraningshayde, Kilde: Statens vegvesen, N101

Stigende terreng med groft

KRAV 3.2.2—1 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Rekkverk skal benyttes ved grofteskraning brattere enn 1:3. Pa veger med ADT
< 5000 og fartsgrense < 80 km/t skal rekkverk benyttes ved grofteskraning
brattere enn 1:2.

Figur 3-11 Krav til bruk av rekkverk, Kilde: Statens vegvesen, N101

3. Virkninger

Dagens E136 gar giennom bebyggelsen pa Veblungsnes og i en lang slgyfe utom selve
neset. Hastigheten pa strekningen varierer mellom 50, 60 0g-80 km/t pa og kurvaturen
ute pa neset er veldig krapp og spesielt utfordrende da det er en stor andel av lange
kjgretgy som ferdes her.

Foreslatt lgsning kutter ned lengden pa strekningen med 500 meter, og en far en mer
direkte rute mellom Andalsnes og Innfjordtunnelen. En far bort en strekning med
lokalveipreg og mange avkjgrsler. Beboerne langs dagens vei blir kvitt trafikken gjennom
boligomradet, med stey, stev og trafikkutfordringer dette gir.

Reisetiden og reiselengden blir kortet ned, men dette er marginalt da det er kort
utstrekning pa prosjekt. Alternativet som er valgt, med de lgsningene som na blir
regulert, er det alternativet som gir best effekt med minst negativ nytte.
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4. Faglige anbefalinger

Notatet Prosjektforutsetninger vei er et av mange fagnotat. Fagene vil bli sammenstilt i
planbeskrivelsen og de totale virkingene vil bli beslutningsgrunnlag for videre
planarbeid.

E136 mellom Grytten kirke og Innfjordtunnelen gdr igjiennom et bebygd omrade. Her
har en valgt a legge til grunn He2 standard fra Grytten kirke til sandtaket. Her er det
boliger tett pa veien og en splitter et boligomrade i to.

Gjennom tettbygde omrader

KRAV 3.3.1—4 SKAL GJELDENDE FRA 31.10.2022

Dersom vegen pa avgrensede strekninger gar gjennom tettbebygde omrader
med fartsgrense 60 km/t, skal geometridata og tverrprofil utformes som
dimensjoneringsklasse Hg2 (se kapittel 3.3.5).

Figur 4-1 Krav til He2 i tettbygde omrdder, Kilde: Statens vegvesen, N100

For resten av strekningen er det sgkt fravik fra a bygge H1 vei og heller bygge Ha1 vei.
Strekningen med ny vei som skal ha H1 standard har kun en utstrekning pa 700 meter
og tilstatende strekninger pa eksisterende vei er 7,5 meter brede eller smalere. For & fa
en mest mulig giennomgaende veibredde pa strekningen med fa standardsprang er det
prosjektert Hg1 vei fra sandtaket til Innfjordtunnelen. Hg1 - @vrige hovedveger, ADT<4
000 og fartsgrense 80 km/t.

Tabell 3.3—2 — Dimensjoneringsklasser for gvrige hovedveger og

andre veger.

ADT <4000 <12 000
Fartsgrense (km/t) 80 60
Dimensjoneringsklasse Hel Hp2

Figur 4-2 Ha1 og He2, Kilde: Statens vegvesen, N100

Tverrprofil
Hovedveg
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@ Figur 3.3.4—1 — Tverrprofil Hg1, 2-feltsveg (mal i m).

lo.75| 30 [ 30 075
{ 1 !

75

Figur 4-3 Tverrprofil Ha1, Kilde: Statens vegvesen, N100

|z Figur 3.3.5—1 — Tverrprofil Hg2 (mal i m).

Figur 4-4 Tverrprofil Ha1, Kilde: Statens vegvesen, N100

Sekundarveger er utformet etter lignende prinsipp med tilpassing mot eksisterende
veg. For vegen som blir den nye lokalvegen til Veblungsnes er det ogsa lagt Ha1 til
grunn, bl.a. pa grunn av at den knytter seg pa dagens E136 som holder tilfredsstillende
standard i dette omradet med en lengre rettstrekning og 80-sone.

Gang- og sykkelveger prosjekteres iht. Rauma kommune sin tekniske norm, ettersom de
vil bli overtatt og driftet av kommunen i fremtidig situasjon. Den kommunale normen
har krav om 3 meters bredde og 0,5 meter skulder pa hver side.

i

th

{ H {
Reguleringsbredde 1 breddeutvide'se
l 1.5 0.5 3]0 05 1.5 l
si s’ g’ B s Si

Figur 4-5 Tverrprofil gang- og sykkelveg, Kilde: Rauma kommune, Teknisk norm for kommunale veger og gater.
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Fortau Gang og sykkelveg

Normalprofilet

Reguleringsbredde 5m (+ 0,25 m kantsteins-klaringi | 7m
kjigrebanen)

Bredde kjgrbart vegdekke (drift) 3m 3m

Skulder 05m 05m

Sideareal 1,5m/2m 1,5m

Byggeavstander

Avstand fra bygninger
Bygning

Avhengig av byggegrense kjgreveg | Min. 3 meter + avh. av kjgreveg

Garasje normalt pa veg Min6m Min 6 m

Garasje parallelt med veg Min2 m Min2m
Linjefgring

Dimensjonerende kjgretgy P (personbil) P (personbil)
Breddeutvidelse ved R < 20 im im

Tverrfall Maks 2 % ensidig Maks 2 % ensidig

Stigningskrav universell utforming | Maks 5 % (1:20) Maks 5 % (1:20)
Detaljutforming

Radius innerkant veg i kryss Min4 m

Sikt i kryss fortau/GS-veg og Min 3 m x 25-50 m mot hgyre og Min 3 m x 25-50 m mot hgyre og

avkjgrsel, malt inn fra vegkant og | venstre avhengig av stigning (se venstre avhengig av stigning (se
| langs senterlinje GS-veg N100). N100).

Fri Hpyde Min4 m Min 4 m

Tabell: Sammenstilte krav for fortau og gang- og sykkelveger

Endringer fra sentral vegnormal N100

Teknisk norm N 100
Fortausbredde 3m 2,5m
Skulder 0,5m 0,25m

Figur 4-6 Prosjekteringstabell for gang- og sykkelveg. Kilde: Rauma kommune, Teknisk norm for kommunale veger
og gater.

Grofter

Det er forutsatt grunne overvannsgrafter med lukket drenering som har en greftedybde
pa 0,5 m iht. N200. Pa deler av strekningen langs sandtaket er det ogsa utformet som
rensegroft. Det er tilstrebet at graften ogsa fungerer som sidesikkert areal iht. krav fra
handbok N101.

Vegoverbygning

| denne fasen er overbygningsnotatet til SVV fra 2018 lagt til grunn. Den mest
konservative overbygning er lagt til grunn for E136 med felgende oppbygging:

Side 17 av 22



Prosjektforutsetninger vei for E136 Dombas - Vestnes, Veblungsnes
NV15E136VV-VEI-NOT-0001

FORSLAG TIL OVERBYGNING
Ev 136-03, undergrunn: Silt, Leire, T4, cu = 50 kPa

Lag

Slitelag: 4cm Ab 11

Bindlag: 4cmAb 11

Berelag: 12 cm Agl6 (legges 1 2 lag)

Forkiling: Fk 0/32 mm eller Ak 22 (Se prosess 53.3 1 m?)

Forsterkningslag: 90 cm Kult 22/120 mm (inkludert forkiling)

------ Armering: vurderes undervegs av byvggherre/geotekniker. Ved veldig blot grunn kontaktes
geotelmikker!
-------------------- Fiberduk: NorGeoSpec klasse 4

Total tykkelse = 110 cm

Figur 4-7 Forslag til overbygning pa ny E136. Kilde: Statens vegvesen, Dimensjonering av overbygning pd Ev 136-03
Veblungsnes 13.04.2018

Veigeometri
Horisontalkurvatur

Veigeometri er utfert iht. vegklassen Hg1 og He2 for hhv. 80- og 60-sone.
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravene for Hg1 pa hele strekningen.

For G/S-veg er det tilstrebet a falge kravene for horisontalkurvatur, men ved kryssing
under veg er det lagt til grunn en mindre radius enn kravet. Dette er gjort av hensyn til
omgivelsene, og for a unngad uforholdsmessige store inngrep pa nzrliggende tomter.
Iht. kommunal norm utlgser dette et krav om breddeutvidelse.

Vertikalkurvatur

Pa strekningen med 60-sone er Hg2 lagt til grunn. Pa denne strekningen tilfredsstiller
ikke vertikalkurvaturen kravene i Ha1, og en ev. justering av fartsgrensesnittet vil utlgse
endringer i vertikalkurvaturen. For strekningen med 80-sone er det lagt til grunn Hg1.
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Tabell 3.3.4—1 — Prosjekteringstabell for Ho1.

Horisontalkurvatur Vertikalkurvatur
Nabokurve Klotoide Siktlengde Ruhoy Ruhoy Rylav | Overhgyde | Stigning
Ry Mgte Min Min
Min | Maks Min Stopp 1- Forbi 2- 1- Min e Maks
feltsveg feltsveg feltsveg

225 225 350 115 105 220 600 2300 5200 = 1000 8.0 8.0
250 225 400 125 105 220 600 2300 5200 @ 1000 8.0 8.0
275 225 550 130 105 220 600 2300 5200 @ 1000 8.0 8.0
300 225 135 110 230 600 2500 5600 = 1000 8.0 8.0
350 225 145 110 230 600 2500 5600 @ 1000 7.6 8.0
400 250 150 110 230 600 2500 5600 @ 1100 73 8.0
450 270 155 110 230 600 2500 5600 @ 1100 6.9 8.0
500 270 160 110 230 600 2500 5600 & 1100 6.5 8.0
550 275 165 115 240 600 2800 6100 @ 1100 6.2 8.0
600 280 165 115 240 600 2800 6100 | 1100 5.8 8.0
700 290 170 115 240 600 2800 6100 | 1100 5.1 8.0
800 290 170 115 240 600 2800 6100 | 1100 44 8.0
900 290 170 115 240 600 2800 6100 | 1100 37 8.0

= 300 170 115 240 600 2800 6100 | 1100 3.0 8.0

1000

Figur 4-8 Prosjekteringstabell for Ha1. Kilde: Statens vegvesen, N100
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% Tabell 3.3.5—1 — Prosjekteringstabell for Hg2.

Horisontalkurvatur Vertikalkurvatur
Klotoide Siktlengde Ryhoy Overhgyde Stigning
o Min Stopp Min Min B Maks
125 75 65 900 600 8.0 6.0
150 85 65 900 600 8.0 6.0
175 90 65 900 600 8.0 6.0
200 100 70 1000 600 8.0 6.0
225 105 70 1000 600 8.0 6.0
250 110 70 1000 600 8.0 6.0
275 115 70 1000 600 8.0 6.0
300 120 70 1000 600 8.0 6.0
350 125 70 1000 600 7.6 6.0
400 135 70 1000 600 73 6.0
450 140 70 1000 600 6.9 6.0
500 140 70 1000 600 6.5 6.0
550 145 70 1000 600 6.2 6.0
600 145 70 1000 600 5.8 6.0
700 150 70 1000 600 51 6.0
800 150 70 1000 600 44 6.0
900 150 70 1000 700 3.7 6.0
>1000 150 75 1200 700 3.0 6.0

Figur 4-9 Prosjekteringstabell for He2. Kilde: Statens vegvesen, N100

Koordinatsystem
Prosjektet er prosjektert i EUREF89 NTM Sone7, hgydesystem NN2000.
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Vegberegninger
Nummerering av veilinjer falger oppsett i handbok V770

Objektkode  Objektnavn Linjenummer Vegtype
90100020 Beregnede_liner 10000-19900 Primaerveger
90100020 Beregnede_liner 20000-39%00 Sekundaerveger
90100020 Beregnede_liner 40000-59900 Kryssomrader
90100020 Beregnede_liner 60000-69900 Andre underordnede veger
90100020 Beregnede_liner 70000-79900 Gang- og sykkelveger
90100020 Beregnede_liner 80000-89900 Sideanlegq (kollektivterminal, kontroliplass, rasteplass mm )
90100020 Beregnede_liner 90000-99900 Annet
Tabell 12 Viser heng |l bjektkod rie for linj og vegtype

Figur 4-10 Nummerering av veilinjer, Kilde: Statens vegvesen, V770

Tabell over vegmodeller:

10000 E136
21000 Lokalveg til Veblungsnes Kobles pa eksist. E136
22000 Tuenveien
23000 Driftsveg i sandtaket
24000 Adkomst til marina Kobles pa eksist. E136
72000 G/S-veg | kulvert

Fravik

Det er sgkt om fglgende fravik i prosjektet:
Fravik 01 Fravik for 7,5m vei, Hg1 og Ha2. Godkjent 29.11.2022

Det er til vurdering om det skal sgkes om fravik for minste horisontalkurvatur R=20 for
gangveg. Seknaden skal i tilfelle sendes til Rauma kommune.

Krav til snumuligheter for lastebil ved kirka ma undersgkes naermere. Rauma kommune
sin tekniske norm sier fglgende:
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7 SNUPLASS

Alle offentlig veger uten gjennomkjgringsmulighet har krav om snuplass i enden. Snuplass bgr
utformes enten som slgyfe eller vendehammer.

Ved enden av hver del av vendehammeren skal det avsettes minimum 3 m grgft/sideareal til sng
opplagring. Avkjgrsler/privat veg over sng opplageret tillates normalt ikke.

Forutsetningen for denne utformingen er at ingen installasjoner plasseres ved endene og i
omradet A-B.

Plass for sng opplager skal komme frem av reguleringsplanen. | forbindelse med utbygging skal
vendehammer opparbeides i forbindelse med etablering av vegen.

Snuplasser skal ikke ha stgrre helling enn 5 % og bgr unngas a legges nzert lekeplass.
Maksimum lengde pé endene til snuhammeren er 30 m.

5.5

75 N
R=85 R=85 12
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