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FORORD 

 

E6 og E136 fra Otta til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen mellom Nord -Vestlandet og 

Østlandet. Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefølje og arbeider nå med videre 

utvikling av strekningen. Prosjektet E136 Flatmark -Marstein inngår som en del av dette arbeidet. I 

prosjektet inngår avk laring av aktuelle veitiltak og utarbeidelse av reguleringsplan med 

konsekvensutredning.  

 

På vegne av Nye Veier AS, og i medhold av plan - og bygningsloven § 12 -3, har Plan AAV, som er et 

samarbeid mellom firmaene Asplan Viak, ViaNova og Aas Jakobsen, utarbeidet 

detaljreguleringsplan for E136 på strekningen Flatmark -Marstein . Bakgrunn for prosjektet er  et 

ønske om å bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet på strekningen E136 Flatmark -Marstein. 

Strekningen er ulykkesbelastet  og har begrenset framkommelighet , spesielt på strekningen 

Flatmark -Monge.  

 

Reguleringsplanen legger til rette for gjennomføring av tiltaket uten byggesaksbehandling jf 

forskrift om byggesak § 4 -3. Vedtatt reguleringsplan gir etter PBL § 12 -4 grunnlag for erverv av 

grunn for gjennomføring av planen.  

 

Informasjon om prosjektet finnes på nettsiden:  

https://www.nyeveier.no/strekninger/e136 -dombaas -vestnes/e136 -flatmark -monge -marstein/  

 

Kontaktinformasjon:  

Oppdragsleder Plan AAV: Geir Syrtveit, 90886230 , geir.syrtveit@vianova.no  

Disiplinleder Plan AAV: Henning Myrland, 45808144, henning.myrland@asplanviak.no  

Fagansvarlig Plan AAV: Ingrid B. Sæther, 41215275, IngridB.Sather@asplanviak.no  

 

 

 

 

Trondheim 29.09.2025 

Dato/Sted  

 

 

 

 

 

 

 

 

INGRID SÆTHER 

Signatur av fagansvarlig  
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 Sammendrag   

0.1 Om tiltaket  

Formålet med tiltaket er å bedre framkommelighet, trafikksikkerhet og redusere faren for flom 

og skred på E136 fra Flatmark til Marstein (8 km).  

 

En godkjent reguleringsplan sikrer  et formelt grunnlag for å utbedre eksisterende E136 på den 

ca. 8 km lange strekningen Flatmark -Marstein. Dette er en nødvendig oppgradering som skal 

sikre at fremtidig veitrafikk, omgivelser og miljø langs strekningen ivaretas på best mulig måte.  

 

E136 går gjennom et område med store nasjonale verdier, det er derfor et mål for prosjektet å 

utvikle løsninger som best mulig bevarer disse verdiene samtidig som framtidige krav til 

trafikksikkerhet og framkommelighet på E136 er ivaretatt. Prosjektet skal  også ha en god  

samfunnsøkonomisk nytte for å nå opp i porteføljeprioriteringene til Nye Veier.  

 

Dalbunnen, og det tilgjengelige 

arealet som kan utnyttes til 

infrastruktur, bebyggelse og 

landbruk, er smalt og allerede 

utnyttet. I tillegg er dalbunnen 

eksponert for flom og skred. Dette 

gjør at konfliktpotensialet innenfor 

planområdet stort. For å komme  

fram til den beste løsningen er det 

gjort flere avveininger mellom ulike 

hensyn. Tiltakshierarkiet er en 

metodikk utviklet av Miljødirektoratet 

for å unngå negative virkninger, og 

har vært benyttet aktivt i prosjektet 

for å optimalisere løsninger.  

  

Det er jobbet målrettet med å finne den mest optimale linjeføringen på strekningen. For å unngå 

at nye arealer bygges ned, har utbedring og mest mulig gjenbruk av dagens veigeometri vært en 

overordnet strategi for prosjektet. For å ivareta mål og krav om ø kt trafikksikkerhet og bedret 

fremkommelighet må likevel de skarpeste kurvene på strekningen rettes ut, da det er i disse 

kurvene de fleste trafikkulykkene inntreffer.  

 

På strekningen Mongehamran -Marstein er det utarbeidet to ulike alternative løsningsforslag:  

¶ Alternativ 1 : Ny vei i dagens trasé  

¶ Alternativ 2:  Ny vei i ny trasé, som vil gå i bakkant av bebyggelsen på Marstein  

 

Følgende tiltak etableres:  

¶ Utvidelse av ve ibanen til 8 m  

¶ Gjennomgående kurvatur for 80 km/t fartsgrense  

¶ Ny jernbanekryssing ved Skirimoen   

¶ Flomsikring  langs Rauma elv og sidevassd rag, samt erosjonssikring  

Figur 0-1  Tiltakshierarkiet, Miljødirektoratet.  



 Planbeskrivelse for E136 Flatmark-Marstein 

Plan ID: 633101423 

  
 

Side 8 av 85 
 

¶ Skredsikring  ved Monge  

¶ Løsninger for opphold og friluftsliv langs Rauma elv  

¶ Gangkulvert under vei og jernbane ved Utøyan   

¶ Gang-/sykkelve i gjennom Marstein i alternativ 1  

¶ Nytt t -kryss på Marstein i alternativ 2  

¶ Støytiltak  

0.2 Optimalisering  

Det er som en del av planarbeidet jobbet aktivt med avbøtende tiltak som er kommet frem som 

følge av utredningsarbeidet. Dette gjelder spesielt for  kulturmiljø, naturmangfold, vannmiljø 

(Rauma elv og Monge masselager ) og landskapsvirkninger. Gjennom planprosessen er veitiltaket 

optimalisert slik at klimautslipp , arealbeslag av nye arealer og konsekvenser for de ikke -prissatte 

fagene er redusert. Dette er  først og fremst  oppnådd gjennom  å benytte e t veitverrsnitt som er 

tilpasset omgivelsene og ved å benytte  så mye som mulig  av eksisterende vei i utforming av ny 

planløsning. Det gis i tillegg mange føringer for anleggsfasen, med mål om å redusere negative 

virkninge r for miljøverdiene. Det er utarbeidet en estetisk strategiplan og en miljøplan, som gir 

krav og føringer for bygging av anlegget.  

0.3 Måloppnåelse  

Både alternativ 1  og alternativ 2  vurderes å ha god måloppnåelse for de identifiserte problemene 

på strekningen.  En utbedring av E136 på strekningen  gir bedre framkommelighet ved at 

flaskehalser for vogntog og personbiler fjernes, og at veien får moderne og trafikksikker 

standard . Med bedre og tryggere vei, vil t rafikksikkerheten forbedres betraktelig på strekningen. 

Framkommeligheten for brukere forbedres ved at veien gjøres mer flomsikker  og sikres mot 

erosjon . Alternativene har tilnærmet lik måloppnåelse  for alle resultatmålene . Begge 

alternativene vurderes som bedre enn referansealternativet, med unntak av resultatmål for 

miljøverdier (omtalt under ikke -prissatte konsekvenser). Prosjektet har i realiteten  klart å ta ned 

de største negative konsekvensene  for miljøverdier , men i et område med betydelige miljøverdier 

og stort konfliktpotensial , er det uunngåelig at prosjektet får  negative virkninger  i henhold til M -

1941.  

0.4 Risiko og sårbarhet  

Med utgangspunkt i reguleringsplanforslag for E136 Flatmark -Marstein  er det gjennomført en 

risiko - og sårbarhetsanalyse (ROS-analyse) som har tatt høyde for klimaendringer. Følgende 

mulige uønskede hendelser er identifisert, basert på gjennomgang av sjekkliste:  

 

Naturhendelser  Store ulykker  Andre uønskede hendelser  

Kraftig vind  Akutt forurensning som følge av 

tiltaket  

Distribusjon av forurenset 

drikkevann  

Flom i små og store vassdrag  Store ulykker på vei  Svikt i nød- og redningstjenesten  

Erosjon  Eksplosjonsfare   

Skred i bratt terreng    

Kvikkleireskred/utglidning    
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Risikoreduserende tiltak , der dette er mulig,  er ivaretatt i plankart , bestemmelser  og 

rekkefølgekrav . Det er lite som skiller alternativene med bakgrunn i de identifiserte uønskede 

hendelsene fra arbeidet med risiko og sårbarhet.  Drikkevannskilder på Marstein anses å være 

noe mer utsatt ved gjennomføring av alternativ 2.  

 

Risikoreduserende tiltak , der dette er praktisk mulig og gjennomførbart,  er ivaretatt i plankart , 

bestemmelser  og rekkefølgekrav . 

 

0.5 Oversikt fagrapporter  

Tabell fra planprogrammet og henvisning til dokumenter eller planbeskrivelse : 

Tema i planprogrammet / 

utredningskrav  

Rapporter og notater  

Naturmangfold  NV15E136FM-YML-R-0005 Temarapport KU Naturmangfold E136 Flatmark-Marstein, AAV 

29.09.2025 

Vannmiljø  og naturmangfold i 

vann 

NV15E136FM-YML-R-0003 Temarapport KU Vannmiljø og naturmangfold i vann  E136 Flatmark-

Marstein, AAV 29.09.2025 

Kulturmiljø  NV15E136FM-YML-R-0006 Temarapport KU Kulturmiljø E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Friluftsliv  NV15E136FM-YML-R-0007 Temarapport KU Friluftsliv E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Landskap NV15E136FM-YML-R-0008 Temarapport KU Landskap E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Naturressurser  NV15E136FM-YML-R-0004 Temarapport KU Naturressurser E136 Flatmark-Marstein, AAV 

29.09.2025 

NV15E136FM-YML-RAP-0011 Matjordplan E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Drikkevannsforsyning  NV15E136FM-VAA-NOT-0011 Befaring av vannkilder E136 Flatmark-Marstein, AAV 07.05.2025  

Støy NV15E136FM-YML-RAP-0010 Støyutredning E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Klimagassutslipp  NV15E136FM-YML-RAP-0013 Klimagassrapport E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Kjøreopplevelse  Planbeskrivelse kap. 7.4 

Folkehelse Planbeskrivelse kap. 7.5 

Barn og unges 

oppvekstsvilkår  

Planbeskrivelse kap. 7.6 

Skred NV15E136FM-GEO-RAP-0102 Skredfarerapport for reguleringsplan, AAV 07.08.2025 

Flom/hydrologi  NV15E136FM-VAA-NOT-0005 Flomvurdering E136 Flatmark-Skiri, AAV 29.09.2025 

Erosjon NV15E136FM-VAA-NOT-0006 Erosjonsvurdering Rauma E136 Flatmark-Marstein, AAV 19.11.2024 

Grunnforhold/geoteknikk  NV15E136FM-GEO-RAP-0101 Ingeniørgeologisk rapport for reguleringsplan E136 Flatmark-

Marstein, AAV 20.12.2024 

NV15E136FM-GTK-RAP-0102 Geoteknisk prosjekteringsrapport reguleringsplan E136 Flatmark-

Marstein, AAV 20.12.2024 

Trafikk og trafikksikkerhet  Planbeskrivelse kap. 6.1.3 og 6.1.6 

Raumabanen og 

jernbaneinteresser  

Planbeskrivelse kap. 7.12 

Arealbruksendringer , 

lokale /regionale virkninger  

Planbeskrivelse kap. 7.1, plankart   

Massehåndtering og deponi  NV15E136FM-MUL-RAP-0003 Anleggsgjennomføring E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

NV15E136FM-YML-NOT-0005 Masselager Monge, AAV 02.09.2025 
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Konsekvenser i anleggsfasen 

inklusive trafikkavvikling  

NV15E136FM-MUL-RAP-0003 Anleggsgjennomføring E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 

Gang- og sykkelforbindelser  Planbeskrivelse kap. 5.5 

Estetisk strategiplan  NV15E136FM-YML-NOT-0001 Estetisk strategiplan, AAV 29.09.2025 

Miljøplan  NV15E136FM-YML-RAP-0002 Miljøplan E136 Flatmark-Marstein, AAV 29.09.2025 
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1.1 Hensikt og mål med planen  

Strekningen E136 Flatmark -Marstein er ca. 8 km lang og ligger i Romsdalen, ca. 15 km øst for 

Åndalsnes. Hensikten med å utbedre E136 på stekningen er å gjøre veien mer  trafikksikker , samt 

fjerne dagens flaskehalser på veinettet . Dette er viktig for å ivareta en robust og trafikksikker 

transportkorridor til østlandet, som legger grunnlag for videre vekst i regionen. I tillegg 

planlegges det tiltak for å gjøre veien bedre rustet til å tåle framtidige flomsituasjoner , og 

sannsynligheten for skred på strekninge n reduseres.   En godkjent reguleringsplan  skal sikre  et 

formelt grunnlag for å utbedre veien.  

 

 
Figur 1-1. Kart som viser strekningen E136 Vestnes-Dombås. Flatmark-Marstein marker med grønn sirkel. 

Hovedproblemene for strekningen E136 Flatmark -Marstein knyttes til trafikkulykker og redusert 

fremkommelighet , som er forårsaket av lav veistandard og flere flaskehalser på strekningen .  

 

Prosjektet E136 Flatmark -Marstein har i stor grad prøvd å etterleve målene om å ta vare på det vi 

har, utbedre der vi kan og bygge nytt der vi må. Strekningen omfattes av Romsdalen 

landskapsvernområde og veien ligger tett på Rauma elv, som har status som n asjonalt verna 

laksevassdrag. Naturmangfoldverdiene i dalen er betydelige. Strekningen inngår videre i et 

kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse, med blant annet mange fredete kulturminner som 

ligger tett på dagens vei. I Romsdalen, hvor mye av beb yggelsen tradisjonelt og fortsatt ligget tett 

på veien, betyr dette økt konflikt med både bomiljø og kulturminneverdier når veien skal utvides 

til dagens standard. Historiske , fredete veifar ligger også tett på dagens vei, noe som bidrar til å 

øke konfliktnivået ytterligere. Strekningen mellom Utøyan og Trøa er nylig vedtaksfredet etter 

kulturminneloven, der fredningen omfatter hele veikonstruksjonen med over - og underbygning 

inklusive terrenginngrep og konstruksjoner.  

 

Ved å ha fokus  på tiltakshierarkiet, hvor målet er å unngå negativ påvirkning på verdifulle 

miljøområder med store nasjonale verdier, er veitiltaket optimalisert slik at miljøpåvirkningene er 

redusert, samt at klimagassutslipp og arealbeslag av nye arealer er betrakteli g redusert.  Dette er 

oppnådd ved å benytte et veitverrsnitt som er tilpasset omgivelsene og ved å benytte mer av 

eksisterende vei i utforming av ny løsning.  

 

Problem, mål og ønsket effekt av reguleringsplanarbeidet er oppsummert i Figur 1-2 på neste 

side. 
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Figur 1-2 Årsaks-virkningskart 

 

1.2 Forslagsstiller og plankonsulent  

Rauma kommune er ansvarlig planmyndighet for reguleringsplanen, mens Nye Veier er 

forslagsstiller. Planforslaget er utarbeidet av rådgiver gruppen Plan AAV, som er et 

samarbeidsselskap mellom firmaene Asplan Viak AS, ViaNova AS og Aas Jakobsen AS.  

 

1.3 Tidligere utredninger  og beslutninger  

1.3.1 Statens vegvesens planarbeid ɀ E136 Flatmark -Monge -Marstein   

Statens vegvesen startet i 2019 arbeidet med detaljregulering for strekningen Flatmark -Monge -

Marstein. Det ble utredet fire alternative løsninger på strekningen Flatmark -Skiri, som ble 

konsekvensutredet. To av alternativene gjenbrukte dagens vei på strekni ngen, mens to 

alternativer gikk i nytt terreng over Nordre Flatmark og gjennom Kjerkjeura. Fra Skiri til Marstein 

hadde Statens vegvesen en løsning som gikk i tunnel forbi Rygg og Mongehamran, og ny vei i ny 

trasé forbi Marstein. Statens vegvesen anbefalte  løsningen med ny vei på bru over jernbanen ved 

Flatmark, innløsning av gårdsbruket på Nordre Flatmark, hvor veilinjen ble lagt gjennom 

Kjerkjeura videre mot Skirimoen.   
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Figur 1-3. Anbefalt alternativ fra Statens vegvesen, Flatmark-Monge-Marstein.  

Planforslaget ble sendt til Rauma kommune for 1. gangs behandling i 2021. Samtidig med 

oversendelsen overtok Nye Veier ansvaret for E136. I dialog mellom Rauma kommune og Nye 

Veier ble det besluttet å avvente behandlingen av dette planforslaget.  

 

1.3.2 Nye Veier ɀ Helhetlig strekningsutredning  

Nye Veier fikk i 2021 utvidet sin portefølje til å omfatte strekningen E6/E136 Otta -Vestnes, totalt 

ca. 200 km med europavei. Det er ikke bevilget midler til at hele strekningen kan utbedres til ny 

vegnormalstandard, og det må gjøres tydelige prioriteringer slik at strekningene med de største 

problemene blir utbedret først.  

 

Som et overordnet grunnlag for prioritering av tiltak er det utarbeidet en helhetlig 

strekningsutredning. Denne analyserer brukere, problemer, mål, krav og rammebetingelser, og 

identifiserer tiltak og mulig prioritering av disse ut ifra definerte mål. Doku mentene tar også for 

seg enkeltprosjekter, heriblant prosjektet Flatmark -Marstein.  Ulike utviklingsstrategier er vurdert, 

og målsettingen er at samfunnet får mest mulig nytte av investeringene. Strekningen Flatmark -

Marstein er utpekt som den viktigste dels trekningen innenfor E136, som bør prioriteres. De 

økonomiske rammene på strekningen gjør det mulig å kunne prioritere og utbedre flere av 

tiltakene på E136 dersom man velger løsninger på Flatmark -Marstein som ikke innebærer store, 

kostnadskrevende konstruksjoner og tunneler. Forutsetningen for gjennomf øring av tiltak i 

porteføljen er at tiltakene løser problemene og ivaretar klima og miljø med tiltak som er «gode 

nok». Et for høyt ambisjonsnivå på veianlegget vil redusere handlingsrommet, og medføre at 

tilt akene eventuelt ikke når opp i porteføljeprioriteringen.  

 

1.3.3 Nye Veier ɀ Alternativsutredning E136 Flatmark -Marstein  

Som grunnlag for utarbeidelse av planprogrammet for E136 Flatmark -Marstein, ble det 

gjennomført en alternativsutredning av to konsepter i tidlig fase. Alternativsutredningen ble lagt 

ved planprogrammet, som ble sendt ut på offentlig ettersyn samtidig som det ble varslet  

oppstart av reguleringsplanen . Planprogrammet  ble vedtatt i kommunestyret i Rauma kommune 

14. november 2024. De to ulike konseptene som ble utredet i alternativsutredningen omfattet:  

 

1) Utbedring av eksisterende vei i eksisterende trasé (to ulike varianter)  

2) Utbygging av ny vei i ny trasé  
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Det ble også gjort vurderinger av løsning med tunneler på strekningen. Hensikten med 

utredningen  var å komme fram til hvilke alternativer som skulle presenteres i planprogrammet. 

Utredningen dokumenterer vurderinger og valg, og hvilken prosess som er gjennomført. De ulike 

alternativene er vurdert ut ifra ulike beslutningsrelevante miljøtemaer og kriterier f or 

måloppnåelse, og i hvilken grad de ulike alternativene er i tråd med overordnede krav og 

rammebetingelser.  

 

Analysene i alternativsutredningen vis te at konseptet med utbedring av eksisterende vei  kom 

best ut , og det er dette alternativet som er lagt til grunn for planprogrammet . Ved Marstein er det 

besluttet å ta med to alternativer, hvor alternativ 1 gjenbruker eksisterende vei, og alternativ 2 

legges i ny trasé i bakkant av bebyggelsen.  

 

 Planprosess og medvirkning  

2.1 Varsel om oppstart og medvirkning  

Varsel om oppstart  ble sendt til offentlige og private 

instanser, lag og aktuelle organisasjoner 01.07.2024, med 

høringsfrist 13.09.2024. Oppstartsvarselet ble sendt ut 

digitalt og grunneiere fikk varsel gjennom Altinn. Det ble i 

forbindelse med varsel om oppstart opprettet en 

medvirkningsportal med kartløsning, hvor beboere og 

naboer kunne gi tilbakemeldinger. Både 

medvirkningsportal og d okumenter ble lagt ut på Nye 

Veiers nettsider www.nyeveier.no   

Varsel ble i tillegg kunngjort i Åndalsnes Avis og Romsdals 

budstikke.  

 

Det ble i varslingsperioden avholdt folkemøte på Rauma 

rådhus 02.09.2024 og åpen kontordag på samme sted den 

03.09.2024. Det ble gjennomført gårdsregistreringer med 

berørte grunneiere i dagene 30. -31. november. Det er for 

øvrig avholdt møter med grunneiere underveis  i arbeidet .  

Det er fram mot innsendelse av planforslaget avholdt flere møter med både Statsforvalter, 

Fylkeskommunen, Nasjonalparkstyret og Bane NOR. Det er også avholdt et eget ROS -møte i 

forbindelse med plansaken.  

 

2.2 Planprogram  og konsekvensutredning  

I henhold til plan - og bygningsloven §  14-2, er det utarbeidet et planprogram  som grunnlag for 

reguleringsplanarbeidet . Planprogrammet ble lagt ut til offentlig ettersyn sammen med varsel 

om oppstart av planarbeid  i perioden 01.07.202 til 13.09.2024.  Planprogrammet ble stadfestet av 

Rauma kommune den 14.11.2024. Det kom inn 29 merknader til planoppstart/planprogrammet.  

 

Figur 2-1 Varslingsannonse. 

http://www.nyeveier.no/
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I tråd med planprogrammet  er det utarbeidet en konsekvensutredning som følger planforslage t 

som eget vedlegg (YML-RAP-0001 Konsekvensutredning hovedrapport, 29.09.20205).  Arbeidet 

med konsekvensutre dn ingen er oppsummert i kap. 6.  

 

Med bakgrunn i planprogrammet, er følgende veilinjer utredet:  

¶ Alternativ 1:  

o Utvikle ny vei ved å benytte mest mulig av eksisterende vei og infrastruktur  

¶ Alternativ 2:  

o Utvikle ny vei ved å benytte nytt terreng  forbi Marstein  

 

Alternativene er sammenfallende på strekningen fra Flatmark til Monge, mens det på 

strekningen fra Monge til Marstein er utredet to alternative løsninger. Alternativ 1 følger dagens 

vei, mens alternativ 2 ligger i ny trasé nærmere fjellsiden.  

 
Figur 2-2 Alternativ 1 (gjennomgående blå linje) og alternativ 2 (gjennomgående rød linje). 

I forbindelse med offentlig ettersyn av planforslaget legges begge alternativene ut på høring, 

beslutning og valg av alternativ tas etter offentlig ettersyn og før sluttbehandling i 

kommunestyret.  

 

2.3 Innkomne innspill  ved varsel om oppstart og høring av planprogram  

Innkomne innspill i forbindelse med varsling og forslagsstillers kommentarer er lagt ved som 

eget vedlegg  (NV15E136FM-PLN-NOT-0001 Merknadsdokument ). 

 

Sammendrag/utdrag fra innkomne innspill  

- Naboer/berørte: Opptatt av hvordan forholdene langs veien er i dag og at det er mye 

tungtransport tett innpå husene. Mange trafikkfarlige situasjoner langs  veien og det 

oppleves som svært farlig å ferdes langs veien som gående/syklende. Dagens adkomst til 

eiendommene oppleves også som farlig, og flere ønsker seg tryggere adkomstforhold ɀ 

både til boligeiendommer og til jorder/innmark/utmark. Avkjørsel til Rem mem gård er 

spesielt utrygg i dag. På Marstein har beboerne delte meninger om hvilket alternativ de 

mener er best. Beboere med eierinteresser i elva er opptatt av tilgjengeligheten til elva og 
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Rauma som laksevassdrag. Opptatt av at dagens planoverganger som er i bruk beholdes. 

Private brønner må sikres. Enkelte beboere viser til at det ikke er de som har behov for ny 

vei med økt fartsgrense, men heller ønsker seg en tryggere  vei. 

 

- Statsforvalteren i Møre og Romsdal: Støtter konklusjon om alternativ. Bruks - og 

verneverdiene i Raumavassdraget må sikres i planleggingen. Vil ikke godta permanent 

utfylling i elva. Viktig å minimere nedbygging av landbruksareal.  

 

- Møre- og Romsdal fylkeskommune: Unngå direkte inngrep i elveløpet for Rauma elv. 

Opptatt av vannforekomsten. Viser til krav om arkeologiske registreringer og fredet 

veistrekning. Ønsker god dialog rundt tiltak som berører fredet veistrekning.  

 

- NVE: Mener det er uheldig at planprogrammet ikke tar med alternativer som utreder 

løsninger med potensiale for mindre inngrep i områder med store og viktige verdier 

knyttet til vassdrag, landskap, natur og kultur. Opptatt av Rauma som verna vassdrag. 

Opptatt av at sikkerhet som skred, flom og naturfare dokumenteres.  

 

- Statens vegvesen: Opptatt av tilrettelegging for myke trafikanter og trafikksikkerheten til 

særlig barn og unge.  

 

- Bane NOR: Viser til Raumabanens betydning for gods - og persontransport. Viser også til 

avstandskrav og at anleggsarbeidene ikke må begrense fremkommelighet eller sikkerhet 

på jernbanen. Nedleggelse av planoverganger bør vurderes.  

 

- Rauma kommune (VAR): Viser til vannforsyning på Marstein og avklaringer rundt 

oppgradering av Remmem bru (kommunalt prosjekt).   

 

- Nasjonalparkstyret: Viser til at veiutbygging krever dispensasjon fra verneforskriften. Enig i 

alternativene som er presentert i planprogrammet.  

 

Det er i tillegg kommet inn innspill fra to transportfirma, Fortidsminneforeningen, Rauma 

kirkelige fellesråd, kommunestyregruppa Rauma Senterparti, forum for natur og friluftsliv (FNF)  

og syklistforeningen,  

 

I dokumentet for oppsummering og utkvittering av merknadene er disse sortert på offentlige 

myndigheter og private, det er også skilt på om merknadene gjelder for planprogrammet eller til 

reguleringsplanforslaget.  
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2.4 Offentlig høring  av reguleringsplanforslaget og planlagt medvirkning  

Medvirkning planlegges i forhold til lovpålagte krav i plan - og bygningsloven.  Planforslaget , med 

to ulike alternativer på Marstein, legges ut til høring og offentlig ettersyn. Berørte parter og 

myndigheter, grunneiere, rettighetshavere, naboer/gjenboere, lag og foreninger, regionale og 

statlige planmyndigheter mfl. kontakte s gjennom brev og medvirkningsportal. Offentlig ettersyn 

kunngjøres  i avisene Åndalsnes Avis og Romsdals budstikke. Plandokumentene legges ut  på Nye 

Veiers og Rauma kommunes nettsider.   

 

Følgende tiltak gjennomføres med tanke på medvirkning : 

 

¶ Medvirkningsportal/ web -side for prosjektet.  

¶ Åpent møte  i forbindelse med off entlig ettersyn av planen  

¶ Åpen kontordag i forbindelse med åpent møte  

¶ Dialogmøter med parter som ønsker særmøter  

 

Det er lagt opp til en planprosess me d sluttbehandling og evt. vedtak av reguleringsplan våren 

2026. 

 

 

 
Figur 2-3 Foreløpig framdriftsplan for reguleringsplanarbeidet . 

 

2.5 Sluttbehandling og vedtak  

Rauma kommune mottar og behandler alle merknader til planforslaget i samarbeid med Nye 

Veier. Eventuelle endringer innarbeides i planen, ved store endringer blir planen lagt ut til andre 

gangs offentlig ettersyn. Til slutt vil reguleringsplanen bli langt f ram til sluttbehandling og vedtak i 

Rauma kommune sitt kommunestyre. Klagefrist er tre uker.  
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 Planstatus og  rammebetingelser  

3.1 Mål i Nasjonal transportplan (Meld. St. 14 NTP 2025-2036) 

Det overordnede målet for transportpolitikken  for Norge  er et effektivt, miljøvennlig og trygt 

transportsystem i hele landet i 2050.  Regjeringens strategi tar utgangspunkt i at vi står i en klima - 

og naturkrise. Samtidig skal samfunnets behov for mobilitet ivaretas. Transportpolitikken spiller 

en viktig rolle i å understøtte øvrige politikkområder og ønsket samfunnsutvikling. Regjeringe n 

legger følgende til grunn for prioriteringene av ressursbruken i den kommende planperioden:  

 

¶ Vi skal ta vare på det vi har  

¶ Vi skal utbedre der vi kan, og utnytte kapasiteten i både eksisterende infrastruktur og 

transporttilbud bedre  

¶ Vi skal bygge nytt der vi må  

 

 
Figur 3-1 Målene for transportsektoren med det overordnede målet «Et effektivt, miljøvennlig og trygt 

transportsystem i hele landet i 2050». (Meld. St. 14 NTP 2025-2036). 

3.2 Overordnede planer og føringer  

Utover gjeldende lover og forskrifter, ansees de mest sentrale føringene for dette arbeidet å 

være: 

¶ FNs bærekraftsmål  og Norges miljømål  

¶ Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging (20 23)  

¶ Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (2025)  

¶ Statlige planretningslinjer for klima og energi (2025)  

¶ Rikspolitiske retningslinjer for å styrke barn - og unges interesser i planleggingen /Barn og 

unge i plan og byggesak, Veileder fra Kommunal og moderniseringsdepartementet  

¶ T-1442/2021, Retningslinjer for behandling av støy i arealplanlegging  

¶ T-1520/2012, Retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging  

¶ NVE, Retningslinjer nr. 2/2011 Flaum og skredfare i arealplanar  

¶ Kulturminner, kulturmiljøer og landskap, Planlegging etter pbl, Versjon II 2016  

¶ Rikspolitiske retningslinjer for verna vassdrag (RPR -VV) 

¶ Nasjonale mål om jordvern , Jordvernstrategi  

¶ FNs tiår for naturrestaurering  

¶ Stortingsmelding er om naturmangfold , friluftsliv , klima i endring  og klimaplan  
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3.3 Andre planer og føringer  

¶ Kommunal planstrategi Rauma kommune 2020 -2023. 

¶ Samfunnsplan 2019 -2030 Rauma kommune.  

¶ Regionale planer i regi Møre og Romsdal fylkeskommune, herunder Regional planstrategi 

2020-2024.  

¶ Kommunedelplanen Kulturminner og kulturmiljø, Rauma kommune 2018 -2030. 

3.4 Gjeldende v erneplaner  

¶ Nasjonalparkområde:  Verneplan for Reinheimen .  

¶ Romsdalen landskapsvernområde:  Landskapsvernområdet omfattes av:  

¶ Raumavassdraget:  Verneplan IV (1993) og Forskrift om rikspolitiske retningslinjer for 

vernede vassdrag (1994). Nasjonalt laksevassdrag.  Forvaltningsplan for Istra - og 

Raumavassdraget.  

¶ Kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA).  

¶ Landsverneplaner:  Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner ɀ 

vegmiljøet Flatmark -Skiri. Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen ɀ 

Raumabanen.  

3.5 Kommunale planer og føringer   

Kommuneplanens arealdel viser at arealene innenfor planområdet i hovedsak er avsatt til LNF -

områder.  

 

Gjeldende kommunedelplan E136 Flatmark -Monge ble vedtatt i 2008. Kommunedelplanen 

besluttet å vedta en linje som følger dagens veitrasé fra Flatmark og forbi Skirigårdene. Fra 

Skirigårdene til Monge ble valgt konsept å legge E136 i tunnel forbi Rygg.  

 

Reguleringsplan for Monge -Marstein ble vedtatt i 2003, og regulerer ny veilinje på strekningen 

Marstein -Monge i ny trasé på baksiden av bebyggelsen, med tunnel gjennom Mongehamran.  

 

Andre gjeldende planer innenfor planområdet er kommunedelplan for Medalen (Marstein). 

Stasjonsområde (01.08.1995) og reguleringsplan for Medalen (14.03.1984).  
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 Beskrivelse av planområdet, eksisterende forhold   

4.1 Beliggenhet og a vgrensning av planområdet  

Planområdet ligger i Romsdalen i Rauma kommune, ca. 20 km sør for Åndalsnes. Planområdet 

avgrenses i øst av Rangåbrua på Flatmark og utgjør vestover en korridor som følger dagens E136 

og jernbanen. Midlertidige anleggsområder, anleggsbelter og områder for masselager er 

innlemmet i planområdet.  

 

 
Figur 4-1 Planavgrensning på strekningen Flatmark-Skiri. 

 
Figur 4-2 Planavgrensning på strekningen Skiri-Mongehamran. 

Fra Mongehamran til Marstein har planforslaget to alternative løsninger. For alternativ 1 følger 

planområdet et belte langs eksisterende E136 fram til avkjøringen til Marstein stasjon. For 

alternativ 2 følger planområdet ny veitrasé mot fjellsiden langs Me dalen, og strekker seg noe 

lenger vestover til avkjøringen til Kvernbakken.  

 

 
Figur 4-3 Planavgrensning på strekningen Mongehamran-Marstein, alternativ 1.  
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Figur 4-4 Planavgrensning på strekningen Mongehamran-Marstein, alternativ 2.  

Totalt tilsvarer  planområdet  et area l på ca. 517 daa for alternativ 1 og ca. 545  daa for alternativ 2 . 

I forhold til varsel om oppstart av reguleringsplan er planområdet betydelig redusert og 

planavgrensningen omfatter kun  areal som er nødvendig for å gjennomføre tiltakene.  

 

4.2 Om veistrekningen  

4.2.1 Dagens bruk, veigeometri  og trafikkmengder  

E136 er hovedveiforbindelsen mellom nord -vestlandet og østlandet , og er nasjonal godskorridor 

for landbasert transport. Møre og Romsdal er Norges nest største eksportfylke, og E136 kalles 

ofte for «eksportveien», med blant annet eksport av fisk, fiskeprodukter og møbler. Strekningen 

E136 FlatmarkɀMarstein  er 8 km og  fungerer i dag som hovedvei og lokalvei. Brukere av veien er 

privatbilister, næringstrafikk, landbrukstrafikk, og gående og syklende.  

 

Veien har varierende standard med den krappeste kurv aturen  og den smaleste veibredden på 

hele strekningen Dombås -Vestnes. Flere steder mangler det veiskuldre og grøfter, og en ser at 

kjøretøy må utenfor asfalten for å møtes. Fartsgrensen er 80 km/t, med en 60 -sone på ca. 800 

meter fra Trøan til Marstein. Det er anbefalt hastighet 40 km/t for svingene mellom Flatmark og 

Skirimoen, og 20 km/t ved kryssingen under jernbanen på Skirimoen, der kun én bil kan passere 

om gangen.   

 

Årsdøgntrafikken (ÅDT) på strekningen er ca. 2000, og tungtrafikkandelen er ca. 26 %.  
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Figur 4-5 Jernbaneundergang ved Skirimoen. Kilde: 

AAV. 

 
Figur 4-6 Smal vei ved Marstein. Kilde: AAV. 

4.2.2 Veibredder og overbygning  

Dagens vei har varierende bredde og standard. På største del av strekningen ligger veibredden 

på mellom 6,1 og 7,5 meter . Ved Mongehamran og ved Skiriundergangen er veibredden under 5 

meter bred. Det mangler  også breddeutvidelser i flere av kurvene på strekningen.  

 

 
Figur 4-7 Registrerte veibredder på strekningen Flatmark-Utøyan, kilde NVDB. 

 

 
Figur 4-8 Registrerte veibredder på strekningen Utøyan-Marstein, kilde NVDB. 

I forbindelse med planarbeidet er det også gjort undersøkelser  og tilstandsvurdering  av 

eksisterende veioverbygning på strekningen. Dette er gjort med hjelp av georadar , som gir 
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mulighet til å undersøke om bæreevne og andre tilstandsparametre er tilstrekkelig gode til at 

gjenbruk av dagens veioverbygning kan være aktuelt. I tolkningen av georadarmålingene har en 

også brukt data fra oppgravingsprøver og boreprøver på og ved veien.  

 

 
Figur 4-9 Akseptabel tilstand på veioverbygningen er markert med grønne linjer . 

Med utgangspunkt i beregnet bæreevne og vurdering av spordybdeutvikling på strekningen, er 

det kartlagt noen strekninger på eksisterende vei som har akseptabel bæreevne hvor det kan 

være aktuelt å benytte eksisterende overbygning ved utbedring av veien.  

 

4.2.3 Trafikkulykker  

Siden 2014 er det registrert 9 politirapporterte trafikkulykker på strekningen. Halvparten av 

ulykkene var utforkjøringsulykker, den andre halvparten møteulykker. I tre av møteulykkene var 

tunge kjøretøy representert. Historisk sett har de skarpe kurvene m ellom Nordre Flatmark og 

Jetmundhølen vært noe mer ulykkesutsatt enn resten av strekningen. Her er det registrert fire 

moto rsykkelulykker.  

 

 
Figur 4-10 Politirapporterte t rafikkulykker, 2014-2024. (Kilde: Vegkart.no, NVDB 2025). 
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4.2.4 Løsninger for gående og syklende  

Det er ikke separate tilbud for gåene eller syklende langs E136 på strekningen i dag. På vegne av 

Nordveggen AS utarbeidet Multiconsult i 2016 en mulighetsstudie for sykkelvei i Romsdal. 

Rapporten anbefaler en framtidig løsning for gående og syklende som i stor grad benytter seg av 

de eksisterende turveiene og gamle veifarene gjennom dalen.  Forslaget er ikke forankret i noen 

av kommunens planer.  

 

  
Figur 4-11 Mulig framtidig løsning for tur - og sykkelvei gjennom Romsdalen (Kilde: Mulighetsstudie sykkelveg 

Romsdal, Multiconsult 2016). 

4.2.5 Kollektivtrafikk  

Det er i dag kollektivholdeplasser ved Marstein, Remmem og Søndre Flatmark. Fram har 

skolerute på strekningen Åndalsnes -Verma som kjører alle skoledager. I tillegg har Vy satt opp 

nattbuss med en daglig avreise fra Ålesund til Oslo.  

 

Ved holdeplassene på Marstein og Remmem er det satt opp leskur for nordgående rute Dette er 

viktige holdeplasser for skoleruten. Øvrige holdeplasser har ikke leskur. Det er ikke av - eller 

påstigningsplattformer på holdeplassene.  

 

4.3 Spesielle forhold  innenfor planområdet  

4.3.1 Flom 

Strekningen ligger innenfor aktsomhetsområde for flom , men det har ikke vært stenginger på 

grunn av flom i nyere tid . Tidligere kartlegging  og aktsomhetskart for flom  viser at Rauma utgjør 

en flomfare for E136 mellom Flatmark og Skiri . På resten av strekningen,  fra Skiri til Marstein , er 

det kun sidevassdrag som utgjør en flomrisiko. Flomkrav er gitt i vegnormal ene N100 Veg- og 

gateutforming  og N200 Vegbygging. 

 

 
Figur 4-12 Flomkrav gitt i Vegnormal N100 og N200. 
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Flomberegninger viser at krav til sikkerhet mot flom (200 -årsflom inkl. klima - og sikkerhetsfaktor) 

i hovedelva Rauma ikke er tilfredsstilt ved Flatmark, Skirimoen og Skiri. Kryssinger med 

sidevassdragene Skiribekken, Kverngrova og Mongeelva oppfyller hell er ikke flomkrav, men 

fredet kulvert og bru ved henholdsvis Kverngrova og Mongeelva ivaretar omtrentlig en 200 -

årsflom uten påslag.  

  

Erfaringer og beregninger tilsier at flom i dag er et problem omtrentlig hvert hundre år på E136 

ved Flatmark. Strekningen sør for Flatmark, utenfor planområdet mot Gjerdet, er erfaringsmessig 

mye mer flomutsatt, med oversvømmelser omtrentlig hvert 7. år. Veien har ikke vært stengt som 

følge av flom, men vakt har passet på at bilister har kommet trygt forbi veibanen når den har 

stått under vann.  

 

Historiske bilder viser at undergangen  ved Skirimoen  tidligere hadde problem med flomvann. 

Veien ble hevet på 70 -80 tallet og siden er det ikke registrert stengning av vei på grunn av flom . 

Det må forventes at problem med flom øker i fremtiden på grunn av klimaendringer . 

 

4.3.2 Erosjon  

Statens vegvesen fikk i 2020 foretatt 

geotekniske vurderinger for erosjonsskader i 

veifyllingen ved E136 Flatmark. Resultatet 

viser at det vaskes ut finmasser fra 

veifyllingen i dag og det er påvist 

erosjonsskader ved Flatmark gård (Kilde: 

Notat, Ev. 136 Flatmark, erosjonsskader i 

vegfylling, 30,11,2020, utarbeidet av Hilde 

Landrø Fjeldheim). Dette sammenfaller også 

med resultater fra bæreevnemålingene på 

strekningen, som viser at kjørefeltet mot elva 

har svært redusert bæreevne i dag. Det er 

derfor behov f or å erosjonssikre dagens veifyllinger på strekningen. Dette anbefales gjennomført 

ved plastring av veifyllingen mot elva.  

 

 
Figur 4-14 Bæreevneanalyser av vegfylling ved Jetmundhølen og Flatmark. Rød farge indikerer at bæreevnen er 

beregnet til å være under 14 tonn (Kilde: Notat, Kartlegging av tilstand til veioverbygning E136 Flatmark-Monge-

Marstein, Plan AAV 30.04.2024).  

Figur 4-13  Påvist erosjonsskade og dårlig bæreevne i 

veifyllingen ved Flatmark. 
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4.3.3 Skred 

Strekningen er tidligere  vurdert av Statens vegvesen for alle typer skred i bratt terreng, dvs. 

snøskred, steinsprang, steinskred, jord - og flomskred, sørpeskred og isnedfall  (fra naturlig 

terreng) . Vurderingene viser at s trekningen ligger innenfor fareområde for skred  på strekningen 

Kverngrova -Mongefossen , hvor det er tre skredpunkt som samlet har en skredsannsynlighet som 

er større enn 1/20. Dette er Skirifonna, Mongeura I og Mongeura II.  For Mongeura I og Mongeura 

II er den nominelle skredsannsynligheten  vurdert å være omtrent 1/30 og 1/25.  

 
Figur 4-15 Skredfaresone 1/50, med markering av de tre skredpunktene på strekningen. 

4.3.4 Raumabanen  

Raumabanen går mellom Dombås og 

Åndalsnes, og inngår i Nasjonal verneplan 

for kulturminner i jernbanen. D et foreligger 

ikke lovhjemlet vern av banen . Noe av 

problematikken mellom E136 og jernbanen 

knytter seg til nærføring mellom vei og 

bane, samt usikrede planoverganger.  

 

Raumabanen har fire daglige avganger 

med persontog tur/retur Åndalsnes til 

Dombås, med korresponderende tog til 

Trondheim/Oslo. I tillegg går det ett 

godstog tur/retur Åndalsnes -Oslo på 

hverdager med ankomst og avgang på natt.  

 

Raumabanen , som fylte 100 år i 2024, er av 

Lonely Planet kåret til Europas vakreste 

togreise . Turisttoget Golden Train tilbyr en daglig avgang på strekningen Åndalsnes -Bjorli -

Åndalsnes i turistsesongen.   

 

Figur 4-16 Raumabanen går gjennom landskapet i 

Romsdalen og ligger i store deler parallelt med E136. 
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4.3.5 Landskap  

Romsdalen , fra Vermadalen til Åndalsnes , er i sin helhet vurdert som et verdifullt kulturlandskap. 

Beliggenheten innenfor Romsdalen landskapsvernområde vitner også om betydningen i nasjonal 

sammenheng, og gjør at verdien innenfor landskapsvernområdet er definert som svært stor.  

 

 

Figur 4-17 Dalføret ved Skiri, kulturpåvirket område i 

dalbunnen med bebyggelse, rasblokker og vei- og 

jernbanelinje gjennom dalføret. Kilde: AAV. 

 
Figur 4-18 Dalføret ved Rygg, Rauma elv i dalbunnen, 

med jernbanen og E139 parallelført tett på elva og 

bratte fjellsider . Kilde: AAV. 

Romsdalen  er et dyptskåret daldrag mellom høye fjell, som strekker seg fra fjorden i vest til  

innlandet i øst. Landskapsbildet endrer seg gjennom planområdet, fra den mer kulturpåvirkede, 

flatere og bredere dalbunnen på Marstein til de skredpåvirkede partiene mellom Monge og 

Flatmark. Her preges dalbunnen av kulturmark med ansamlinger av kampestein er, dyrket mark 

og bebyggelse. Rauma elv, E136 og jernbanen slynger seg gjennom terrenget. Flere generasjoner 

vei og stier ligger langs elva, gjennom skogen og det åpne kulturlandskapet, og gir både 

tidsdybde og ulike perspektiver til det storslagne landsk apet.  

 

4.3.6 Kulturmiljø  

Romsdalen har mange kulturhistoriske spor, både fra forhistorien og nyere tid. Det er funnet 

gjenstander  etter menneske lig aktivitet  som går helt tilbake til steinalderen. De mange 

arkeologiske funnene av bosetningsspor  og gravfunn i utredningsområdet bekrefter at det har 

vært drevet kontinuerlig landbruk og bosetting siden  yngre bronsealder  og frem til i dag .  

Det mest verdifulle  kulturminnet er Kors middelalder kirkegård .  

Spesielt for planområdet er samlingen av fire generasjoner med  veifar gjennom krevende 

landskap, som gir et innsyn i hvordan ferdselen har utviklet seg gjennom tidene . Den eldste veien 

har trolig røtter tilbake til middelalderen. Skiri er det eneste stedet der alle  fire generasjoner ve i 

fremdeles er bevart (hulve i fra 1500 -tallet, Kjerreve ien fra 1700 -tallet, chausseen fra 1869 og 

dagens E136 som ble bygget mellom 1920 -23).  

På Mongemoen og Trømoen finnes store områder med  krigsminner fra andre verdenskrig.  

Deler av strekningen er vedtaksfredet etter kulturminneloven. Kulturmiljøet ligger i sin helhet 

innenfor planområdet. Fredningen mellom Utøyan og Trøa omfatter hele ve ikonstruksjonen med 

over - og underbygning inklusiv terrenginngrepet og konstruksjoner som bruer og tunneler.  
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Raumabanen er et viktig teknisk kulturminne og var i sin tid et storverk i ingeniørkunst. I dag 

inngår Raumabanen i Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen (Jernbaneverket, 2004), 

som en representant for «steinepoken» (1905 -1935).  

4.3.7 Friluftsliv  

Områdene for friluftsliv spenner fra boligområder og gårder med verdi for nærmiljøet, aktiviteter 

knyttet til Rauma med fiske og bading, og områder som har verdi for turgåing og opplevelser. 

Skiri, med sine store rassteiner, er kjent som et populært buldre område.  

 

Strava er en internettjeneste for sporing av 

trening og friluftsaktiviteter, og er særlig 

populær innenfor aktivitetene sykling og 

løping. Kartet viser at det generelt er liten 

aktivitet i området, men at E136 benyttes 

av syklister.  

 

Ved Mongehamran går det en bratt sti opp 

fjellsiden til Mongevatnet, turen er 

beskrevet på nettsiden Morotur.no. 

Mongejura er storveggs klatrerute som 

ligger vest for M ongehamran , som tiltrekker seg klatrere fra hele landet.  

 

Figur 4-19 Kors kirkegård med veifaret som går forbi.  Figur 4-20 Chausseen forbi Årstallsteinen. Foto: AAV. 

Figur 4-21 Utsnitt fra Strava, aktivitet vist med røde og 

oransje linjer i kartet. Kilde: Strava Maps, 30.05.2025. 
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4.3.8 Naturmangfold  

Romsdalen inneholder et variert og rikt 

naturmangfold som er kartlagt og 

undersøkt gjennom flere år. Planområdet 

inngår i Romsdalen landskapsvernområd e, 

som innehar blant annet verdifulle 

naturtyper som frisk lågurtfuruskog , 

utvalgte naturtyper som slåttemark , 

økologiske funksjonsområder for arter og 

landskapsøkologiske sammenhenger i form 

av vilttrekk. Breelvavsetning ved 

Mongehjellen og rasmark ved Rygg -

Flatmark representerer en del av det 

geologiske mangfoldet i Romsdalen.  

 

Det er registrert flere rødlistede og truete 

arter i tillegg til de funnene som ligger 

offentlig tilgjengelig i databasen Artskart.  I tillegg til truede arter er det også observert og kartlagt 

flere forekomster av fremmede, skadelige arter på strekingen .  

4.3.9 Naturressurser  

Jordbruksressursene i utredningsområdet, som strekker seg fra Flatmark i sørøst til Marstein i 

nordvest, finnes i tilknytning til spredt gårdsbebyggelse med dyrka jord og innmarksbeite. Ved 

Marstein er området mer preget av større arealer med dyrka jord. D et er registrert en 

løsmasseforekomst innenfor området, hvor løsmassene har verdi som mineralressurs. Videre er 

det også jakt - og fiskeressurser innenfor utredningsområdet.  

4.3.10 Rauma elv og vannmiljø  

Rauma er et av de største vassdragene i Mø re 

og Romsdal, med utløp i Romsdalsfjorden ved 

Åndalsnes. Raumavassdraget omfattes av 

verneplan IV (1993) og Forskrift om 

rikspolitiske retningslinjer for vernede 

vassdrag (1994). Rauma har også status som  

nasjonalt laksevassdrag.  

4.3.11 Drikkevannsforsyning  

Langs planlagt vegtrase berøres flere områder  

hvor grunnvann både er en urørt 

naturressurs, og flere områder hvor 

grunnvann benyttes aktivt som 

drikkevannskilde. Ett av anleggene er et 

kommunalt anlegg  ved Marstein,  øvrige er 

private anlegg som forsyner en eller flere husholdninger.  

 

Figur 4-23 Rauma elv ved Jetmundhølen. (Foto. AAV) 

Figur 4-22 Slåttemarka ved Nordre Flatmark utgjør en liten 

rest av det tradisjonelle kulturlandskapet (foto: H. Liebel). 



 Planbeskrivelse for E136 Flatmark-Marstein 

Plan ID: 633101423 

  
 

Side 30 av 85 
 

 Beskrivelse av planforslaget  

5.1 Tiltakshierarkiet  

E136 går gjennom et område med store nasjonale verdier, det er derfor et mål for prosjektet å 

utvikle løsninger som best mulig bevarer disse verdiene , samtidig som framtidige krav til 

trafikksikkerhet og framkommelighet på E136 er ivaretatt. Prosjektet skal også ha positiv 

samfunnsøkonomisk nytte for å nå opp i porteføljeprioriteringene til Nye Veier.  

 

Dalbunnen, og det tilgjengelige 

arealet som kan utnyttes til 

infrastruktur, bebyggelse og 

landbruk  er smalt og allerede 

utnyttet. I tillegg er dalbunnen 

eksponert for flom og skred . Dette 

gjør at konfliktpotensialet innenfor 

planområdet stort . Gjennom bruk av 

tiltakshierarkiet har prosjektet jobbet 

aktivt f or å komme fram til den beste 

løsningen , hvor det har vært behov 

for å gjøre  flere avveininger mellom 

ulike hensyn. Tiltakshierarkiet er en 

metodikk utviklet av 

Miljødirektoratet for å redusere  

negative virkninger  i planpr osessen..  

  

For å unngå unødi g store inngrep i de  mest  verdifulle områdene , er det besluttet at ny E136 skal 

bygges med en smalere veibredde  enn det vegnormalene tilsier. Dette er særlig viktig for å unngå 

store inngrep i Rauma elv, redusere landskapsinngrep i landskapsvernområdet og for kunne 

tilpasse ny vei til dagens E136 , som blant annet er fredet på store deler av veistrekningen.  

 

Det er jobbet mye med å finne den mest optimale linjeføringen på strekningen. For å unngå at 

nye arealer bygges ned, har u tbedring og mest mulig gjenbruk av dagens veigeometri vært e t 

overordnet prinsipp i prosjektet . For å ivareta framtidige krav til trafikksikkerhet og 

fremkommelighet må likevel de skarpeste kurvene på strekningen rettes ut, da det er i disse 

kurvene de fleste trafikkulykkene inntreffer.  

 

På strekningen Mongehamran -Marstein er det utarbeidet to ulike alternative løsningsforslag:  

¶ Alternativ 1 : Ny vei i dagens trasé  

¶ Alternativ 2:  Ny vei i ny trasé, som vil gå i bakkant av bebyggelsen på Marstein  

 

Valg av løsning gjennom Marstein er et verdivalg, hvor alternativ 1 berører mer av eksisterende 

bebyggelse og kulturmiljøet ved Marstein, mens alternativ 2 bygger ned naturområder og 

beslaglegger nytt areal. Valg av løsning ved Marstein vil bli avklart  etter at planen har vært ute på 

offentlig  høring.  

 

Figur 5-1  Tiltakshierarkiet, Miljødirektoratet.  
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Utbygging av ny vei i Romsdalen  er krevende, og man har vært nødt til å finne løsninger som er 

gjennomførbare i anleggsfasen. Det er en forutsetning at trafikken på E136 skal kunne 

opprettholdes  i anleggsfasen , samtidig som togtrafikken skal forstyrres i minst mulig grad. Det 

har vært jevnlige møter med Bane  NOR og forvaltningsmyndigheter  gjennom hele 

prosjektperioden for å tilpasse valg av løsning er i forhold  til dette.  

 

Gjennom bevisst utredning og analyse, hvor man har fulgt tiltakshierarkiet , har prosjektet 

oppnådd følgende:  

 

 
Figur 5-2 Synliggjøring av tiltakshierarkiet.  
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5.2 Valg av veistandard  

Planlagt vei bygges noe smalere enn kravet til ny vei i  veinormalene, slik at den bedre kan 

tilpasses eksisterende veifredning og redusere inngrepene i et område med store nasjonale 

verdier.  

 

Dagens trafikkmen gde på strekningen (ÅDT) er 2000 kjøretøy per døgn. Det er utarbeidet en 

prognose for framtidig trafikk , som er  framskrevet til 20 år etter åpning . Dimensjonerende ÅDT 

på E136 i prognoseåret 2048 er 2500 kjøretøy per døgn.  Det benyttes dimensjoneringsklasse H1 i 

henhold til Statens vegvesens håndbok N100, vei - og gateutforming.  

 

For å ivareta hensynet til miljøverdiene i Romsdalen  har Vegdirektoratet har godkjent fravik fra 

krav 3.3.3-1 i veinormalene (N100 Vei og gateutforming) for å redusere krav til veibredde fra  9,0 

meter til 8,0 meter asfaltert bredde . Det tillates å redusere bredden på asfaltert skulder fra 1 

meter til 0,5 meter, men at det ut fra et trafikksikkerhet - og livsløpsperspektiv må legges til en 

grusskulder på 0,25 meter på utsiden av asfaltert skulder for bedre å sikre innspenning av 

veioverbygningen.  

  

Nye Veier vil i den videre planlegging av strekningen legge til grunn 8,0 m  asfaltert veibredde, og  

tar videre til etterretning innspillene som gjelder kantbæreevne og innspenning av veikroppen. 

Der det ligger til rette for det vil man tilstrebe å få på plass en gruset skulder. For det aktuelle 

prosjektet vil det eksempelvis være lange strekninger med ø kt bredde avsatt for innfesting av 

veirekkverk, og på deler av strekningen vil det også være støttemurer og brukonstruksjoner som 

på god måte ivaretar kantbæ reevnen.  Det legges opp til at innspenning av veien ivaretas med de 

til enhver tid mest hensiktsmessige metoder.  

 

Linjeføring for veien tilfredsstille r krav til ny vei, det vil si dimensjoneringsklasse H1. Dette 

medfører at de skarpeste svingene og høybrekkene på strekningen slakes ut, slik at fremtidig 

trafikksikkerhet ivaretas.   

 
 
Figur 5-3  Valgt tverrprofil for E136, 8,0 meter veibredde, veiens innspenning sikres med å legge på en 0,25 meter 

grusskulder/pute på utsiden av asfaltert skulder.  
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5.3 Beskrivelse av ny E136 Flatmark -Marstein  

5.3.1 Flatmark -Skirimoen  

 
Figur 5-4 Veiløsning mellom Nordre Flatmark  og Skirimoen  

Prosjektet starter 100 meter øst for Rangåbrua , hvor veien legges i dagens trasé over brua, som 

utbedres og gjenbrukes. Ved Nordre Flatmark opprettholdes dagens adkomst med undergang 

under jernbanen og dagens stopplomme langs E136 forlenges og sikten bedres.  

Ved Nordre Flatmark ligger veien tett på jernbanen og Rauma elv. Det er oppdaget erosjon i 

dagens veifylling i dette området, og når ny vei skal etableres må det samtidig gjennomføres 

erosjonssikring av veifyllingen. Det er lagt til grunn en stablet steinf ylling (1:1) mot elva og noe 

skjæring inn i jernbanefyllingen (3:1) med jordnagling.  

Etter Nordre Flatmark går veien i skjæring gjennom Kjerkjeura mot Jetmundhølen. Skjæring i ura 

er vist med helning 1:1,5, men dette vil variere pga tilpasning til steinblokker i området.  

Langs Jetmundhølen ligger veien igjen 

tett på elva og jernbanen. Også her 

har dagens veifylling skader etter 

erosjon fra elva, og må derfor bygge s 

opp på nytt med bedre 

erosjonssikring. For å unngå utfylling i 

elva er det lagt til grunn en løsning 

som innebærer skjæring i 

jernbanefyllingen ved hjelp av 

jordnagling. Dette gir rom for å trekke 

veien noe lenger bort fra elva. Krav til 

200-års flom ivaretas.  

Siden trafikken går svært tett på Ra uma elv ved Nordre Flatmark og Jetmundhølen anbefales det 

rensing av overvannet på disse strekningene. Det er lagt til grunn rensegrøft med bruk av 

sandholdige  masser.  

Figur 5-5 Normalprofil ved Jetmundhølen. 
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Tiltakene med fylling/steinplastring mot elva forutsetter at det også gjennomføres  

fiskeforbedrende tiltak der en reetablerer dagens situasjon med blokker over foten av fyllingen 

og minimum opp til middelvannstand.  

Dagens vei som blir liggende igjen i svingen ved Kjerkjefossen tilbakeføres til naturformål eller 

som et historisk veifar, hvor det legges til rette for sti/turvei langs elva fram mot Jetmundhølen.  

 
Figur 5-6 Veiløsning Skirimoen 

Etter passering av Jetmundhølen går veien i skjæring gjennom ura. Skjæringene tilpasses 

eksisterende terreng, men er i modellene langt inn med helning 1:1,5. Veilinjen er optimalisert 

slik at ny jernbanebru skal bli så kort som mulig. Eksisterende jernbaneundergang beholdes og 

gir adkomst til eksisterende E136, som blir liggende igjen mellom Jetmundhølen og 

Skiriundergangen. Denne veien  endres  til driftsvei for grunneierne med mulighet for ferdsel for 

gående og syklende. Veitrafikkutstyr som rekkverk og skilt skal fjernes fra dette området, og 

veibredden reduseres til ca. 4 meter. Det tilrette legges for en liten parkeringsplass ved dagens 

E136 ved Skirimoen, etter en krysser under jernbanen. Veien gjennom eksisterende 

jernbaneundergang heves med 30 cm for å hindre at flomvann fra elva kommer inn her ved en 

200-års flom.  

Som følge av jernbanekryssing og bru, kommer veien ca. 15 meter nærmere gårdsbruket på 

Skirimoen , og ved avkjøringen til gårdsbruket vil ny vei ligge ca. 1 meter høyere enn i dag. Dagens 

garasje på sørsiden av E136 må rives og erstattes med ny inne på gårdsbruket til Skirimoen. 

Eventuell e støytiltak mot gårdsbruket skal avklares med grunneier  ved detaljprosjektering og 

utførelse .  

5.3.2 Skirimoen -Skiri 

Vest for avkjøringen til Skirimoen trekkes ny vei lenger bort fra gården og vil i framtidig situasjon 

legges på arealet mellom dagens vei og jernbane og mer parallelt med jernbanen .  



 Planbeskrivelse for E136 Flatmark-Marstein 

Plan ID: 633101423 

  
 

Side 35 av 85 
 

 

Figur 5-7 Foreslått veiløsning mellom Skirimoen og Skiri.  

De delene av dagens vei som blir liggende igjen bindes sammen og endres til driftsvei, med 

mulighet for ferdsel for gående og syklende mellom gårdsbrukene på Skiri og Skirimoen.  

På Skiri vil ny vei utvides mot bebyggelsen og det foreslås støyskjerm ingstiltak  mot deler av 

eiendom 70/2. Detaljer om dette avtales med grunneier  i forbindelse med detaljprosjekteringen . 

Antall avkjørsler reduseres til én felles avkjørsel for Skirigårdene, med etablering av ny intern 

gårdsvei mellom gårdsbrukene. Eksisterende avkjøring mot elven med planovergang beholdes, 

men det etableres en lomme langs E136 (mellom E136 og jernbanen) f or bedre av - og påkjøring.  

De to eksisterende jernbaneovergangene mellom Skiri og Skirimoen beholdes, det legges opp til 

en ny traktovervei mellom ny E136 og jernbanen for å gi tilkomst til disse.  

5.3.3 Skiri-Utøyan  

 

Figur 5-8  Foreslått veiløsning mellom Skiri og Utøyan.  

Dagens svinger vest for Skiri rettes ut, og ny E136 blir liggende parallelt med jernbanen. På denne 

måten unngås også konflikter med flere historiske veifar i dette området. I tilknytning til 

gamleveien etableres det en gangkulvert under ny E136 og jernbanen, som gir en trygg adkomst 

til områdene langs elva og de historiske veifarene i området. I forbindelse med gangkulverten 

legges det til rette for noe parkering og snumulighet på en del av E136 som blir liggende igjen når 

ny E136 skal etableres. Dagens stopplommer på strekningen saneres .  
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På Utøyan vil ny E136 ligge tett på jernbanen, tilsvarende som i dag. Utvidelse av veien må derfor 

skje på motsatt side av jernbanen, mot fjellsiden. Eksisterende kulvert ved Kverngrova  er fredet 

og beholdes som i dag, men for å få utvidet veien her etableres det en støttemur over dagens 

kulvert.  

Vest for kulverten senkes veien over et høybrekk der det i dag er dårlig sikt. Etter høybrekket 

ligger ny E136 igjen på samme høyde som dagens vei og utvidelse av veien skjer mot fjellsiden.  

5.3.4 Utøyan -Søre Monge 

 

Figur 5-9 Foreslått veiløsning mellom Utøyan ɀ Søre Monge, område for masselager vist med grønne arealer. 

Fra Utøyan til Hjellhølen ligger veien mellom jernbanen og fjellsiden med skredpunktene 

Mongeura I og II. Det legges det til rette for skredsikring med skredvoll, for å sikre vei og jernbane 

mot skred fra skredsonen Mongeura I. Mongeura II får en ikke sikr et, men grøftene utvides for å 

kunne ta imot nedfall fra fjellskjæringen.  

Etter Mongeurene ligger veilinja stort sett i dagens trase, med breddeutvidelse mot fjellsiden. 

Kontrakurvene mellom Hjellhølen og Mongeelva utbedres ved å legges veien i en 

gjennomgående kurve, noe tettere på jernbanen. Videre mot Mongeelva breddeutvides veien til 

begge sider for å treffe sentrisk på brua.  

Mongebrua er fredet og endelig tiltak og utforming av denne må avklares med fylkeskommunen 

ved utførelse av tiltaket. For å ivareta framtidige behov for sikkerhet og beredskap bør dagens 

bruplate skiftes ut, og ny bruplate med kantdrager etableres sammen m ed ny veikant og nytt 

rekkverk. Dersom bruplaten ikke kan skiftes må det etableres ny kantdrager og rekkverk på 

dagens bruplate. Murer og landkar på brua kan beholdes.   

I området nord for veien, mellom Mongeelva og elvesletta, er det satt av arealer for 

overskuddsmasser fra prosjektet. Fordi en utvider dagens vei, som ligger på terreng, blir det en 

del overskuddsmasser. Arealene som er avsatt er to mindre områder der det antakelig er tatt ut 

masser i  forbindelse med  bygging av jernbanen og et større der en forlenger elvesletta mot 

Mongeelva. Det settes av et vegetasjonsbelte på 15 meter mot Mongeelva, som sikkerhetssone 

for kantvegetasjon. Avrenning fra områdene mot  Mongee lva og Rauma skal sikres gjennom 

etablering av avskjæringsgrøfter, rensegrøfter og rensedam mer . Det er lagt til grunn 1: 3 ɀ 1:2,5 

helning på oppfyllingen, med en utslaking av toppen med 1:10 helning. Høyden avhenger av hvor 

mye overskuddsmasser en har i prosjektet. Om en skal fylle opp, slik at en forlenger elvesletta, 

kan oppfyllingen bli opp til 20 meter. Flaten kan reetableres me d stedegen vegetasjon.  
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Videre mot Søre Monge ligger veien i dagens trase, også her med utvidelse til begge sider med 

bakgrunn i Mongebrua. For å oppnå krav til 200 -årsflom ved Mongeelva må veien heves noe vest 

for Mongeelva og det etableres ny stikkrenne under E136 i dette områd et. Dette gir mulighet for 

at veien kan ligge med dagens høyde over brua.  

Forbi Søre Monge ligger veien i dagens trasé og veien utvides mot fjellsiden. Skråning mot gården 

slakes ut for å sikre sikt gjennom kurven og for avkjøring til gården.   

5.3.5 Søre Monge ɀ Monge  

 

Figur 5-10 Foreslått veiløsning mellom Søre-Monge og Monge.  

Fra Søre Monge til Mongehamran ligger veien stort sett i dagens trasé og utvides mot fjellsiden. 

Det ligger en flate mellom veien og ura før Mongehamran. Veien skjærer inn i denne og det ser ut 

til at kulturminnet Vognhelleren kan unngås. Det er forsøkt å unngå begge hellerne, men siden 

det er  en massiv ur i området er det en usikkerhet i forhold til dette. Langs Mongehamran legges 

veien i fjellskjæring, med skjæringshøyde opp mot 30 meter. Ny vei trekkes noe lenger ut enn 

dagens vei når en kommer til Trøa, for å redusere omfanget på fjellskjær ingen. Langs 

fjellskjæringen etableres en 6 meter bred fanggrøft. Fanggrøften gir også mulighet til å ferdes 

mellom veien og fjellskjæringen, noe som blant annet gir tilgang til turstien opp Mongehamran.  

Ved avkjøring til Remmem er det lagt inn busslommer som i dag, men busslommen ved 

avkjøringen gjøres lengre. Dette gir mulighet for at lengre kjøretøy kan stå oppstilt i busslomma 

og vente til tog har passert, før kryssing av jernbanen. Mindre kjøretøy får  mulighet til å stoppe 

mellom jernbane og vei. Plassering av busslommen på motsatt er plassert for å påvirke hellerne i 

minst mulig grad.  

Bolig og garasje/uthus som ligger helt inntil dagens vei ( Romsdalsvegen 8357 ), må rives/innløses.  

5.3.6 Monge ɀ Marstein  

Fra Mongehamran og fram til Marstein foreslås to ulike alternativer for ny E136:  

¶ Alternativ 1: Ny vei i dagens trase  

¶ Alternativ 2: Ny vei i ny trase , øst for bebyggelsen på Marstein  
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Figur 5-11 Begge alternativer på Marstein. 

Alternativ 1:  

 
Figur 5-12 Alternativ 1 Monge-Marstein. 

I alternativ 1  følger veien dagens trasé og utvidelse skjer mot jernbanen. Ved Kors kirke trekkes 

veien sørover for å få større avstand til milesteinen, slåttemarka og kirkegårdsmurene ved Kors 

kirke.  

 

Videre inn mot bebyggelsen slakes dagens kurver ut og veien legges lenger inn i terrenget mot 

moreneryggen/elvesletta for å unngå konflikt med kulturminnene (gravrøyser) sør for veien. Den 

delen av dagens vei som blir liggende igjen overføres til landbruks formål (privat).  

 

Hovedprinsipp for løsning gjennom Marstein vil være at det bygges ny vei på vestsiden av dagens 

E136, og at dagens vei benyttes til gang - og sykkelvei. Utvidelse av veianlegget legges dermed i 

sin helhet på vestsiden av dagens vei. Gang - og sykkelveien vil  strekke seg fra Kors kirke til 

Alnesveien.  

 

Alternativet medfører at en enebolig med garasje, to fritidsboliger med tilhørende bygg og en 

låve og en garasje må rives. Disse ligger på vestsiden av veien.  

 

Det legges inn busslommer på begge sider av E136 ved Alnesveien.  

 

 

 

 

Alternativ 1  

Alternativ 2  
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Alternativ 2:  

 
Figur 5-13 Alternativt 2 Monge-Marstein. 

Alternativ 2 gir ny vei i ny trasé i bakkant av bebyggelsen på Marstein, nærmere fjellsiden. Etter 

Mongehamran svinger veien nordover, inn mot fjellet, og blir liggende i en stigning opp på 

elvesletta og videre inn i skog -/utmarksområdet øst for bebyggelse n på Marstein. Etter 

bebyggelsen svinger veien vestover og skrår over jordene fram til den møter dagens E136 rett 

syd for Marstein. Det etableres en driftsadkomst for landbruksdrift med snumulighet for 

tømmerbil på strekningen.  

 

Alternativet medfører nytt kryss der ny E136 møter dagens trase for E136, og det etableres 

bussholdeplasser på hver side av krysset og en liten parkeringsplass for henting/bringing av 

passasjerer. Eksisterende E136 benyttes som lokal adkomstvei og gang - og sykkelvei gjennom 

Marstein.  

 

Løsningen medfører nærføring til det kommunale vannforsyningsanlegget ved Trøan, dette må 

sikres i forbindelse med gjennomføring av tiltaket. Det legges også opp til langsgående 

støyskjerming mot bebyggelsen i dette området.  

 

5.4 Ny bruk av dagens vei  

Utbedring av E136 medfører at deler av dagens veibane blir liggende igjen. Prosjektet har lagt 

opp til følgende bruk av disse gjenværende delene av dagens vei:  

1. Nordre Flatmark: Veien og området som blir liggende igjen på utsiden av ny vei mellom 

Nordre Flatmark og Jetmundhølen tilbakeføres til naturformål. Dagens veifar skal ivaretas 

som en sti/turvei.  

2. Skirimoen: Veien og området som blir liggende igjen på utsiden av ny vei mellom 

Jetmundhølen og Skirimoen som ikke reguleres til veiformål, reguleres til landbruksformål. 

Dagens E136 nedskaleres til grusvei, veibredden reduseres til ca. 4 meter. Trafikkuts tyr som 

rekkverk, skilt osv. fjernes. Veien skal likevel være kjørbar for å sikre adkomst til elva. 

Undergangen ved Skirimoen opprettholdes og vil sammen med en mindre parkeringsplass gi 

adkomst til elva for fiske og friluftsliv.  

3. Skirimoen: Veien som blir liggende igjen nedskaleres og inngår i lokal driftsvei mellom Skiri og 

Skirimoen.  

4. Skiri: Veien som blir liggende igjen nedskaleres og inngår i lokal driftsvei mellom Skiri og 

Skirimoen.  

5. Utøyan: Veien som blir liggende igjen mellom Skiri og Utøyan vil inngå i et miljø med flere 

generasjoner med fredede veifar. Det planlegges en undergang under ny vei og jernbane i 

området som gir tryggere adkomst for myke trafikanter til områdene ved Utøya n og Rauma 
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elv. Det planlegges også enkelte parkeringsplasser ved undergangen. Det legges til grunn at 

veien fortsatt er offentlig for å sikre tilgang til undergangen.  

6. Søre Monge: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for å 

vise tidligere veilinje.  

7. Monge/Trøa: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for å 

vise tidligere veilinje.  

8. Trøa: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for å vise 

tidligere veilinje. Veien kan inngå som driftsvei for landbruket.  

 

 
Figur 5-14 Gjenværende veielementer på strekningen Flatmark-Utøyan. 

 

 
Figur 5-15 Gjenværende veielementer på strekningen Utøyan-Marstein. 

De gjenværende veibitene beholdes som offentlig eiendom. Forbi Marstein er det to alternative 

løsninger for ny E136. Dersom alternativ 2 besluttes som løsning, vil dagens E136 bli liggende 

igjen som lokalvei. Denne vil i så fall omklassifiseres til kommuna l vei.  
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5.5 Løsninger for gående og syklende  

På bakgrunn av trafikkmengden på E136 er det ikke krav i håndbøkene til å bygge separat løsning 

for gående og syklende  på strekningen . Det er likevel forsøkt å finne ulike løsninger for å 

imøtekomme forventningene om et eget tilbud for gående og syklende langs. Dagens E136 går 

allerede tett på hus, gårdsbruk og store miljøverdier, og et eget gang - og sykkeltilbud langs 

europaveien er vu rdert til å innebære økt konflikt med bebyggelse og miljø. Prosjektet foreslår et 

eget gang-/sykkeltilbud på Marstein :  

- I alternativ 1 foreslås ny gang -/sykkelveg parallelt med ny veg. Gang -/sykkelvegen 

gjenbruker dagens veikropp , mens veibanen for E136 utvides på vestsiden av veien (mot 

elva).  

- I alternativ 2 vil dagens E136 på Marstein fungere som et tilbud for gange og sykkel.  

 

Området langs Rauma elv mellom Flatmark og Skiri blir bedre tilgjengelig når ny vei på deler av 

strekningen legges lenger bort fra elva, og dagens vei gjøres tilgjengelig for ferdsel og opphold.  

Langs Jetmundhølen legges veien inn i jernbanefyllingen, noe som gjør det mulig å legge til rette 

for en gangsti på utsiden av rekkverket mot Rauma. Her kan det være mulig også å trille sykkel.  

Samtidig reguleres det sammenhengende driftsvei fra Utøyan til Skirimoen, som også kan 

benyttes av gående og syklende på denne strekningen. I sum medfører dette et 

sammenhengende tur - og sykkelveinett, med unntak av strekningen Utøyan -Kors kirke.  

 

Mellom nordre og søndre Flatmark ligger det igjen rester av gamle E136 som benyttes som 

gangareal langs veien. Planforslaget har tatt med et areal regulert til annet veiformål, og har som 

mål at denne løsningen forlenges fram til kryssingen ved Rangåbrua.  

 

Områdene ved Utøyan og Årstallsteinen er attraktive med tanke på friluftsliv og benyttes mye av 

fiskere, klatrere og i forbindelse med elvevandringer i området. Både E136 og jernbanen ligger 

som en barriere mot dette området, og Bane  Nor har iverksatt tiltak for å hindre gående inn på 

jernbanesporet her. Prosjektet har søk t å finne løsninger som ivaretar adkomst til området. Det 

er derfor regulert inn en undergang under ny E136 og jernbanen som gir tilkomst til Utøyan for 

gående.  

 

 
Figur 5-16 Mulig etablering av ny tursti fra undergang til Årstallsteinen , vist med rosa stiplet linje. 

Fra Utøyan kan det  etableres en tursti langs jernbanen fram til Årstallsteinen, slik at det sikres 

framtidig tilkomst til dette området. En slik tursti blir ikke universelt utformet, og må evt.  

etableres på stede ts og naturens premisser og bruk av historiske far. Det er gjennomført e n 
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mulighetsstudie for å se på mulighet for å  etablere en gangpassasje langs jernbanefyllingen 

mellom Utøyan og Årstallsteinen. Tiltaket er nærmere beskrevet i Notat ɀ0008_Tursti Utøyan -

Rygg. Et slik tiltak må avklares med kul turmyndighetene  og Bane NOR, da det kommer i berøring 

med jernbanen og spor etter gamle veifar i området.  Det må også gjennomføres naturkartlegging 

av området.  

 

 
Figur 5-17 Mulig etablering av tursti i jernbanefyllingen mellom Utøyan og Årstallsteinen. 

 

Prosjektet har gjennom plankart og bestemmelser sikret etablering av gang - og sykkelvei forbi 

Marstein, i tillegg er det sikret en sammenhengende turvei fra Årstallsteinen ved Utøyan fram til 

Flatmark, markert med Rosa linjer i Figur 5-18 Løsninger for en mulig sammenhengende gang - og 

sykkelvei, turvei på strekningen . På strekningen Utøyan ɀ Kors kirke er det svært krevende å 

etablere en sammenhengende gang - og sykkelvei. Det vil kreve for store arealinngrep  på de 

strekningene hvor  veien ligger tett på både jernbanen og fjellsiden, særlig forbi Rygg og ved 

Mongehamran. På denne strekningen henvises derfor syklistene til E136.  

 

Prosjektet har også sett på en mulighet for etablering av en tursti fra Utøyan til Marstein som 

benytter seg av de gamle veifarene på motsatt side av Rauma og dalføret, markert med grønn 

linje i Figur 5-18 Løsninger for en mulig sammenhengende gang - og sykkelvei, turvei på 

strekningen . En slik løsning krever blant annet at det etableres en ny bruløsning over Rauma ved 

Utøyan, noe som vil sikre et sammenhengende turveisystem på hele strekningen. Dette 

turveisystemet er ikke en del av reguleringsplanen i denne fasen, da dette også krever 
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omfattende undersøkelser i forhold til naturkartlegging, skred - og flomfarevurderinger, 

konsekvenser for vannmiljø og kulturmiljø.  

 
Figur 5-18 Løsninger for en mulig sammenhengende gang- og sykkelvei, turvei på strekningen. Rosa linjer inngår i 

planforslaget, grønne linjer inngår som et mulig framtidig turveisystem.  

 

5.6 Løsninger langs Rauma elv  

5.6.1 Løsning på Flatmark  

Veien langs Nordre Flatmark har dårlig 

bæreevne og det er 

erosjonsproblemer  med dagens 

fylling . Flommer graver ut fyllingen, 

som igjen påvirker veien s bæreevne , 

og hele veifyllingen langs Nordre 

Flatmark må derfor forsterkes.  

 

I dette området ligger d agens vei tett 

på jernbanen  med  en bredde på kun  

6,5 meter . Veien mangler både 

breddeutvidelse og grøft . Ny vei 

bygges med  8 meter + 

breddeutvidelse og liten grøft mot jernbanen.   

 

Det er sett på flere ulike løsninger for etablering av ny vei langs Nordre Flatmark, uten å skulle 

komme i berøring med elva. Dette har vist seg svært krevende. Et tidligere forslag om mur langs 

elva er forkastet på grunn av anleggstekniske forhold, og at konsekvensen ved å skulle etablere 

en mur vil bety en betydelig stengeperiode for trafikk på E136.  

 

For å oppnå ny vei med 8 meter veibredde , og samtidig opprettholde dagens avkjørsel til 

gårdsbruket Nordre Flatmark, må veien utvides 4 meter ut i elva over en strekning på ca. 60 

meter. Erosjonssikring planlegges som en plastret fylling med 1:1 helning (innvendig 

erosjonssikring). På utsiden av  erosjonssiktingen planlegges fiskeskjul  med etablering av steiner 

av ulik størrelse.  Dagens fylling har varierende utforming og ulik berøring med elva. I ny 

erosjonssikret situasjon vil fyllingen få en utforming med  varierte og større steinstørrelser enn 

dagens fylling .  

 

Figur 5-19 Dagens situasjon med vei og fylling langs Nordre 

Flatmark.  
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Det er vurdert at innsnevringen av elveløpet i forbindelse med erosjonssikring og ny veifylling på 

Nordre Flatmark, ikke vil medføre økt erosjon for dagens sandbanke i elva.  

 

 
Figur 5-20 Snitt som viser ny situasjon langs Nordre Flatmark. 

 
Figur 5-21 Illustrasjon som viser fylling ved Nordre Flatmark 

 

5.6.2 Løsning langs Jetmundhølen  

Også langs Jetmundhølen har dagens 

vei dårlig bæreevne  med p ågående 

erosjon sproblemer  i dagens veifylling.  

 

Det er sett på flere ulike løsninger også 

forbi Jetmundhølen. Arbeidet har vært 

svært krevende, spesielt siden 

løsningene innebærer å ikke skulle 

foreslå permanente tiltak ut i elva. Et Figur 5-22 Dagens situasjon langs Jetmundhølen. 




















































































