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0 Sammendrag  

 

0.1  Om fagtemaet  
Temarapporten for landskap  er gjennomført i henhold til planprogram vedtatt 14.11.2024 etter 

metodikk i Miljødirektorate ts veileder M -1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljø» 0F0F

1.  

Utredning av virkningen for landskap går ut på  å helhetlig, romlig og visuelt vurdere aspektene 

som utgjør landskapet , og hvilken påvirkning tiltaket vil ha på omgivelsene. Landskapet er 

komplekst og sammensatt av naturlige prosesser som har pågått i millioner av år, av 

årstidsvariasjoner, endringer i vær og klima, av menneskeskapte prosesser som kultivering av 

landskapet, veibygging, bebyggelse mm.  Utredning av landskap vil derfor også inkludere 

aspekter  tilhørende fagtemaene kulturmi ljø, friluftsliv  og naturm angfold . Tverrfaglig forståelse er 

derfor viktig for å se sammenhengene på stedet , men det er de visuelle og helhetlige kvaliteter 

knyttet til landskapet som vurderes i denne fagrapporten.  

 

0.2 Fagkompetanse og metodikk  
 

0.2.1 Fagkompetanse  

Grindaker landskapsarkitekter ved Helene Mykleby, Bjørn Inge Myklebust og Jin Moc har utført 

kartlegginger  og feltbefaringer. Verdi - og KU-vurderingene er gjort av Helene Mykleby og Bjørn 

Inge Myklebust, begge landskapsarkitekter.  

 

0.2.2 Befaringer  

Det er gjennomført flere befaringer i ulike faser av prosjektet, der store deler av planområdet er 

undersøkt . Tverrfaglig befaring og særbefaringer for landskap har gitt et godt helhetlig bilde av 

området og sammenhengene mellom naturlandskap og kulturlandskap. Bruk av ulike 

transportmidler som tog og bil, sykkel og ferdsel til fots, har gitt et sammensatt bilde  av området 

fra ulike ståsteder og opplevelse av landskapet i ulike hastigheter. Dronefoto er tatt i bruk for å 

vurdere dagens situasjon sett opp mo t fremtidig situasjon. Dette har spesielt vært nyttig for å 

danne seg overblikk over området, og gitt mulighet for  å studere  området fra mindre tilgjengelige 

ståsteder.  

¶ Tverrfaglig befaring mai 2022, 1 dag ɀ Helene Mykleby og Jin Moc  

¶ Befaring september 2022, 2 dager ɀ Helene Mykleby og Jin Moc.  

¶ Befaring juni 2024, 2 dager ɀ Bjørn Inge Myklebust og Helene Mykleby  

¶ Tverrfaglig  befaring juni 2025 , 1 dag ɀ Bjørn Inge M yklebust  

 

 

1 Miljødirektoratets håndbok M1941 for konsekvensutredning av landskap, oppdatert 11.04.2025 
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0.2.3 Metodikk  

Konsekvensutredningen er gjennomført i henhold til planprogrammet og metodikk etter 

Miljødirektorate ts veileder M -1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljø» , revidert 

11.04.2025.  

Det er benyttet GIS -modell og Trimble -3D-modell  og visualiseringer  med sammenligning mot 

fotografier av dagens situasjon for å vurdere de visuelle virkninger av tiltaket og avgrense 

influensområdet.   

  

0.3 Samlet verdivurdering  
 

Plan- og influensområdet er inndelt i 11 delområder.  

Landskapet langs E136 Flatmark -Monge -Marstein består av varierte geologiske formasjoner, og 

et natur - og kulturlandskap med store visuelle kvaliteter.  Elven Rauma utgjør et svært viktig 

landskapselement  i dalbun nen, og veksler mellom rolige og dramatiske partier, ettersom 

dalbunnen vides ut og snevres inn. Flere generasjoner vei og en jernbane som er godt tilpasset 

landskapet gir historisk dybde til landskapet og ferdselen gjennom dalen , både langs dagens 

kjørevei og gamle veifar .   

Spesielt for dette området er at det fremdeles er et aktivt raslandskap, både stein - og snøras. 

Dette i tillegg til flom fortsetter å påvirke natur - og kulturlandskap et og vil legge føringer for 

plassering av både vei og bebyggelse.  

Hele utredningsområdet ligger i Romsdalen som er registrert som helhetlig kulturlandskap og er 

angitt som  kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse  (KULA), mens de østlige  delområdene 

ligger innenfor Romsdalen landskapsvernområde. Her er et sammenhengende landskap fra 

fjellside til dalbunn ilagt stor betydning.   Samtlige delområder ligger dermed innenfor 

forvaltningsprioriterte landskap og har i henholdt til metodikken  (M-1941) stor eller svært stor 

verdi . Delområd ene L1-L6 + L7B som ligger innenfor Romsdalen landskapsvernområde , er gitt 

svært stor verdi. Vestre del av området, L 7A, L8, L9 og L10 er gitt stor verdi . 

Delområdene er plassert ulikt innenfor de to verdikategoriene på bakgrunn av vurderingen av de 

øvrige verdikriteriene i M -1941. 
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Figur 1: Verdikart med delområder  

 

Tabell 1: Verditabell med alle delområder og plassering innenfor kategorien 

 

 

Delområde uten betydning noe verdi middels verdi stor verdi Svært stor verdi

L1 - Flatmark Svært stor verdi

     ƶ

L2 - Kjerkjeura - Jetmundhølen Svært stor verdi

                ƶ

L3 - Skirimoen Svært stor verdi

  ƶ

L4 - Skiri skog Svært stor verdi

ƶ

L5 - Skiri kulturlandskap Svært stor verdi

             ƶ

L6 - Rygg - Utøyan Svært stor verdi

              ƶ

L7A - Søre Monge skog stor verdi

ƶ

L7B - Søre Monge 

landskapsvernområde Svært stor verdi

  ƶ

L8 - Remmem - Mongehamran stor verdi

ƶ

L9 - Kors Kirke - Medalen stor verdi

   ƶ

L10 - Marstein stor verdi

ƶ
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0.4 Samlet konsekvensvurdering av hele tiltaket  

 

Tabell 2: Samlet konsekvenstabell og rangering av alternativer  

 Påvirkning og konsekvens 

Delområder  
landskap 

Verdi Alt. 0 Alternativ 1 Alternativ 2 

 Påvirkning Konsekvensgrad Påvirkning Konsekvensgrad 

L1 - Flatmark Svært 
stor 

0 Noe 
forringet 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

Noe 
forringet 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

L2 ς 
Kjerkjeura/ 
Jetmundhølen 

Svært 
stor 

0 Forringet Stor negativ 
konsekvens (-3) 

Forringet Stor negativ 
konsekvens (-3) 

L3 - Skirimoen Svært 
stor 

0 Noe 
forringet 

Middels  negativ 
konsekvens (-2) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (-2) 

L4 ς Skiri skog Svært 
stor 

0 Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

L5 ς Skiri 
kulturlandskap 

Svært 
stor 

0 Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (-2) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (-2) 

L6 ς 
Rygg/Utøyan 

Svært 
stor 

0 Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (-2) 

Noe 
forringet 

Middels negativ 
konsekvens (-2) 

L7A ς Monge 
skog 

Stor 0 Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

L7B ς Monge 
skog (LVO) 

Svært 
stor 

0 Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

Ubetydelig 
endring 

Ubetydelig 
konsekvens (0) 

L8 - Remmem 
- 
Mongehamran 

Stor 0 Forringet Middels negativ 
konsekvens (--) 

Forringet Middels negativ 
konsekvens (--) 

L9 ς Kors 
kirke/Medalen 

Stor 0 Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

Forringet Middels negativ 
konsekvens (-2) 

L10 - Marstein Stor 0 Forringet Middels negativ 
konsekvens (-2) 

Noe 
forringet 

Noe negativ 
konsekvens (-1) 

Konsekvensgrad for 
utredningsområdet 

Ingen Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens 

Konsekvenser for Alternativ 1 
 
I et kultur- og naturlandskap med stor verdi, vil tiltak som medfører store terrenginngrep være konfliktfylte. 
Ved at dagens veitrasé i stor grad benyttes, reduseres konfliktpotensialet betydelig. Likevel vil veien skape 
større terrenginngrep og arealbeslag enn dagens vei. Der det skapes visuelle barrierer, fragmentering, 
eksponerte skråningsutslag, eller tap av romdannende og identitetsskapende elementer, er påvirkningen 
størst. Det gjelder også inngrep som medfører brudd i de landskapsmessige sammenhengene mellom 
fjellsider og dalbunn, hvilket er i konflikt med formålet i verneforskriften for Romsdalen 
landskapsvernområde.  
 
I det mest raspregede landskapet, der ur og vei ligger tett på elva, blir påvirkningen og konsekvensen størst. 
Her er også de visuelle kvaliteter store. Bruddet gjennom Kjerkjeura er stort og usikkerhet knyttet til 
omfanget av varige inngrep i anleggsfasen bidrar til å heve konsekvensen i dette området. Ved 
Jetmundhølen utvides veien inn i jernbanefyllingen, og man får en mur mellom jernbane og vei, men unngår 
mur mot elva. Erosjonssikringen i elva ved Jetmundhølen og Nordre Flatmark skal utformes slik at man får 
en naturlik elveskråning til over nivå for normalvannstand. Ved Rygg/Utøyan og Mongehamran er 
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fjellveggene tett på veien og vil få svært eksponerte skjæringer som gir middels negativ konsekvens og vil 
være synlig fra større områder. 
 
I kulturlandskapet og spesielt i de mindre landskapsrommene vil det samlede veitiltaket medføre en endret 
skala og romopplevelse. Ved Skiri og Skirimoen vil flere romlige elementer gå tapt og samlet sett vil veiens 
avtrykk med økt veibredde og ny driftsadkomst, være langt større. Dette medfører middels negativ 
konsekvens. Områdene med tett skog vil være mindre eksponert, og konsekvensene vil dermed ikke være 
like store her som i de mer åpne områdene. Det gjelder skogen øst for Skiri, og ved Mongemoen, der det 
også skal deponeres masser. Til tross for at arealet som her berøres er stort vil tiltaket være relativt skjermet 
når skogen vokser opp.  
 
På strekningen der alternativ 1 og 2 går i ulik trasé, går alternativ 1 gjennom to delområder, hvorav det 
vestre, gjennom grenda blir sterkest påvirket. Like vest for Kors kirke, der dagens krappe kurver jevnes ut og 
ny vei legges parallelt med dagens, vil landskapet fremstå mer åpent. Alternativet medfører betydelige 
endringer i det bebygde miljø på Marstein, ved at mye av bebyggelsen på vestsiden av veien må rives, og 
romdannende elementer på begge sider går tapt. Skalamessig skaper tiltaket et brudd, slik at tettstedets 
identitet vil forringes og oppleves svært endret. Skalaendringen og tapet av identitetskapende strukturer er 
det som veier negativt. Selve utformingen av tiltaket vil ikke utløse skjemmende terrengendringer eller 
brudd. 
 
For alternativet samlet, er det overvekt av delområder med middels negativ konsekvens, mens kun ett 
delområde er gitt stor negativ konsekvens.  Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en følge av at 
området har stor og vært stor verdi, og at området er sårbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere 
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at områdets verdier i størst mulig 
grad får bestå. 
 

Alternativ 2 
 
På strekningen der alternativ 1 og 2 går i ulik trasé, går alternativ 2 i en ny trasé gjennom skogen bak Kors 
kirke og skaper et langsgående brudd gjennom skogen.  Synligheten vil likevel være begrenset på grunn av 
skogen og at veien ligger lavt i terrenget på store deler av strekningen.  Alternativet berører ikke miljøet 
rundt Kors kirke. Kryss-situasjonene med kobling til dagens vei fremstår dominerende og arealkrevende, 
spesielt ved Marstein og medfører noe forringelse av det åpne landskapet. I Marstein vil støyskjerming 
forsterke barrierevirkningen, og siktlinjen langs gamleveien brytes.  
 
For alternativet samlet, er det overvekt av delområder med middels negativ konsekvens, mens kun ett 
delområde er gitt stor negativ konsekvens.  Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en følge av at 
området har stor og vært stor verdi, og at området er sårbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere 
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at områdets verdier i størst mulig 
grad får bestå. 
 
 
 

Alternativ Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 2 

Rangering 1 2 2 
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Begrunnelse for rangering 
Alternativ 0 medfører ingen inngrep og bevarer landskapets nåværende kvaliteter. Det kommer derfor best 
ut i vurderingen. 
 
Mellom Flatmark og forbi Mongehamran er alternativ 1 og 2 identiske. Denne strekningen utløser den 
største negative konsekvensen. På delstrekningene der alternativene skiller lag, vurderes konsekvensgraden 
som like stor, men med ulike utslag. 
 
Alternativ 1 innebærer mer inngrep i bygda Marstein og det åpne kulturlandskapet, som i dag er orientert 
med små hus, tett på eksisterende vei. Skogsområdene berøres i liten grad, og terrenginngrepene er færre 
enn i alternativ 2. Samtidig gjør bebyggelsens skala og synlighet området sårbart. Bebyggelsens lokalisering 
omkring den smale veien gjør at endringene med utvidet veibredde og G/S-vei blir omfattende, og stedets 
identitet svekkes. For gjennomreisende uten kjennskap til tidligere landskapsbilde, vil tiltaket likevel fremstå 
som godt tilpasset terrenget, og blikket vil orienteres mot veien og storskalalandskapet omkring. 
 
Alternativ 2 medfører et større inngrep i det sammenhengende skogsområdet i Medalen og reduserer 
forbindelsen mellom fjell og dalbunn. Til gjengjeld ivaretas det åpne og bebygde kulturlandskapet bedre, 
særlig gjennom Marstein og forbi Kors kirke. Fragmenteringen av skogen skaper et markant landskapsbrudd, 
men synligheten er relativt liten, ettersom skogen og høyden på veien skjermer den. Kryssløsningene er 
arealkrevende og spesielt den vestre har mulighet for å forbedres. 
 
Der alternativene skiller lag, hensyntar de ulike landskapskvaliteter: Alternativ 2 ivaretar i større grad 
visuelle og identitetsskapende verdier i det bebygde landskapet, mens alternativ 1 bevarer den 
sammenhengende skogen og bygger videre på eksisterende infrastruktur ς men på bekostning av 
bebyggelse og lokal skala. Opplevelsen av tilhørighet og identitet påvirkes forskjellig i de to alternativene. 
Samlet sett er konsekvensene for landskap ulike i karakter, men like i omfang. Alternativ 1 og 2 vurderes 
derfor å ha samme konsekvensgrad og rangeres likt. 
 

 

 

0.5  Avbøtende  tiltak  
 

0.5.1 Tiltak som innarbeidet i  planforslaget, og er medtatt i konsekvensvurderingen  

 

¶ Fravik fra veinorm med redusert veibredde.  

¶ Fravik fra flomkrav for Rauma , slik at veien innfrir krav for 200 -årsflom, uten klim apåslag. 

¶ Vingemurer av naturstein ved broer og kulverter.  

¶ Revegetering av sideterreng gjennom skog.  

¶ Tilsåing av sideterreng gjennom kulturlandskap.  

¶ Avrunding av veifylling mot eksisterende terreng.  

¶ Revegetering av masselager.   

¶ Begrense tiltak i Rauma ved å senke høyde på vei, og utvide veibredde inn i 

jernbanefyl ling ved Jetmundhølen , fremfor mur mot elva .  

¶ Parallell driftsvei mellom Søndre og Nordre Flatmark er tatt ut av prosjektet.  

¶ Utforming av naturlik elveskråning opp til normalvannstand  med varierende 

steinstørrelser fra ura  ved Jetmundhølen og Nordre Flatmark . 

¶ Reetablere ur i sideterreng der veien ligger i skjæring gjennom ur.  
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¶ Dagens veisløyfe  ved Kjerkjefossen t ilbakeføres til naturformål, og det etableres en 

sti/turvei langs tras een. 

¶ Eksisterende veisløyfe  ved Jetmundhølen  nedskaleres til grusvei, veibredden halveres til 

ca. 4 meter, alt av trafikkutstyr som rekkverk, skilt osv. fjernes. (Veien skal være kjørbar 

helt fram til undergangen ved Skirimoen, hvor det tilrettelegges for en liten gruset 

parkeringsplass og snumuligh et for bil.  

¶ Bevaring av eksisterende jernbaneundergang ved Skirimoen.  

¶ Bevaring av historisk kulvert ved Utøyan.  

¶ Etablering av gangkulvert  og parkeringsmulighet langs eksisterende  veisløyfe, som 

muliggjør atkomst til Utøyan under vei og jernbane.  

¶ Løsning med  vegetert skredvoll ved Rygg.  

¶ Bred fanggrøft ved Mongehamran, som muliggjør adkomst til tursti og å oppleve 

landskapet fra høyden.  

 

0.5.2 Tiltak som anbefales  

¶ Begrense anleggssonens bredde i områder med kupert og sårbart terreng for å redusere 

permanente spor:  Gjelder spesielt område L1, L2, L3, L5, L6 og L8. 

¶ Vurdere lokale støydempende tiltak på bygg fremfor tradisjonelle støyskjermløsninger , 

der barrierevirkningen er stor , som på Skiri.  

¶ Dersom etablering av støyskjerm nær bebyggelse blir nødvendig, tilpasse materialbruk og 

utforming til bygningsmiljøet, som f.eks . lav natursteinsmur med glassfelt som ivaretar 

kontakten med landskapet.  

¶ Vurdere støyvoll, der alternativ 2 ligger i overgang mellom skog og bebyggelse gjennom  

Marstein.  

¶ Bevare enkelte større furutrær innenfor anleggsbeltet gjennom Marstein.  

¶ Reetablere trerekker , tregrupper og store enkelttrær som må felles : Aktuelt i Marstein 

(alternativ 1, rekker av store furu- og bjørketrær) og ved Søre Monge  

¶ Replanting  vegetasjon  i områder som blir kraftig påvirke t av anleggsarbeid . Aktuelt ved 

Skirimoen, Flatmark, Skiri. 

¶ Flytting av rasblokker der det er mulig . 

¶ Redusere det samlede veiavtrykket rundt gårdsmiljøet på Skirimoen, Skiri og i 

kryssløsningen ved Alnestrøa for alternativ 2.  

¶ Masseplanting i områder som får eksponerte skjæringer og fyllinger,  inkludert  permanent  

masselager og skredvoll,  der hurtig revegetering ønskes.  
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1 Innledning  

1.1  Bakgrunn   
 

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mål om å oppnå en effektiv og helhetlig 

utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre riksveier. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til å 

prioritere rekkefølgen på prosjektene ut ifra samfunnsøkonomis k lønnsomhet.   

  

E6 og E136 fra Otta til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen mellom Nord -Vestlandet og 

Østlandet. Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefølje og arbeider nå med videre 

utvikling av strekningen og tiltak på denne. Prosjektet Flatmark -Marstein i nngår som en del av 

dette arbeidet. I prosjektet inngår avklaring av aktuelt veitiltak og utarbeidelse av reguleringsplan 

for veitiltaket på strekningen.    

  

 

Figur 2: Strekning E136 Flatmark ɀ Marstein 
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1.2  Organisering av planarbeidet  
 

Planforslaget utarbeides for Nye Veier, som er forslagsstiller. Plan AAV er plankonsulent. Dette er 

et samarbeid mellom firmaene Asplan Viak, ViaNova og Aas Jakobsen. Kontakt Nye Veier AS: 

post@nyeveier.no  . Rauma kommune er planmyndighet.   

1.3  Om strekningen   
 

Strekningen mellom Flatmark og Marstein ligger midt i Romsdalen, ca. 15 -25 km sørøst for 

Åndalsnes. Strekningen fungerer i dag som både hovedvei og lokalvei.    

 Langs strekningen er det spredt bosetning med fastboende på Flatmark, Skirimoen, Skiri, Trøan, 

Søre Monge og ved Marstein. I tillegg er det enkelte gårdsbruk og fritidsboliger spredt langs 

strekningen. Store deler av veistrekningen ligger innenfor Romsdale n landskapsvernområde.    

  

 

Figur 3: Strekningen E136 Flatmark - Marstein 

E136 mellom Flatmark og Marstein er den delen av E136 som gjenstår med dårligst veistandard 

med den krappest e kurvaturen og smaleste veibredden på hele strekningen Dombås -Vestnes. 

Flere steder mangler det veiskuldre og grøfter, og kjøretøy må ofte utenfor veien når de møtes.    

Fartsgrensen er 80 km/t, med unntak av strekningen fra Trøan til Marstein, som har 60 km/t. 

Gjennom svingene mellom Flatmark og Skirimoen er anbefalt hastighet 40 km/t, og 20 km/t ved 

kryssingen av jernbanen ved Skirimoen, der kun én bil kan passere om gan gen.  

Flere av forholdene for trafikkulykker og fremkommelighet kan knyttes til varierende og lav 

veistandard. Den lave veistandarden gjør også at veien oppleves som utrygg av brukerne. Store 

deler av strekningen har ikke et eget til bud for gående og syklende.   

mailto:post@nyeveier.no
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Flom og skred kan også påvirke oppetiden på strekningen. Det har ikke vært mange stengninger 

på grunn av flom og skred, men det forventes at dette kan bli et økende problem som følge av en 

beskrevet framtidssituasjon med mer ekstremvær. Deler av strekninge n er definert som 

skredpunkt med en skredsannsynlighet høyere enn 1/20 (skred hvert tjuende år), og andre deler 

av stekningen ligger innenfor varsomhetsområde for flom. Sist gang strekningen var stengt på 

grunn av skred var i 1986, da det gikk et skred ved  Mongeura II. E136 har ikke vært stengt på 

grunn av flom i nyere tid.   

Romsdalen er et dyptskåret daldrag mellom høye fjell, som strekker seg fra fjorden i vest til 

innlandet i øst. Planområdet er en del av Romsdalen landskapsvernområde. Landskapsbildet 

endrer seg gjennom planområdet, fra den mer kulturpåvirkede, flatere og b redere dalbunnen på 

Marstein til de skredpåvirkede partiene mellom Monge og Flatmark. Her preges dalbunnen av 

kulturmark med ansamlinger av kampesteiner, dyrket mark og bebyggelse. Rauma elv, E136 og 

jernbanen slynger seg gjennom terrenget.    

 Romsdalen har mange kulturhistoriske spor, både fra tidlig historie, og fra nyere tid. Det er 

funnet spor etter mennesker helt tilbake til steinalderen innenfor planområdet og bevis for fast 

bosetning allerede fra bronsealderen. Det mest kjente kulturminne t innenfor planområdet er 

trolig Kors gamle kirkegård, første gang nevnt i skriftlige kilder i 1497. Planområdet inneholder 

flere SEFRAK-registrerte bygninger, både fra tidlig 1900 -tallet, og fra før 1850. Spesielt for 

planområdet er samlingen av fire gen erasjoner veifar, som går parallelt og delvis i hverandre 

gjennom dalen. Det eldste faret trolig med røtter tilbake til middelalderen. En annen verdifull 

ferdselsåre er Raumabanen, som går parallelt med veifarene.   

 På Mongemoen og på Trømoen mot Marstein finnes flere krigsminner fra andre verdenskrig.    

Området var et viktig ammunisjonslager for tyskerne under krigen, og i dag ser man rester etter 

både bunkere, skyttergraver, veianlegg og annet.   

Raumavassdraget går nedover dalen, og både elvemiljøet og naturtyper i kantsonene er viktig for 

naturmangfoldet. Ellers preges planområdet av viktige skogsområder som er dannet gjennom de 

særegne skred - og rashendelsene i denne delen av Romsdalen. Det er o gså en del verdifullt 

kulturlandskap i området, med beite - og slåttemarker.   

Rauma elv med strandsone er et viktig nærmiljøområde, og skaper tilhørighet for beboerne med 

ulike aktiviteter. Jakt er også utbredt i store deler av dalbunnen under sesongen. Området blir 

også brukt til friluftsliv av besøkende fra regionen, samt fra inn og -utland. Buldreområdet på 

Skiri er mye brukt. Raumavassdraget har lange tradisjoner for fiske av sjøørret og laks, og er ei 

kjent lakseelv på nasjonalt nivå. Kors gamle kirkegård og området rundt Årstallsteinen er 

tilrettelagt for besøkende, og historie n kan formidles av beboere på Nordre Flatmark og Skiri.   

Forbindelseslinjer i planområdet er oppstykket med driftsveier for landbruk, fiskestier, vilttråkk 

og gamle veifar. Dagens E136 og jernbanen er noen steder en barriere, og bryter opp dalbunnen 

mellom bebyggelse, inn - og utmark og Rauma elv.  
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1.4  Avgrensning av planområdet   
Ved varsel om oppstart er det tatt med en bred korridor gjennom Romsdalen, som ivaretar 

arealbehovet for alle konsepter som har vært vurdert i prosjektutviklingsfasen. I sør er 

plangrensen lagt ved Fetjavatnet, og i nord avsluttes strekningen ved Vonheim. Stort sett hele 

dalbunnen mellom Rauma elv og fjellsidene langs østsiden av dalen er med innenfor 

planområdet. Planområdet vil bli snevret inn i forbindelse med offentlig ettersyn til kun å omfatte 

nødvendig areal for å kunne gjennomføre tiltaket.    

 

Figur 4: Forslag til planavgrensning ved varsel om oppstart. 

  

1.5 Veilinjer som er utredet   
 

Med bakgrunn i planprogrammet, er følgende veilinjer utredet:   

 Alternativ 1:   

¶ Utvikle ny vei ved å benytte mest mulig av eksisterende vei og infrastruktur   

 Alternativ 2:   

¶ Utvikle ny vei ved å benytte nytt terreng   

 

Det er kun på Marstein det foreligger to ulike alternativer.    
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Figur 5: Alternativ 1 (blå linje) og alternativ 2 (rød linje). 

  

Figur 6: Flyfoto. Alternativ1 (blå linje) og alternativ 2 (rød linje)  
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1.6 Referansealternativet (0 -alternativet)  

 

I henhold til planprogrammet skal planens konsekvenser vurderes opp mot dagens situasjon og 

vedtatte reguleringsplaner og tiltak i utredningsområdet.  

0-alternativet representerer situasjonen uten tiltak, dvs. hvordan landskapet og området vil 

utvikle seg over tid dersom det planlagte tiltaket ikke gjennomføres. Verneplan for Romsdalen 

Landskapsvernområde begrenser endringer, og legger føringer for både drift og utvikling av 

området. Kulturlandskapet skjøttes i dag aktivt, hovedsakelig gjennom slått og noe beite.  

For nullalternativet legges det til grunn at skjøtselen opprettholdes i henhold til dagens praksis 

og forvaltningsplaner. Dersom skjøtsel skulle opphøre, vil imidlertid gjengroing påvirke 

kulturlandskapets karakter og åpenhet over tid.  

Kommuneplanens arealdel for Rauma er lagt til grunn for referansealternativet. Det foreligger i 

tillegg to kommunedelplaner som viser nye traseer for E136 innenfor planområdet; 

Kommun edelplan for Medalen (vedtatt 1995) og kommunedelplan Flatmark -Monge (vedtatt 

2008). Disse er ikke lagt til grunn for referansealternativet . 
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2  Tiltaksbeskrivelse   

2.1  Valg av veistandard    
 

Det er et mål for prosjektet å kunne bygge veien så smal som mulig, slik at den kan tilpasses 

eksisterende veifredning og redusere inngrepene i et område med store nasjonale verdier.     

 Vegdirektoratet har gitt tilbakemelding om at veibredde 7,5 meter vil være for smalt med 

bakgrunn i trafikkmengde og møte mellom vogntog. Veibredde bør av den grunn være minimum 

8,0 meter. Det er søkt om fravik fra krav 3.3.1 -1 i veinormalene (N100) for å redusere veibredden 

fra krav om 9,0 meter til 8,0 meter. Ut fra et trafikksikkhets - og livsløpsperspektiv, økes 

skulderbredden på veien fra 0,5 m til 0,75 m. Dette også for å sikre bedre innspenning av 

veioverbygningen. Med hensyn til landskapstilpasning vil de ytterste 0,25 m av skulderbredden 

utføres med grusdekke.   

Veien dimensjoneres med linjeføring tilsvarende som for dimensjoneringsklasse H1, som er 

kravet til nasjonal hovedvei med ÅDT < 6000 og fartsgrense 80 km/t. Dette medfører at de 

skarpeste svingene og høybrekken på strekningen slakes ut, slik at fremtidig t rafikksikkerhet 

ivaretas.   

  

 

Figur 7: Valgt tverrprofil for E136, 8,0 meter veibredde, veiens innspenning må sikres med å legge på en 0,25 meter 

grusskulder på utsiden av asfaltert skulder.   
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2.2   Beskrivelse ny E136  

2.2.1 Flatmark -Skirimoen   

 
Figur 8: Veiløsning mellom Nordre Flatmark  og Skirimoen. 

Prosjektet starter 100 meter øst for Rangåbrua. Veien legges i dagens trasé over brua, som 

utbedres og gjenbrukes. Ved Nordre Flatmark opprettholdes dagens adkomst med undergang 

under jernbanen og dagens stopplomme langs E136 forlenges og sikten bedres.    

Ved Nordre Flatmark ligger veien tett på jernbanen og Rauma elv. Det er oppdaget erosjon i 

dagens veifylling i dette området, og når ny vei skal etableres må det samtidig gjennomføres 

erosjonssikring av veifyllingen. Det er lagt til grunn en stablet steinf ylling (1:1) mot elva og noe 

skjæring inn i jernbanefyllingen (3:1) med jordnagling.    

Etter Nordre Flatmark går veien i skjæring gjennom Kjerkjeura mot Jetmundhølen. Skjæring i ura 

er vist med helning 1:1,5, men dette vil variere pga . tilpasning til steinblokker i området.   

Langs Jetmundhølen ligger veien igjen tett på elva og jernbanen. Også her har dagens veifylling 

skader etter erosjon fra elva, og må derfor bygge s opp på nytt med bedre erosjonssikring. For å 

unngå utfylling i elva er det lagt til grunn en løsning som innebærer skjæring i jernbanefyllingen 

ved hjelp av jordnagling. Dette gir rom for å trekke veien noe lenger bort fra elva. Krav til 200 -års 

flom ivar etas. Skjæringen forblendes med naturstein smur .  

Tiltakene med fylling/steinplastring mot elva forutsetter fortsatt fiskeforbedrende tiltak der en 

reetablerer dagens situasjon med blokker over foten av fyllingen og opp til middelvannstand.   

Dagens vei som blir liggende igjen i svingen ved Kjerkjefossen tilbakeføres til naturformål og som 

et historisk veifar, hvor det legges til rette for sti/turvei langs elva fram mot Jetmundhølen.    
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Figur 9: Veiløsning Skirimoen 

Etter passering av Jetmundhølen går veien i skjæring gjennom ura. Skjæringene tilpasses 

eksisterende terreng, men er i modellene langt inn med helning 1:1,5. Veilinjen er optimalisert 

slik at ny jernbanebru skal bli så kort som mulig. Eksisterende jernbane undergang beholdes og 

gir adkomst til eksisterende E136, som blir liggende igjen mellom Jetmundhølen og 

Skiriundergangen. Denne veien omklassifiseres til driftsvei for grunneierne med mulighet for 

ferdsel for gående og syklende. Veitrafikkutstyr som rekkve rk og skilt skal fjernes fra dette 

området, og veibredden reduseres til ca. 4 meter. Det tilrettelegges for en liten parkeringsplass 

ved avkjøring fra E136 ved Skirimoen, før en krysser under jernbanen. Veien gjennom 

eksisterende jernbaneundergang heves med 30 cm i forhold til dagens for å hindre at flomvann 

fra elva kommer inn her ved en 200 -års flom.   

 

Som følge av jernbanekryssing og bru, kommer veien ca. 15 meter nærmere gårdsbruket på 

Skirimoen, og ved avkjøringen til gårdsbruket vil ny vei ligge ca. 1 meter høyere enn i dag. Dagens 

garasje på sørsiden av E136 må rives og erstattes med ny inne på gård sbruket til Skirimoen. 

Eventuell e støytiltak mot gårdsbruket skal avklares med grunneier.    
 

 

2.2.2 Skirimoen -Skiri  

Vest for avkjøringen til Skirimoen trekkes ny vei lenger bort fra gården og vil i framtidig situasjon 

gå mer parallelt med jernbanen, på arealet mellom dagens vei og jernbane.    
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Figur 10:  Foreslått veiløsning mellom Skirimoen og Skiri. 

De delene av dagens vei som blir liggende igjen bindes sammen og omklassifiseres til privat 

driftsvei, med mulighet for ferdsel for gående og syklende mellom gårdsbrukene på Skiri og 

Skirimoen.    

På Skiri vil ny vei utvides mot bebyggelsen og det foreslås støyskjerm mot deler av eiendom 70/2. 

Antall avkjørsler reduseres til én felles avkjørsel for Skirigårdene, med etablering av ny intern 

gårdsvei mellom gårdsbrukene. Eksisterende planovergang for jernbanen beholdes, men det 

etableres en lomme langs E136 (mellom E136 og jernbanen) for bedre av - og påkjøring.    

2.2.3 Skiri-Utøyan   

 

 

Figur 11:  Foreslått veiløsning mellom Skiri og Utøyan. 
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Dagens svinger vest for Skiri rettes ut, og ny E136 blir liggende parallelt med jernbanen. På denne 

måten unngås også konflikter med flere historiske veifar i dette området. I tilknytning til 

gamleveien etableres det en gangkulvert under ny E136 og jernban en, som gir en trygg adkomst 

til områdene langs elva og de historiske veifarene i området. I forbindelse med gangkulverten 

legges det til rette for noe parkering og snumulighet på del av E136 som blir liggende igjen når ny 

E136 skal etableres.    

På Utøyan vil ny E136 ligge tett på jernbanen, tilsvarende som i dag. Utvidelse av veien må derfor 

skje på motsatt side av jernbanen, mot fjellsiden. Eksisterende kulvert ved Kværnagrova er fredet 

og beholdes som i dag, men for å få utvidet veien her etabl eres det en støttemur over dagens 

kulvert.   

Etter Utøyan senkes veien over et høybrekk der det i dag er dårlig sikt. Etter høybrekket ligger ny 

E136 igjen på samme høyde som dagens vei og utvidelse av veien skjer mot fjellsiden. Dagens 

stopplommer på denne strekningen saneres, det legges til rette f or en gangløsning langs 

jernbanefyllingen mot Rauma på strekningen mellom Utøyan og Årstallssteinen. Disse tiltakene 

reduserer sannsynligheten for at det blir ferdsel og kryssing av jernbanen av fotgjengere.   

Mellom Utøyan og Skorsteinen legges det til rette for skredsikring med skredvoll, for å sikre vei 

og jernbane mot skred fra skredsonen Mongeura I. Grøftene på denne strekningen utvides noe 

også for å kunne ta imot nedfall fra fjellsidene.    

2.2.4 Utøyan -Søre Monge  

 

 

 

Figur 12: Foreslått veiløsning mellom Utøyan ɀ Søre Monge 

Etter Mongeurene og fram mot Mongeelva ligger veilinja stort sett i dagens tras é, med 

breddeutvidelse inn mot dalsiden frem til kontrakurvene mellom Hjellhølen og Mongeelva. Her 

legges veien i en gjennomgående kurve tettere på kurvaturen til jernbanen. Mot Mongeelva 

breddeutvides veien til begge sider for å treffe sentrisk på brua.   

Mongebrua er fredet og endelig tiltak og utforming av brua må avklares med fylkeskommunen 

ved utførelse av tiltaket. For å ivareta framtidige behov for sikkerhet og beredskap bør dagens 
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bruplate skiftes ut, og ny bruplate med kantdrager etableres sammen med ny veikant og nytt 

rekkverk. Murer og landkar på brua kan beholdes.     

I området nord for veien, mellom Mongeelva og elvesletta er det satt av et areal til permanent 

masselager . Et vegetasjonsbelte på 15 meter mot Mongeelva legges inn som sikkerhetssone for 

kantvegetasjon. Avrenning fra  masselageret  sikres for avrenning til Mongeelva og Rauma skal 

reduseres gjennom etablering av avskjæringsgrøfter, sedimentasjonsgrøfter og en 

sedimentasjonsdam.  Det er lagt til grunn maksimum 1:2 helning på oppfyllingen av masselageret  

med en høyde på ca. 15 meter. Masselageret revegeteres.   

Videre mot Søre Monge ligger veien i dagens tras é, også her med utvidelse til begge sider med 

bakgrunn i Mongebrua. For å oppnå krav til 200 -årsflom ved Mongeelva må veien heves noe vest 

for Mongeelva og det etableres ny stikkrenne under E136 i dette området. Dette gir mulighet for 

at veien kan ligge med  dagens høyde over brua.    

Forbi Søre Monge ligger veien i dagens trasé og veien utvides mot fjellsiden.    

 

2.2.5 Søre Monge ɀ Monge   

 

 

Figur 13: Foreslått veiløsning mellom Søre-Monge og Monge. 

Fra Søre Monge til Mongehamran ligger veien stort sett i dagens trasé og utvides mot fjellsiden. 

Langs Mongehamran vil veien gå i ei stor skjæring, med skjæringshøyde opp mot 30 meter. Ny 

vei trekkes noe lenger ut enn dagens vei når en kommer til Trøa, for  å redusere omfanget på 

fjellskjæringen. Dette medfører at kulturminnet Vognhelleren unngås, og prosjektet tilstreber at 

begge hellerne i dette området kan ivaretas.    

Ved avkjøring til Remmem er det lagt inn busslommer som i dag, men busslommen ved 

avkjøringen gjøres lenger. Dette gir mulighet for at lengre kjøretøy kan stå oppstilt i busslomma 

og vente til tog har passert, før kryssing av jernbanen. Mindre kjøretøy får  mulighet til å stoppe 

mellom jernbane og vei.    
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Langs fjellskjæringen etableres det en 6 meter bred fanggrøft. Den brede fanggrøften gir også 

mulighet til å ferdes mellom veien og fjellskjæringen, noe som også sikrer adkomst til turstien 

opp Mongehamran.   

Bolig og garasje/uthus på gnr/bnr 62/25, må rives/innløses.   

 

2.2.6 Monge ɀ Marstein   

 

Fra Mongehamran og fram til Marstein er det vist to ulike alternativer for ny E136:   

¶ Alternativ 1: Ny vei i dagens tras é  

¶ Alternativ 2: Ny vei i ny tras é, øst for bebyggelsen på Marstein   

 

 

Figur 14: Begge alternativer på Marstein. 
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Alternativ 1:   

 

Figur 15: Alternativ 1 Monge-Marstein. 

Fra Mongehamran følger igjen veien dagens trasé og utvidelse av veien skjer mot jernbanen. Ved 

Kors kirke trekkes veien sørover for å få større avstand til milesteinen, slåttemarka og 

kirkegårdsmurene ved Kors kirke.    

  

Videre inn mot bebyggelsen slakes dagens kurver ut og veien legges lenger inn i terrenget mot 

moreneryggen/elvesletta for å unngå konflikt med kulturminnene (gravrøyser) sør for veien. Den 

delen  av dagens vei som blir liggende igjen overføres til landbruksformål (privat).    

Hovedprinsipp for løsning gjennom Marstein vil være at det bygges ny vei på vestsiden av dagens 

E136, og at dagens vei benyttes til gang - og sykkelvei. Utvidelse av veianlegget legges dermed i 

sin helhet på vestsiden av dagens vei. Gang - og sykkelveien vil  strekke seg fra Kors kirke til 

Alnesveien.   

Alternativet medfører at en enebolig foreslås innløst, og to fritidsboliger og to låver må rives. 

Disse ligger på vestsiden av veien. Et eldre bevaringsverdig (SEFRAK) hus på østsiden av veien, 

ved Kors kirke, vurderes flyttet til ny tomt. Detaljer rundt d ette må avklares i etterkant av 

høringsperioden.    

Det legges inn busslommer på begge sider av E136 ved Alnesveien.    
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Alternativ 2:   

 

Figur 16: Alternativ 2 Monge-Marstein. 

Alternativ 2 medfører ny vei i ny trasé i bakkant av bebyggelsen på Marstein, nærmere fjellsiden. 

Etter Mongehamran er veien lagt i ny trasé i bakkant av Kors kirke og videre inn i skog -

/utmarksområdet øst for bebyggelsen på Marstein fram til den møter dag ens E136 rett syd for 

Marstein.    

Det etableres driftsadkomst for landbruksdrift med snumulighet for tømmerbil.    

Alternativet medfører nytt kryss der ny E136 møter dagens tras é for E136, og det etableres 

bussholdeplasser på hver side av i forbindelse med krysset.     

Løsningen medfører nærføring til det kommunale vannforsyningsanlegget ved Trøan, dette må 

sikres i forbindelse med gjennomføring av tiltaket. Det legges også opp til langsgående 

støyskjerming mot bebyggelsen i dette området.   

2.2.7 Beskrivelse av gjenværende veielementer   

 

Utbedring av E136 medfører at deler av dagens veibane for E136 blir liggende igjen ved siden av 

den nye veien. Prosjektet har lagt opp til følgende gjenbruk av disse gjenværende delene av 

eksisterende  vei:  

1. Kjerkefossen: Veien som blir liggende igjen på utsiden av ny vei og ned mot 

Jetmundhølen tilbakeføres til naturformål. Det skal ivaretas en sti/turvei fram til 

Kjerkjefossen.   

2. Skirimoen: Areal som ikke reguleres til veiformål reguleres til landbruksformål. Dagens 

E136 nedskaleres til grusvei, veibredden halveres til ca. 4 meter, alt av trafikkutstyr som 

rekkverk, skilt osv. fjernes. Veien skal likevel være kjørbar for å sikre ad komst til elva. 

Undergangen ved Skirimoen opprettholdes og vil sammen med en mindre 

parkeringsplass gi adkomst til elva for fiske og friluftsliv.   

3. Skiri: Veien nedskaleres og inngår i lokal driftsvei mellom Skiri og Skirimoen.   
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4. Skiri: Veien nedskaleres og inngår i lokal driftsvei mellom Skiri og Skirimoen.   

5. Utøyan: Veien blir liggende igjen som i dag og vil inngå i et miljø med flere generasjoner 

med fredede veifar. Det planlegges en undergang under ny vei og jernbane i området 

som gir bedre adkomst for myke trafikanter mot områdene ved Utøyan og Rauma elv. I  

denne sammenheng planlegges også enkelte parkeringsplasser. Veien blir mest 

sannsynlig fortsatt offentlig.    

6. Søre Monge: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for 

å vise tidligere veilinje.   

7. Monge/Trøa: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for 

å vise tidligere veilinje.   

8. Trøa: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for å vise 

tidligere veilinje. Veien kan inngå som driftsvei for landbruket.   

 

 

Figur 17: Stubber av den gamle veien som blir ute av drift og får en ny funksjon. På denne strekningen er veien 

avfredet 

 

Figur 18: Stubber av den gamle veien som blir ute av drift og får en ny funksjon. På denne strekningen er veien 

fredet og blir liggende som spor av en annen generasjon vei. 
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3 Fagtema landskap  

 

3.1  Om fagtemaet  
 

Konsekvensutredningen av landskap går ut på å helhetlig, romlig og visuelt vurdere de aspektene 

som utgjør landskapet, og se hvilken påvirkning tiltaket vil ha på omgivelsene. Landskapet er 

komplekst og sammensatt av mange bestanddeler. Det er påvirket av naturlige og 

menneskeskapte prosesser , noen har  pågått i millioner av år, noen pågår fremdeles. Erosjon og 

ras bryter ned, former om, det gror til, beites, gror igjen, preges av årstidsvariasjoner, endringer i 

vær og klima . Ikke minst påvirkes landskapet  av menneskeskapte prosesser som kultiverin g, 

bygging  av gårder  og boliger , av vei og jernbane  mm.  

Hovedmålet med konsekvensutredningen for fagtema landskap er å skaffe kunnskap  om  de 

landskapelige verdiene i plan - og influensområdet, og med det bidra til å optimalisere og påvirke  

endelig valg av trasé og løsning  for veien og de tilhørende omgivelsene. Som grunnlag for 

utredningen er det utført flere befaringer og tidligere planmateriale er gjennomgått og vurdert 

opp mot tidligere og nå foreslått løsning.  

 

3.2 Avgrensning mot andre fagtema  
 

Utredning av landskap inkludere r aspekter som også vurderes under  fagtemaene kulturmiljø, 

friluftsliv og naturmangfold.  Disse aspektene er vektet og balansert slik at det er deres verdi sett i 

en visuell og landskapelig kontekst som vurderes under teamet landskap. Forhold som er vurdert 

i flere fagutredninger, er drøftet i tverrfaglige møter  for å sikre at disse ikke vektes dobbelt.  

 

Grensesnitt mot kulturmiljø  

De kulturhistoriske sporene i Romsdalen er mange, og i flere områder bidrar bebyggelse og 

andre menneskeskapte elementer  til landskapets visuelle kvaliteter og opplevelsesverdi. KULA -

statusen i området er knyttet til ulike historiske og l andskapelige verdier, blant annet 

samferdselshistorie, bosetning , dyrkning på innmark, utmarksbruk mm . KULA-statusen er ett av 

verdikriteriene som løfter samtlige delområder i landskapsutredningen opp  i kategorien stor 

verdi.  Gamle veifar, er bla nt de verdier som er løftet frem i begge rapporter, og i 

landskapsrapporten tilfører dagens vei og jernbane  visuelle  kvaliteter til området, der de er godt 

tilpasset terrenget.  

For å unngå dobbeltvekting skilles vurderingene av landskap og kulturmiljø tydelig:  

¶ Landskap vurderes ut fra opplevelsesdimensjon, helhet, romlige og visuelle endringer , 

sammenheng og skala . 

¶ Kulturmiljø vektlegger historisk betydning, auten tisitet og irreversible tap av 

kulturhistoriske verdier, som går utover det rent visuelle.  
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Grensesnitt mot  friluftsliv  

Landskapet i Romsdalen har stor betydning for friluftsliv, med et variert terreng som gir rike 

muligheter for naturopplevelser, ferdsel og rekreasjon. Det vil være noe  overlapp mellom 

vurderingene av landskap og friluftsliv, særlig der visuelle kvaliteter påvirker friluftsopplevelsen, 

eller der endringer i tilgjengelighet påvirker opplevelsen av landskapet. For å sikre en tydelig 

metodisk avgrensning vurderes temaene sl ik: 

¶ Landskap vurderes ut fra visuelle aspekter, estetikk, romlighet, skala og sammenheng. 

Endringer som påvirker landskapets karakter og helhet, inkludert visuelle barrierer og 

inngrep i urørt natur, inngår i denne vurderingen.  Forbedret tilgjengelighet 

til  f.eks.  elvelandskapet  er nevnt som en positiv faktor, der det samlet sett kan bidra til 

nye og forbedrede landskapsopplevelser.  I konsekvensvurderingen er dette likevel ikke 

tillagt særlig vekt, ettersom tilgjengelighet og bruksmuligheter vurderes under te maet 

friluftsliv.  Tilgjengeliggjøring er også forstått som avbøtende tiltak, steder der dette vil             

kunne styrke opplevelsen av landskapet.  

 

Tilsvarende vurderes barrierer primært ut fra visuell virkning og  om det medfører 

fragmentering  av viktige landskapsstrukturer og sammenhenger. Eventuelt tap  av 

landskapsopplevelse som følge av brutte forbindelser, vil være nevnt, men ikke gitt stor 

betydning.  

 

 

Grensesnitt mot  naturmangfold  

Landskapet i Romsdalen har stor økologisk verdi, der geologiske formasjoner, vegetasjonstyper 

og vannsystemer danner viktige livsmiljøer for arter. Romsdalen Landskapsvernområd e (LVO) har 

betydning både for landskap og naturmangfold. Romsdalen LVO inngår i syv av delområdene i 

landskapsvurderingen, og er blant de verdikriterier som løfter disse områdene opp i kategorien 

«Svært stor verdi». For naturmangfold er dette vurdert som et eget delområde med stor verdi.  

Det er også overlappende verdier mellom landskap og naturmangfold knyttet til geologisk 

mangfold og påvirkning av ura og rasmarken mellom Flatmark og Rygg  og ved Mongehjellen. 

I naturmangfoldrapporten  er fjellskredura ved Rygg -Flatmark  ett stort delområde,  mens det er 

fordelt på flere delområder i landskapsrapporten, samtlige innenfor Romsdalen 

landskapsvernområde.  For å unngå dobbeltvekting vurderes konsekvenser innenfor hvert 

fagområde:  

¶ Landskap analyseres med vekt på opplevelsesdimensjon, romlige sammenhenger og 

visuelle endringer, skala, sammenheng mellom natur - og kulturlandskap. Geologiske 

formasjoner vurderes som en del av landskapets karakter og opplevelsesverdi.  

 

¶ Naturmangfold vurderes med vekt på økologiske funksjoner, arter, naturtyper og 

geologisk mangfold som grunnlag for biologisk mangfold.  Skjemmende påvirkning på 

geosteder  er i svært liten grad  vektlagt i sammenstillingen for naturmangfold, da dette 

omtales av landskap.  
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3.3 Krav i planprogrammet  
 

Utredningstea met landskap er beskrevet i det vedtatte planprogram datert 14.11.2024. 

I planprogrammet står det at landskapstype  skal beskrives samt , overordnede karakteristiske 

trekk, visuelle kvaliteter, landskapskarakter m.m. Konsekvensene av planforslaget skal belyses.  

 

3.4  Nasjonale , regionale og lokale føringer  
 

3.4.1 Lovverk, overordnede mål og føringer  

¶ Den europeiske landskapskonvensjonen - forplikter Norge til å bedre kunnskapen  om 

egne landskap, kartlegge, analysere og vurdere hvilke krefter som kan føre til  negative 

endringer.  

¶ Plan- og bygningsloven sier i § 1 -1 at planer skal sikre kvaliteter i landskap og vern av 

verdifulle landskap.  

¶ Forskrift om konsekvensutredning omtaler verdifulle landskap under kriterier for 

vurderingen om en plan eller et tiltak kan få vesentlige virkninger for miljø eller samfunn.  

¶ Naturmangfoldloven definerer naturmangfold som «biologisk mangfold, 

landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold, som ikke i det alt vesentlige er et 

resultat av menneskers påvirkning». Landskapsmessig mangfold skal behandles under 

tema landskapsbilde. N iN Landskap er et heldekkende kartleggingssystem på 

landskapsnivå som beskriver landskapsvariasjon, mangfold og landskapstyper.  

¶ Klimamål for E136 prosjektet  

¶ I planinitiativet og bestillingen fra Nye Veier er to av miljømålene av betydning for 

landskapsfaget:  

1. Utvikle løsninger som hensyntar naturmangfold og områder med nasjonal eller 

regional    verneverdi.  

2. Utvikle tiltak som minimerer klimagassutslipp og arealbeslag.  

 

3.4.2 Verneplaner  

¶ Nasjonalparkområde: Verneplan for Reinheimen beskriver verdiene i Romsdalen 

landskapsvernområde sett i forhold til Reinheimen nasjonalpark med tilgrensende 

landskapsvernområder.  

 

For planområdet er følgende verdier framhevet:  

ɍ Kulturmiljø: hele /deler av Romsdalen (K6) ɀ Nasjonalt viktig kulturlandskap  

ɍ Geologi: Skiri ɀ Flatmark (G11) ɀ Fjellskred  

ɍ Vegetasjon: hele /deler av Romsdalen (V7) ɀ Stor botanisk variasjon  

ɍ Dyreliv: hele /deler av Romsdalen (D4) ɀ Lokaliteter for truede hakkespetter  

 

¶ Romsdalen/Dalsida  landskapsvernområde:   

Landskapsvernområdet omfattes av:  
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ɍ Naturmangfoldsloven, Landskapsvernområder § 36  

ɍ Forskrift om vern av Romsdalen landskapsvernområde § 2  

ɍ Forvaltningsplanen for Reinheimen, med Romsdalen landskapsvernområde (2010)  

 

¶ Raumavassdraget: Raumavassdraget omfattes av:  

ɍ Verneplan ϥV (1993) og Forskrift om rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag 

(1994). Raumavassdraget er varig vernet mot kraftutbygging gjennom verneplan IV fra 

1993.  

ɍ Nasjonalt laksevassdrag. Rauma elv beskrives som en av nordvestlandets lengste og 

mest vannrike elver.  

ɍ Forvaltningsplan for ϥstra- og Raumavassdraget. Stilles spesielt strenge krav med tanke 

på tekniske inngrep. Planen er retningsgivende.  

 

¶ Kulturarv:  

ɍ Kulturminneloven. Kulturminneloven er det sentrale lovverket for beskyttelse av 

kulturminner og kulturmiljøer. Det sterkeste virkemidlet er fredning.  

ɍ Kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Vedtatt i 2024 , der Romsdalen 

inngår som ett av 12 landskapsområder i Møre og Romsda l.  

 

¶ Landsverneplaner:  

ɍ Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner ɀ vegmiljøet Flatmark -

Skiri.  

ɍ Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen ɀ Raumabanen.  

 

3.4.3 Kommunale planer som tiltaket berører  

Størstedelen av området er i Kommuneplan for Rauma definert som LNF -område.  

Følgende planer er gjelden de og vil bli berørt av tiltaket:  

ɍ Gjeldende kommunedelplan E136 Flatmark -Monge ble vedtatt i 2008.  

ɍ Kommunedelplan for Medalen (Marstein), vedtatt 17.10.1995  

ɍ Reguleringsplan for Medalen 14.03.84  

 

3.5 Metod ikk 
 

Denne fagutredningen er utført etter Miljødirektoratets veileder for konsekvensutredning, M -

1941 20F1F

2revidert 11. april 2025 .  

Det er benyttet GIS -modell og Trimble -3D-modell med sammenligning mot fotografier av dagens 

situasjon for å vurdere de visuelle virkninger av tiltaket og avgrense influensområdet.  

 

2 https://www.miljodirektoratet.no/konsekvensutredninger , oppdat ert 11.04.2025 

https://www.miljodirektoratet.no/konsekvensutredninger
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3.5.1 Utredningsområdet  

Tiltaks- og planområdet  omfatter alle områder som kan bli direkte påvirket av arealbeslag fra den 

planlagte utbyggingen som er kjent på dette tidspunktet.  

Influensområdet  utgjør området der midlertidige eller permanente virkninger av tiltaket vil 

opptre. Det vil inkludere de områder der tiltaket vil være synlig fra omgivelsene. Synlighet er 

vurdert i forhold til nær - og fjernvirkning. Det kan også inkludere områder der lan dskapstypen, 

overordnede blågrønne strukturer eller verdifulle områder preges til tross for at tiltaket ikke er 

synlig.  

I Romsdalen vil tiltaket kunne være synlig fra fjelltopper i de tilgrensende dalsidene, men uten at 

dette vil påvirke opplevelsen av landskapet helhetlig. Disse områdene inkluderes derfor ikke i 

influensområdet til tross for at tiltaket vil kunne sees. Influensområdet som er vist på kart 

omfatter altså områder som  visuelt påvirkes av tiltaket , innenfor utredningsområdet . Der 

vegtraseen er lagt gjennom skogsområder som er lite eksponert er influensområdet satt 20 m 

utenfor anleggsgrense , pga. tap av vegetasj on.  

Influensområdet vil også omfatte enkelte områder der man punktvis vil kunne se tiltaket, 

avhengig av ståsted. Dette skyldes at deler av planområdet er svært kupert med rasblokker som 

dels kan gi sikt og blokkere innenfor et relativt lite område , f.eks. i Kjerkjeura .   

 

3.5.2 Inndeling av delområder  

Planområdet er inndelt i delområder, som er vurdert hver for seg med hensyn til verdi, 

påvirkning og konsekvens.  Delområden e er definert med utgangspunkt i romlig sammenheng  

(i det store dalføret), landskapstype, opplevelse av skala og romlige forhold, grad av kompleksitet 

mm.   

3.5.3 Vurdering av verdi  

Verdisettingen av de enkelte delområder er satt på en skala fra Uten betydning til svært stor 

verdi.  Skalaen er glidende, og gir dermed mulighet for nyansering innenfor hver enkelt kategori.  

 

 

 

Verdien er vurdert ut ifra  Tabell 3, som viser kategorier for verdisetting av landskap, og hvert 

delområde er gitt en verdi innenfor hver kategori, og en samlet verdi.   
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Tabell 3: Tabell for verdisetting av landskap (fra M1941)
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Dersom hele eller deler av planområdet inngår i forvaltningsprioriterte områder, vil dette 

bestemme  hvilken verdi området skal gis. Dersom ett kriterium får stor eller svært stor verdi , skal 

dette være utslagsgivende for total score. Det betyr altså at kriterier med lav verdi ikke kan trekke 

ned høy verdi. Planområdet har to verdikriterier som vil være med på å definere verdien på 

delområdene  ut ifra forvaltningsstatus  

¶ Landskapsvernområde/nasjonalparker  

Alle landskapsvernområder og nasjonalparker skal ha svært stor verdi.  

¶ Kulturmiljø og landskap av nasjonal interesse (tidligere KULA). Disse områdene skal  gis stor 

verdi.  

Det er i utgangspunktet ikke lov å gjøre inngrep i verneområder. Alle inngrep i verneområder 

krever fritak fra verneforskriften og søknad til vernemyndigheten.  

I og med at hele planområdet er definert som landskapsvern - eller KULA-område,  vil verdien på 

samtlige områder være stor eller svært stor, slik  Tabell 4 viser.  Den glide nde skalaen er derfor 

viktig for å kunne gi en mer nyansert vurdering av verdiene i hvert enkelt delområde.  

 

Tabell 4: Kategorier for verdisetting av landskap ut fra forvaltningsprioritert.  fra M -1941. 

 

 

3.5.4 Tiltakets påvirkning  

Påvirkning er et uttrykk for endringer som tiltaket vil medføre på det berørte delområdet. 

Vurderinger av påvirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun områder som 

blir varig påvirket, som vurderes.  I den grad anleggsfasen også vil påvirke området på varig basis, 

skal dette medtas i konsekvensvurderingen.  Påvirkning kan være direkte eller indirekte, 

reversibel eller irreversibel, kvantitativt og/eller kvalitativt og positiv eller negativ. Vurderingene 

tar utgangspunkt i direkte inngr ep/arealbeslag,  nærvirkninger (fysiske og visuelle), visuell 

fjernvirkning og tiltakets utforming.  

Inngrep som medfører brudd i de landskapsmessige sammenhengene mellom fjellsider og 

dalbunn, vil være i direkte konflikt med formålet i verneforskriften for Romsdalen 
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landskapsvernområde. Slike tiltak kan vesentlig endre landskapets karakter og dermed svekke 

verneverdiene som skal ivaretas.  

Skalaen for påvirkning er inndelt i fem trinn, og går fra sterkt forringet til forbedret. Skalaen 

utgjør y -aksen i konsekvensvifta. Vurdering av påvirkning gjøres i forhold til situasjonen i 

referansesituasjonen (0 -alternativet). Ubetydelig endring utgjør 0-punktet på skalaen.  

Tabell 5: Tabell som viser grad av påvirkning knyttet til ulike aspekter i landskapet 
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3.5.5 Konsekvens for delområder og alternativer  

Konsekvensgraden bestemmes av den underliggende fargen i konsekvensvifta i det punktet hvor 

et delområdes verdi treffer vurdert påvi rkning. I og med at skalaen er glidende må man se på 

hvor innenfor kategorien verdi og påvirkning er.  

 

Positiv konsekvens vil i hovedsak kunne inntreffe i områder med under middels verdi, der det er 

et vesentlig forbedringspotensial. I og med at samtlige delområder har stor eller svært stor verdi, 

er området sårbart for endringer, og det skal mye til for at konsekvensen av tilt aket blir vesentlig 

forbedret .   

  

Figur 19: Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delområde framkommer ved å sammenholde grad av verdi i x-

aksen med grad av påvirkning i y-aksen. De to skalaene er glidende. 

 

 

 

  

Figur 20: Skala og veiledning for konsekvensgrad av delområder. 
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Tabell 6: Konsekvenstabell for landskap - samlet vurdering av tiltak  
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3.6  Kunnskapsgrunnlaget  
 

3.6.1 Fagkompetanse  

Grindaker landskapsarkitekter ved Helene Mykleby, Bjørn Inge Myklebust og Jin Moc har utført 

kartlegginger, feltbefaringer. Verdi - og KU-vurderingene er gjort av Helene Mykleby og Bjørn Inge 

Myklebust, begge landskapsarkitekter. Det er gjennomført flere be faringer i ulike faser av 

prosjektet, der store deler av planområdet er befart.  

I per ioden mai 2022 til juni 2025  er det blitt arbeidet med kartlegging, analyser, verdisetting og 

vurderinger av mulige tiltak opp mot områdets verdier og sårbarhet.  

 

3.6.2 Bruk av eksisterende kunnskap  

Kunnskapsgrunnlaget baserer seg  på ulike kilder og metoder for datainnsamling, og er listet opp 

under:  

¶ tidligere planmateriale og fagrapport utredning i forbindelse med SVVs planarbeid  på 

veistrekningen  22F2F

3
,     og       

5
3F4 og5 

¶ Faktaark 23F4F

5 og verneforskrift 24F5F

6 for Romsdalen Landskapsvernområde  

¶ Beskrivelse av Romsdalen ɀ Verdifullt kulturlandskap 25F6F

7 

¶ KULA-rapport: Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse i Møre og Romsdal 26F7F

8 

¶ Beskrivelse av Nin -landskapstyper 27F8F

9  

¶ Nasjonalt referansesystem for landskap 28F9F

10 

¶ Ulike temakart fra NGU 29F10F

11 30F11F

12 31F12F

13 

¶ Ulike temakart fra miljødirektoratet 32F13F

14 

 

3 Detaljregulering E136 Flatmark ɀ Monge ɀ Marstein. Konsekvensutredning, tema landskapsbilde, 12.mai.2021  

4 https://www.jbjordal.no/publikasjoner/Rauma_Flatmark_Monge_Naturmilj%C3%B8.pdf  

5 https://faktaark.naturbase.no/?id=VV00002447  

6 https://lovdata.no/dokument/LF/forskrift/2006 -11-24-1303 

7 https://faktaark.naturbase.no/?id=KF00000222  

8 https://ra.brage.unit.no/ra -xmlui/handle/11250/3110038  

9 https://nin.artsdatabanken.no/Natur_i_Norge/Landskap/  

10 https://www.nibio.no/tema/landskap/landskapskart/nasjonalt -referansesystem -for -landskap/landskapsregioner  

11 https://geo.ngu.no/kart/berggrunn_mobil/  

12 https://geo.ngu.no/kart/losmasse_mobil/  

13 https://geo.ngu.no/kart/ustabilefjellparti_mobil/  

14 https://geocortex02.miljodirektoratet.no/vertigisstudio/web/?app=a3a09afee5c24c459c53a9a9ff0915f1  
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¶ Landskapsanalyse av strekningen Flatmark ɀ Skiri, utført av landskapsarkitektstudent 

oppdrag for Nye Veier 33F14F

15 

¶ Historiske kart 34F15F

16 35F16F

17 

¶ Indre Romsdal på postkort: fra 1890 -åra til 1940 36F17F

18 

¶ Digitalt museum, Romsdalsmuseet ɀ historiske foto 37F18F

19 

¶ Google Street View, med nye og eldre bilde r fra veien  

 

3.6.3 Tverrfaglig dialog  

Det er gjennomført regelmessige tverrfaglige ICE -møter der kunnskap er utvekslet, og løsning 

korrigert og tilpasset etter  innspill fra miljøfag og tekniske fag.  

I tillegg er det avholdt særmøter med kulturmiljø, friluftsliv , naturmangfold  og vannmiljø  og 

registreringer og verdivurderinger i deres rapporte r inngår i kunnskapsgrunnlaget , for å se 

helheten i landskapet:  

¶ Konsekvensutredning for kulturmiljø ɀ E136 Flatmark -Monge -Marstein 38F19F

20 

¶ Konsekvensutredning for naturmangfold ɀ E136 Flatmark -Monge -Marstein  
39F20F

21 

¶ Konsekvensutredning for friluftsliv ɀ E136 Flatmark -Monge -Marstein 40F21F

22 

¶ Konsekvensutredning for vannmiljø ɀ E136 Flatmark -Monge -Marstein 22F

23
40F 

3.6.4 Lokale innspill  

 

¶ Samtale og gjenfortalt samtale med lokalbefolk ningen  har også supplert 

kunnskapsgrunnlaget.  

¶ Gjennomgang av opptak fra folkemøter  

¶ Gjennomgang av innkomne merknader etter høring av planprogram, der blant annet 

stedsnavn er korrigert.  

  

 

15 Skrevet av Miriam M. Tøftum, datert 10.08.2023  

16 Kart.finn.no  

17 https://histkart.kartverket.no/  

18 https://www.nb.no/items/URN:NBN:no -nb_digibok_2010120820012?page=35  

19 https://digitaltmuseum.no/rom  

20 YML-RAP-0006 Kulturmiljø  

21 YML-RAP-0005 Naturmangfold  

22 YML-RAP-0007 Friluftsliv  

23 YML-RAP 0003 Vannmiljø 
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3.6.5 Befaringer  

Tverrfaglig og landskapsfaglige befaringer har gitt et godt helhetlig bilde av området og 

sammenhengene mellom naturlandskap og kulturlandskap. Bruk av ulike transportmidler som 

tog og bil, sykkel og ferdsel til fots, har gitt et sammensatt bilde av område t fra ulike ståsteder og 

opplevelse av landskapet i ulike hastigheter. Det er ikke foretatt befaringer på sørsiden av Rauma 

ut over ved Remmem /Rygg, pga. vanskelig tilgjengelighet. Dronefoto er tatt i bruk for å vurdere 

dagens situasjon sett fra mindre ti lgjengelige områder.  

¶ Befaring mai 2022, 1 dag ɀ Helene Mykleby og Jin Moc  

Tverrfaglig befaring med prosjektgruppa, minibuss og til fots. Fokus: overblikk over 

strekningen og utfordrende punkter. Stopp på Nordre Flatmark, Kors gamle kirkested, 

Mongehamran/Remmem bru, Kors kirke og Marstein.  

 

¶ Befaring september 2022, 2 dager ɀ Helene Mykleby og Jin Moc  

Særbefaring for landskap med sykkel og til fots, bil og tog som fremkomstmiddel.  Fokus 

på overblikk, opplevelse av landskapet fra veien, sammenhenger, fysiske og visuelle 

forbindelser og verdikartlegging. Sykling på gammel postvei  og ridevei  der dette var 

mulig , ellers langs E136. Fotografering med drone, som grunnlag for inndeling i 

delområder og verdivurdering.  

 

¶ Befaring juni 2024, 2 dager ɀ Bjørn Inge Myklebust og Helene Mykleby  

Særbefaring for landskap med bil, tog og til fots. Undersøkelser av utfordrende  områder  

ble vektlagt , og dokumentasjon av eksisterende konstruksjoner, etter ønske fra andre fag.  

Vurdering av nye alternativer og løsninger som er utarbeidet gjennom silingsprosess. 

Fotografering med drone (360 graders foto og video) og befaring gjennom skogen ved 

Skirimoen , Skiri, Rygg og Kors kirke.  

 

¶ Befaring juni 2025, 1 dag ɀ Bjørn Inge Myklebust m. andre fag  

Befaring med bil og til fots. Undersøkelser av områdene rundt Utøyan, Skiri , Monge og 

Remmem, for å kartlegge muligheter for å etablere adkomst for fotgjengere til 

turområder sør for vei og jernbane.  
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Figur 21: GPS-spor med rute for befaring med sykkel og til fots i september 2022 (kilde: Strava) 

 

 

Figur 22: Øverst t.v. Tverrfaglig befaring på Nordre Flatmark mai 2022. Øverst t.h. Dronefoto fra Mongehamran 

sett østover september 2022. Under t.v. Jernbanebro og undergang ved Skirimoen juni 2024. Under t.h. 

sykkelbefaring gjennom skogen ved Monge september 2022. Foto: Grindaker 
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3.7 Landskapskarakter og skala  
 

Med landskapskarakter menes det romlige innholdet og visuelle uttrykket som de naturlige og 

menneskeskapte forholdene ved landskapet til sammen danner, jamfør Nasjonalt 

referansesystem for landskap 42F23F

24. 

Dalbunnen langs Rauma utgjør et langstrakt, smalt landskapsrom som følger elva og er avgrenset 

av den bratte, skogkledde rasmarka og fjellsidene på begge sider. Rauma slynger seg gjennom 

området og skaper svært varierte romlige opplevelser. Dalbunnen er ig jen oppdelt i mindre rom 

av topografi, vassdrag, vegetasjon og arealbruk.  

I liten målestokk, kan dalbunnen deles i to større områder karakterisert av flat topografi, jordbruk 

og gårdsbebyggelse. Et fra Flatmark til Skiri og et fra Sør -Monge til Horgheim . De to områdene er 

avgrenset av et tredje imellom som består av kupert, skogkledd rasmark.  

Etter samme prinsipp kan de to mellomstore landskapsrommene deles i mindre rom. Disse 

består av gårdsmiljøene med omkringliggende jordbruksmark på flatere arealer avgrenset av 

skogkledde, kuperte områder eller elva.  

Skalaen på de nære elementene i landskapsrommene har stor betydning for totalopplevelsen av 

landskapet. Der bebyggelse og andre elementer tilhørende kulturlandskapet møter de 

naturskapte nøkkelementene, blir skalaen på den storslåtte naturen enda tydeliger e. 

Rasblokkene utgjør små elementer mot de store fjellveggene, men fremstår enorme satt opp 

mot gårdsmiljøene. De menneskelige spor i form av veien og Raumabanen, gamle veifar, 

gårdsbebyggelsen og de dyrkede områdene er skånsomt plassert, på naturens premi sser, 

nøyaktig balansert mellom rasutsatte fjellsider og et vilt elvelandskap.  

 

3.8  Landskapsregion  og landskapstype  
 

I Nasjonalt referansesystem for landskap, der Norge er delt i inn i 45 landskapsregioner 43F24F

25 ligger 

utredningsområdet innenfor landskapsregion 23, Indre bygder på Vestlandet, i underregionen 

23.19 Romsdalen.  

 

24 https://nibio.brage.unit.no/nibio -xmlui/handle/11250/2557712  

25 NIJOS-rapport 10/2005  
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Figur 23 Kart som viser landskapsregioner og underregioner i området. Kilde: NIJOS-kart bearbeidet av Grindaker  

Denne landskapstypen strekker seg fra Rogaland til Nordmøre med U -formede daler som går 

langt inn i landet. Trauformen som kjennetegner fjordene, er også til stede i elvedalene. 

Dalbunnen er relativt flat, mens fjellsidene strekker seg opp til høyfjellet. Skogen binder 

dalbunnen til fjellsidene ved skogkledt, bratt rasmark.  Rasmark og skog deler dalbunnen inn i 

mindre rom.  Elv, vei og jernbane utgjør de lineære strukturene gjennom dalen.  

NiN land skap (Natur i Norge) er et system for beskrivelse av landskapsmessig variasjon som 

forholder seg til definisjonene i den europeiske landskapskonvensjonen og i 

naturmangfoldloven 44F25F

26. 

Utredningsområdet omfatter to ulike landskapstyper innenfor hovedtypen Innlands -dallandskap , 

og grunntypen «N edskåret dallandskap ». Disse er kjennetegnet ved stor nedskjæringsdybde  

(dalkant mer en 400 m over dalbunn) , med bratte fjellsider (mer en n 15 grader helning ). Ras og 

skredområder og elveløp preger dalbunnen, snevrer inn dalen. Landskapstypen er også 

kjennetegnet ved elvesletter, løsmasseavsetninger og dyrka mark.  

Østre del frem til Mongehamran /Trøa tilhører typen  «Nedskåret dallandskap under 

skoggrensen». Vestre del av planområdet som inkluderer Marstein er av typen «Nedskåret 

dallandskap med bart fjell over skoggrensen med bebygde områder». Visuelt oppleves vestre del 

av området, videre og mer åpent, med mer bebyggelse, dyrka mark og skog preget av 

utmarksaktivitet, mens østre del er noe trangere, villere, mer raspreget og dels utilgjengelig.  

 

 

26 https://kartkatalog.miljodirektoratet.no/MapService/Details/nin_landskapstyper  
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Figur 24: Landskapstypen Nedskåret dallandskap og utredningsområdets to underkategorier (NiN-kategorisering) 

 

Figur 25: Dronefoto av området ved Rygg, der dalbunnen er snevret inn og svært raspreget. Dette særpreget finner 

man i de østre delene av planområdet. Foto: Grindaker 
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Figur 26: Dronefoto av Marstein med Mongehamran i bakgrunnen, som markerer overgangen til en videre og mer 

bebygget dalbunn. Foto: Grindaker 

3.9  Geologi, landformer og vannforekomster  
 

Utredningsområdet omfatter hovedsakelig dalbunnen i Romsdalen, en markant U -dal med bratte 

fjellsider opp mot 1700m høyde. Dalbunnen består av elve - og bekkeavsetninger langs Rauma i 

tillegg til breelvavsetninger ved Marstein og Søre Monge. Områdene er fla te eller småkupert. 

Mellom dalbunnen og dalsidene med bart fjell, ligger det på hver side av dalen et belte med 

skredmateriale. Flere steder strekker rasmarka seg helt ned til elva som f.eks. ved Kjerkjeura ved 

Nordre Flatmark og ved Rygg.  

Rauma renner gjennom planområdet fra sørøst til nordvest og slynger seg gjennom dalen med 

elvesletter på vekselvis nord - og sørsiden. En rekke mindre elver, bekker og fosser renner ned fra 

fjellsidene, hvorav Mongeelva og Rangåa er de mest markante innenfo r utredningsområdet.  
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Figur 27: Løsmassekart. Dalbunnen består hovedsakelig av elve- og bekkeavsetninger med et belte av rasmark (vist 

med rødt som skredmateriale) mot fjellsidene med bart fjell. Kilde: ngu.no 

 

3.9.1 Rauma 

Elva Rauma er det sentrale elementet gjennom dalen og har stor variasjon gjennom området. 

Elva er rolig og med lite fall frem til Flatmark. Herfra og frem til Søre Monge faller elva mer, og 

har et løp med stor variasjon.  Karakteren veksler ettersom elvelø pet smalner inn og vider seg ut, 

med fosser, stryk, grunne sand - og grusbanker, stille bakevjer, høler og rolig sakteflytende 

elveløp.  

Elva oppleves mest dramatisk der elveløpet er smalt og kampesteiner og rasblokker skaper 

fosser og flerdelte elveløp , som ved Utøyan og Skorsteinen. Etter fosser og stryk dannes høler 

med rolige og dels grunne og dype partier. Synligheten og tilgjengeligheten varierer også i stor 

grad, der veien enkelte steder går helt inntil elva, mens den i de skogdekte områdene er mer  

skjult. Jetmundhølen og Skirihølen er høler som er synlige og lett tilgjengelige fra veien.      

Ved Skirimoen er elva lett tilgjengelig med hvite sandbanker .  

Ved Rygg og Remmem er både vei og jernbane svært tett på elva. Ved Marstein er avstanden til 

elva større, men den visuelle åpenheten er likevel stor.  Det fiskes en rekke steder, fra båt og fra 

begge sider av elva . De lett tilgjengelige stedene er viktige utgangspunkt for å oppleve 

landskapet.  
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30: Fosser og stryk der elva er smal. Fra Rygg ved Skorsteinen (t.v) og Kjerkjefossen like etter Nordre Flatmark (t.h.) 

Kilde: Grindaker 

Figur 29: Kampesteiner ved Rygg /Skorsteinen. Steinene skaper ulike strømninger og løp i elva. Kilde: Grindaker 

Figur 28: Elvas rolige og grunne partier. Stille bakevje nær Skirimoen (t.v) og Skirihølen ved Skiri gård (t.h) Kilde: 

Grindaker 
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Figur 31: Vidt og rolig elveløp ved Marstein (t.v.) og ved Jetmundhølen etter Kjerkjefossen (t.h.) Kilde: Grindaker 

 

3.9.2 Mongefossen og Rangåfossen  

Mongefossen renner fra Mongevannet i et fritt, bredt fall ned en loddrett vegg, og blir til 

Mongeelva som renner ut i Rauma ved Søre Monge. Mongefossen er regulert, men er lik evel 

svært synlig i landskapet mellom Monge og Remmem. Rangåa renner fra Rangåvatnet i et 

fossefall ned mot Nordre Flatmark, der den møter bekken Myrgrova, før den renner ut i Rauma 

mellom Nordre og Søndre Flatmark. Fossen og juvet utgjør tydelige landemerker i rommet 

omkring Flatmark.  

 

 

Figur 32: Mongefossen (t.v.) sett fra Remmem bru, og Rangåfossen sett fra Nordre Flatmark (t.h.) 

 

3.9.3 Rasur og blokkmark  

Landskapet i Romsdalen med stupbratte fjellsider og mye nedbør er og har alltid vært rasutsatt. 

Spor etter tidligere ras har formet landskapet, og de geologiske forekomstene er svært tydelige 

på strekningen mellom Flatmark og Rygg. Grov blokkmark preger sk ogsområdene, elva og også 

kulturlandskapet. Størrelsesordenen vurderes å være sjeldent i fylket og også nasjonalt.  






































































































































































































