KONSEKVENSUTREDNING — TEMARAPPORT LANDSKAP
E136 FLATMARK-MARSTEIN

Rauma kommune

Nasjonal PlanID: 633101423

Nye Veier AS | Kjgita 6
4630 Kristiansand

nyeveier.no

29.09 ‘2“25



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein

Plan ID: 633101423

Prosjekt nr.:

629042-06

Oppdragsgiver:

Nye Veier AS

Revisjonsoversikt

Revisjon

Dato

Utarbeidet av

Kontrollert av

Godkjent av

00

29.09.2025

Helene Mykleby, AAV

Bjorn Inge Myklebust

Henning
Myrland/Plan AAV

Endringsoversikt

Revisjon

Endringsbeskrivelse

00

1. gangs innsendelse til Rauma kommune

Kontaktinformasjon:

Oppdragsleder Plan AAV: Geir Syrtveit, 90886230, geir.syrtveit@vianova.no

Disiplinleder Plan AAV: Henning Myrland, 45808144, henning.myrland@asplanviak.no

Fagansvarlig landskap: Helene Mykleby, 40237379, helene.mykleby@grindaker.no

29.09.2025, Oslo

Dato/Sted

e (hles,

Signatur av fagansvarlig

Side 2 av 147



mailto:geir.syrtveit@vianova.no
mailto:henning.myrland@asplanviak.no

KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

Innholdsfortegnelse

INNHOLDSFORTEGNELSE .........cooiiiiiiiiiiiiiniiiiniiiiisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 3

O SAMMENDRAG.......cccoovtiimiiiiiiiienirermrteessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 5
0.7 OM FAGTEMAET ..ttutuitetetesesttstetesesesestststesesestssssesesesesessseteseseseasesetesesesetetesesesesetesesesesenensaseseseseneanans 5
0.2 FAGKOMPETANSE OG METODIKK ..eeuveterrerueenuensesseeeensessesseessessesseeseensessesseeeensessesseensensessesnsensessesseensenses 5
0.3 SAMLET VERDIVURDERING.....c.crueteteueuenttstetesesestasssssesesesetssssesesesesasesesenessasesesesesesesssesesesensssssesesenensnsns 6
0.4 SAMLET KONSEKVENSVURDERING AV HELE TILTAKET c..veutuiuvseteresesesessesesesesessssesesesesessssesesssesesssesesesensens 8
0.5 AVBBTENDE TILTAK tututteteueuistteteteuesestssstesesesestssesesesesesssesesesesesssesesesesensssesesesenentssesesesensssssesesesenensns 10

1 INNLEDNING .....coveeiiiiiiiiirenneeessssitirsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsens 12
1.1 BAKGRUNN .etvtieiiteteteteset st tesesesessesesesasasessesesesasesesesesesasessssesesasasessasesesasasenssesesasenssssesesesensssesass 12
1.2 ORGANISERING AV PLANARBEIDET ....cuttveteueseintetetesetstetesesesestssesesesesessssesesesesessesesesensnsssesesenenssssseses 13
1.3 OM STREKNINGEN ....veteteueuierteteseseststesesesesesessesesesaseessssesesesessssesesesesesasesesesessssesesesesensssesesesesenssseseses 13
1.4 AVGRENSNING AV PLANOMRADET .....cetrterereueritrtetesesetssesesesesestssesesesesessssesesesesesssesesesessssssesesenenssssseses 15
1.5 VEILINJER SOM ER UTREDET w..vuvteueuestseesesesesesessesesesaseessesesesesesssesesesssensssesesssssssssesesessnsssssesessnsnsssesess 15
1.6 REFERANSEALTERNATIVET (O-ALTERNATIVET) 1uvuvevevereueissesesesesesessesesesesessssesesssssessssesesesssssssesesessssssesess 17

2 TILTAKSBESKRIVELSE .........ccoooveeeeimmmmmeeeeeeeeeeeemeemeeeeeeeemeeesmmsssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 18
2.1 VALG AV VEISTANDARD ...veutuiritetetesssesessesesssasesessesesasesesssesesssssenssesesesesssssesesesassssssesesessssssssesesesanssns 18
2.2 BESKRIVELSE NY ET36. ittt ettt ettt ettt ettt ettt es 19

3 FAGTEMA LANDSKAP ......eeiieieiieiitinntteeeessssettrsassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssss 28
30T OM FAGTEMAET wocttuitetetetesettstetetesees s st b sese sttt beses ettt e b s es et s et ebe s e s et st et et s en e et ebebesene et etebeseneneaes 28
3.2 AVGRENSNING MOT ANDRE FAGTEMA ...tiitiiiiitenienienitetetesiesieetessesnesstessessessessnessessessessnessensessessnensenne 28
3.3 KRAV | PLANPROGRAMMET ...cuvuveteteuesesessesesssesessssesesesasessssesesssssensssesesesesessssesesesesesssesesesanssssesesessnssns 30
3.4  NASJONALE, REGIONALE OG LOKALE FORINGER ...uuvvtreeeiiiiiititrreeeeiesssttreeeeeeeiessssseresssessssssssssessssessnnnns 30
3.5 VIETODIKK tuttveveutaetstesesesettseeseseseesssteseseseessesesesesesaeseseseseseessetebesesesasebeseseneesetebesenensesesesenennans 31
3.6 KUNNSKAPSGRUNNLAGET ...cutteteteuesesetstetesesestssesesesesesessssesesesenesesesesesensssesesesenenssesesesenensssesesesensnsnns 38
3.7 LANDSKAPSKARAKTER OG SKALA ..ccutiiiiiiniiiiiiiiiinieiiesisesiesssesessesse s essessessssssessessessssssessessessssnsessesne 42
3.8 LANDSKAPSREGION OG LANDSKAPSTYPE .....eecterterrerrerresressseessessseessesssesssesssesssesssesssesssesnsesssesssesssenas 42
3.9  GEOLOGI, LANDFORMER OG VANNFOREKOMSTER ....veutututitereresenessssesesesenesseseseseneessesesesenensssesesesenensns 45
3,10 VEGETASJON woevuiuiitetereuettsteseseseessstesesesesessesesesesesessssesesestessetesesesesasesesesesesesesesesenenssssesesenensnns 52
3.1 AREALBRUK ..v.vttvtattetetesenestsssseseseststesesesesestsssesesesenensesesesesensnsesesesenentsesesesenenssssesesenensssesesesenensnns 52
3.12 FERDSELSARER ...uvuttvteueaetsteteuesetststesesesees st s s ettt s sttt b st b et ebese sttt et senesenesebesenenennaes 53

Side 3 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

3.13 BEBYGGELSE ..vtueuitetetetett sttt ettt ettt ettt bbbt ekttt ettt ee 56
3.14 FORVALTNINGSSTATUS ..vteutetenterseetetestesseeeensessesseeeensessesmeeseensesseemeensessessesnsensessessesnsessessesneensenses 58
4  VERDI, PAVIRKNING OG KONSEKVENS.......ccccererrererrereressessessessassassassassassessassassassassasssssasnes 61
4.7 INNDELING | DELOMRADER....c.cututrtetetereseneensesesesesessesesesasenessesesesesesessesesessnsnsssesesesenensssesesensnsnsesesesesens 61
4.2 VERDIVURDERING....cueututttetetetesttstetesesestatesesesesestasssesesestatasesesesesetseseseseseatasesesesenensasesesenenensesesesesens 61
4.3 PAVIRKNING OG KONSEKVENS = FLATMARK TIL MONGEHAMRAN ....c.ceveririeriiereessesessesessesesessesessesensesens 97
4.4 PAVIRKNING OG KONSEKVENS — MONGEHAMRAN TIL MARSTEIN ALT. T ocveueeiirieieieeeeiineeseeeneereseesenas 125
4.5  PAVIRKNING OG KONSEKVENS — MONGEHAMRAN TIL MARSTEIN ALT. 2 .euveiieeieeieeieereesreesreesreenneens 132
4.6 SAMLET PAVIRKNING OG KONSEKVENS ....cuvvvetereuesisesesesesesessssesesesessssssesesesesssssesesessssssesesesssssssssess 139
4.7 USIKKERHET «.utuitrteuesesetststetesesestesetesesesetesetesesesesseseseseseseasssesesesesesesesesesensssesesesenesssesesenenssssseses 143
4.8 AVBDTENDE TILTAK t.vtutueesesesesaseessesesssesessssesesssssessssesesesesensesesesesesssesesesesensssssesesessssssesesesesssssseseses 144
5 DATA I DATABASER ... eieiciciiitiiieneiesiettieeeneeeesssettssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnss 145
LI 0 0 T S 146

Side 4 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

0 Sammendrag

0.1 Om fagtemaet
Temarapporten for landskap er giennomfert i henhold til planprogram vedtatt 14.11.2024 etter
metodikk i Miljgdirektoratets veileder M-1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljg» .

Utredning av virkningen for landskap gar ut pa a helhetlig, romlig og visuelt vurdere aspektene
som utgjer landskapet, og hvilken pavirkning tiltaket vil ha pa omgivelsene. Landskapet er
komplekst og sammensatt av naturlige prosesser som har pagatt i millioner av ar, av
arstidsvariasjoner, endringer i veer og klima, av menneskeskapte prosesser som kultivering av
landskapet, veibygging, bebyggelse mm. Utredning av landskap vil derfor ogsa inkludere
aspekter tilhgrende fagtemaene kulturmiljg, friluftsliv og naturmangfold. Tverrfaglig forstaelse er
derfor viktig for & se sammenhengene pa stedet, men det er de visuelle og helhetlige kvaliteter
knyttet til landskapet som vurderes i denne fagrapporten.

0.2 Fagkompetanse og metodikk

0.2.1 Fagkompetanse

Grindaker landskapsarkitekter ved Helene Mykleby, Bjgrn Inge Myklebust og Jin Moc har utfert
kartlegginger og feltbefaringer. Verdi- og KU-vurderingene er gjort av Helene Mykleby og Bjgrn
Inge Myklebust, begge landskapsarkitekter.

0.2.2 Befaringer

Det er gjennomfart flere befaringer i ulike faser av prosjektet, der store deler av planomradet er
undersgkt. Tverrfaglig befaring og saerbefaringer for landskap har gitt et godt helhetlig bilde av
omradet og sammenhengene mellom naturlandskap og kulturlandskap. Bruk av ulike
transportmidler som tog og bil, sykkel og ferdsel til fots, har gitt et sammensatt bilde av omradet
fra ulike stasteder og opplevelse av landskapet i ulike hastigheter. Dronefoto er tatt i bruk for a
vurdere dagens situasjon sett opp mot fremtidig situasjon. Dette har spesielt vaert nyttig for a
danne seg overblikk over omradet, og gitt mulighet for & studere omradet fra mindre tilgjengelige
stasteder.

o Tverrfaglig befaring mai 2022, 1 dag - Helene Mykleby og Jin Moc

e Befaring september 2022, 2 dager - Helene Mykleby og Jin Moc.

e Befaring juni 2024, 2 dager - Bj@rn Inge Myklebust og Helene Mykleby
o Tverrfaglig befaring juni 2025, 1 dag - Bjgrn Inge Myklebust

T Miljgdirektoratets handbok M1941 for konsekvensutredning av landskap, oppdatert 11.04.2025
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0.2.3 Metodikk

Konsekvensutredningen er gjennomfert i henhold til planprogrammet og metodikk etter
Miljedirektoratets veileder M-1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljg», revidert
11.04.2025.

Det er benyttet GIS-modell og Trimble-3D-modell og visualiseringer med sammenligning mot
fotografier av dagens situasjon for & vurdere de visuelle virkninger av tiltaket og avgrense
influensomradet.

0.3 Samlet verdivurdering

Plan- og influensomradet er inndelt i 11 delomrader.

Landskapet langs E136 Flatmark-Monge-Marstein bestar av varierte geologiske formasjoner, og
et natur- og kulturlandskap med store visuelle kvaliteter. Elven Rauma utgjar et sveert viktig
landskapselement i dalbunnen, og veksler mellom rolige og dramatiske partier, ettersom
dalbunnen vides ut og snevres inn. Flere generasjoner vei og en jernbane som er godt tilpasset
landskapet gir historisk dybde til landskapet og ferdselen gjennom dalen, bade langs dagens
kjgrevei og gamle veifar.

Spesielt for dette omradet er at det fremdeles er et aktivt raslandskap, bade stein- og snaras.
Dette i tillegg til flom fortsetter & pavirke natur- og kulturlandskapet og vil legge fgringer for
plassering av bade vei og bebyggelse.

Hele utredningsomradet ligger i Romsdalen som er registrert som helhetlig kulturlandskap og er
angitt som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), mens de ostlige delomradene
ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade. Her er et sammenhengende landskap fra
fjellside til dalbunn ilagt stor betydning. Samtlige delomrader ligger dermed innenfor
forvaltningsprioriterte landskap og har i henholdt til metodikken (M-1941) stor eller svaert stor
verdi. Delomrddene L1-L6 + L7B som ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade, er gitt
sveert stor verdi. Vestre del av omradet, L7A, L8, L9 og L10 er gitt stor verdi.

Delomradene er plassert ulikt innenfor de to verdikategoriene pa bakgrunn av vurderingen av de
gvrige verdikriteriene i M-1941.
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Figur 1: Verdikart med delomrader

Tabell 1: Verditabell med alle delomrader og plassering innenfor kategorien

Delomrade

|uten betydning |noe verdi

|middels verdi

L1 - Flatmark

L2 - Kjerkjeura - Jetmundhglen

L3 - Skirimoen

L4 - Skiri skog

L5 - Skiri kulturlandskap

L6 - Rygg - Utgyan

L7A - Sgre Monge skog

L7B - Sgre Monge
landskapsvernomrade

L8 - Remmem - Mongehamran

L9 - Kors Kirke - Medalen

L10 - Marstein
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0.4 Samlet konsekvensvurdering av hele tiltaket

Tabell 2: Samlet konsekvenstabell og rangering av alternativer

Plan ID: 633101423

Pavirkning og konsekvens

Delomrader Verdi Alt. 0 Alternativ 1

Alternativ 2

landskap

Pavirkning | Konsekvensgrad

Pavirkning | Konsekvensgrad

L1 - Flatmark 0 Noe Ubetydelig
forringet

0 Forringet

L2 -
Kjerkjeura/
Jetmundhglen

L3 - Skirimoen 0 Noe
forringet
L4 — Skiri skog 0 Noe

Noe

konsekvens (0)
Noe
Noe

forringet

Ubetydelig
konsekvens (0)

Noe negativ Noe negativ
forringet konsekvens (-1) forringet konsekvens (-1)

Mongehamran

L9 — Kors 0 Noe
kirke/Medalen forringet
L10 - Marstein 0 Forringet

Konsekvensgrad for
utredningsomradet
Konsekvenser for Alternativ 1

landskapsvernomrade.

L5 — Skiri 0 Noe Noe

kulturlandskap forringet

L6 — 0 Noe Noe

Rygg/Utgyan forringet forringet

L7A — Monge 0 Noe Noe negativ Noe Noe negativ
skog forringet konsekvens (-1) forringet konsekvens (-1)
L7B — Monge 0 Ubetydelig | Ubetydelig Ubetydelig | Ubetydelig
skog (LVO) endring konsekvens (0) endring konsekvens (0)
L8 - Remmem 0 Forringet

Noe negativ Forringet
konsekvens (-1)

Noe
forringet

| et kultur- og naturlandskap med stor verdi, vil tiltak som medfgrer store terrenginngrep veere konfliktfylte.
Ved at dagens veitrasé i stor grad benyttes, reduseres konfliktpotensialet betydelig. Likevel vil veien skape
stgrre terrenginngrep og arealbeslag enn dagens vei. Der det skapes visuelle barrierer, fragmentering,
eksponerte skraningsutslag, eller tap av romdannende og identitetsskapende elementer, er pavirkningen
stgrst. Det gjelder ogsa inngrep som medfgrer brudd i de landskapsmessige sammenhengene mellom
fjellsider og dalbunn, hvilket er i konflikt med formalet i verneforskriften for Romsdalen

| det mest raspregede landskapet, der ur og vei ligger tett pa elva, blir pavirkningen og konsekvensen stgrst.
Her er ogsa de visuelle kvaliteter store. Bruddet gjennom Kjerkjeura er stort og usikkerhet knyttet til
omfanget av varige inngrep i anleggsfasen bidrar til a3 heve konsekvensen i dette omradet. Ved
Jetmundhglen utvides veien inn i jernbanefyllingen, og man far en mur mellom jernbane og vei, men unngar
mur mot elva. Erosjonssikringen i elva ved Jetmundhglen og Nordre Flatmark skal utformes slik at man far
en naturlik elveskraning til over niva for normalvannstand. Ved Rygg/Utgyan og Mongehamran er

Noe negativ
konsekvens (-1)
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fiellveggene tett pa veien og vil fa sveert eksponerte skjaeringer som gir middels negativ konsekvens og vil
veere synlig fra stgrre omrader.

| kulturlandskapet og spesielt i de mindre landskapsrommene vil det samlede veitiltaket medfgre en endret
skala og romopplevelse. Ved Skiri og Skirimoen vil flere romlige elementer ga tapt og samlet sett vil veiens
avtrykk med gkt veibredde og ny driftsadkomst, vaere langt stgrre. Dette medfgrer middels negativ
konsekvens. Omradene med tett skog vil vaere mindre eksponert, og konsekvensene vil dermed ikke vaere
like store her som i de mer apne omradene. Det gjelder skogen gst for Skiri, og ved Mongemoen, der det
ogsa skal deponeres masser. Til tross for at arealet som her bergres er stort vil tiltaket veere relativt skjermet
nar skogen vokser opp.

Pa strekningen der alternativ 1 og 2 gar i ulik trasé, gar alternativ 1 gjennom to delomrader, hvorav det
vestre, gjennom grenda blir sterkest pavirket. Like vest for Kors kirke, der dagens krappe kurver jevnes ut og
ny vei legges parallelt med dagens, vil landskapet fremsta mer apent. Alternativet medfgrer betydelige
endringer i det bebygde miljg pa Marstein, ved at mye av bebyggelsen pa vestsiden av veien ma rives, og
romdannende elementer pa begge sider gar tapt. Skalamessig skaper tiltaket et brudd, slik at tettstedets
identitet vil forringes og oppleves svart endret. Skalaendringen og tapet av identitetskapende strukturer er
det som veier negativt. Selve utformingen av tiltaket vil ikke utlgse skiemmende terrengendringer eller
brudd.

For alternativet samlet, er det overvekt av delomrader med middels negativ konsekvens, mens kun ett
delomrade er gitt stor negativ konsekvens. Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en fglge av at
omradet har stor og veert stor verdi, og at omradet er sarbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at omradets verdier i stgrst mulig
grad far besta.

Alternativ 2

Pa strekningen der alternativ 1 og 2 gar i ulik trasé, gar alternativ 2 i en ny trasé gjennom skogen bak Kors
kirke og skaper et langsgaende brudd gjennom skogen. Synligheten vil likevel vaere begrenset pa grunn av
skogen og at veien ligger lavt i terrenget pa store deler av strekningen. Alternativet bergrer ikke miljget
rundt Kors kirke. Kryss-situasjonene med kobling til dagens vei fremstar dominerende og arealkrevende,
spesielt ved Marstein og medfgrer noe forringelse av det apne landskapet. | Marstein vil stgyskjerming
forsterke barrierevirkningen, og siktlinjen langs gamleveien brytes.

For alternativet samlet, er det overvekt av delomrader med middels negativ konsekvens, mens kun ett
delomrade er gitt stor negativ konsekvens. Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en fglge av at
omradet har stor og veert stor verdi, og at omradet er sarbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at omradets verdier i stgrst mulig
grad far besta.

Alternativ Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 2

Rangering 1 2 2
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Begrunnelse for rangering
Alternativ 0 medfgrer ingen inngrep og bevarer landskapets ndvaerende kvaliteter. Det kommer derfor best
ut i vurderingen.

Mellom Flatmark og forbi Mongehamran er alternativ 1 og 2 identiske. Denne strekningen utlgser den
stgrste negative konsekvensen. Pa delstrekningene der alternativene skiller lag, vurderes konsekvensgraden
som like stor, men med ulike utslag.

Alternativ 1 innebaerer mer inngrep i bygda Marstein og det apne kulturlandskapet, som i dag er orientert
med sma hus, tett pa eksisterende vei. Skogsomradene bergres i liten grad, og terrenginngrepene er faerre
enn i alternativ 2. Samtidig gjgr bebyggelsens skala og synlighet omradet sarbart. Bebyggelsens lokalisering
omkring den smale veien gjgr at endringene med utvidet veibredde og G/S-vei blir omfattende, og stedets
identitet svekkes. For giennomreisende uten kjennskap til tidligere landskapsbilde, vil tiltaket likevel fremsta
som godt tilpasset terrenget, og blikket vil orienteres mot veien og storskalalandskapet omkring.

Alternativ 2 medfgrer et stgrre inngrep i det sammenhengende skogsomradet i Medalen og reduserer
forbindelsen mellom fjell og dalbunn. Til gjengjeld ivaretas det apne og bebygde kulturlandskapet bedre,
seerlig giennom Marstein og forbi Kors kirke. Fragmenteringen av skogen skaper et markant landskapsbrudd,
men synligheten er relativt liten, ettersom skogen og hgyden pa veien skjermer den. Krysslgsningene er
arealkrevende og spesielt den vestre har mulighet for a forbedres.

Der alternativene skiller lag, hensyntar de ulike landskapskvaliteter: Alternativ 2 ivaretar i stgrre grad
visuelle og identitetsskapende verdier i det bebygde landskapet, mens alternativ 1 bevarer den
sammenhengende skogen og bygger videre pa eksisterende infrastruktur — men pa bekostning av
bebyggelse og lokal skala. Opplevelsen av tilhgrighet og identitet pavirkes forskjellig i de to alternativene.
Samlet sett er konsekvensene for landskap ulike i karakter, men like i omfang. Alternativ 1 og 2 vurderes
derfor @ ha samme konsekvensgrad og rangeres likt.

0.5 Avbgtende tiltak

0.5.1 Tiltak som innarbeidet i planforslaget, og er medtatt i konsekvensvurderingen

e Fravik fra veinorm med redusert veibredde.

e Fravik fra flomkrav for Rauma, slik at veien innfrir krav for 200-arsflom, uten klimapaslag.

e Vingemurer av naturstein ved broer og kulverter.

e Revegetering av sideterreng gjennom skog.

e Tilsding av sideterreng gjennom kulturlandskap.

e Avrunding av veifylling mot eksisterende terreng.

e Revegetering av masselager.

e Begrense tiltak i Rauma ved a senke hgyde pa vei, og utvide veibredde inn i
jernbanefylling ved Jetmundhglen, fremfor mur mot elva.

o Parallell driftsvei mellom Sendre og Nordre Flatmark er tatt ut av prosjektet.

e Utforming av naturlik elveskraning opp til normalvannstand med varierende
steinstgrrelser fra ura ved Jetmundhglen og Nordre Flatmark.

e Reetablere urisideterreng der veien ligger i skjeering gjennom ur.
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Dagens veislgyfe ved Kjerkjefossen tilbakefgres til naturformal, og det etableres en
sti/turvei langs traseen.

Eksisterende veislgyfe ved Jetmundhglen nedskaleres til grusvei, veibredden halveres til
ca. 4 meter, alt av trafikkutstyr som rekkverk, skilt osv. fjernes. (Veien skal vaere kjarbar
helt fram til undergangen ved Skirimoen, hvor det tilrettelegges for en liten gruset
parkeringsplass og snumulighet for bil.

Bevaring av eksisterende jernbaneundergang ved Skirimoen.

Bevaring av historisk kulvert ved Utgyan.

Etablering av gangkulvert og parkeringsmulighet langs eksisterende veislgyfe, som
muliggjer atkomst til Utayan under vei og jernbane.

Lgsning med vegetert skredvoll ved Rygg.

Bred fanggreft ved Mongehamran, som muliggjer adkomst til tursti og & oppleve
landskapet fra hayden.

Tiltak som anbefales

Begrense anleggssonens bredde i omrader med kupert og sarbart terreng for a redusere
permanente spor: Gjelder spesielt omrade L1, L2, L3, L5, L6 og LS.

Vurdere lokale stgydempende tiltak pa bygg fremfor tradisjonelle stayskjermlgsninger,
der barrierevirkningen er stor, som pa Skiri.

Dersom etablering av stgyskjerm naer bebyggelse blir ngdvendig, tilpasse materialbruk og
utforming til bygningsmiljget, som f.eks. lav natursteinsmur med glassfelt som ivaretar
kontakten med landskapet.

Vurdere stgyvoll, der alternativ 2 ligger i overgang mellom skog og bebyggelse gjennom
Marstein.

Bevare enkelte starre furutraer innenfor anleggsbeltet giennom Marstein.

Reetablere trerekker, tregrupper og store enkelttraer som ma felles: Aktuelt i Marstein
(alternativ 1, rekker av store furu- og bjerketrcer) og ved Sare Monge

Replanting vegetasjon i omrader som blir kraftig pavirket av anleggsarbeid. Aktuelt ved
Skirimoen, Flatmark, Skiri.

Flytting av rasblokker der det er mulig.

Redusere det samlede veiavtrykket rundt gdrdsmiljeet pa Skirimoen, Skiri og i
krysslasningen ved Alnestrga for alternativ 2.

Masseplanting i omrader som far eksponerte skjaeringer og fyllinger, inkludert permanent
masselager og skredvoll, der hurtig revegetering gnskes.
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1 Innledning
1.1 Bakgrunn

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mal om a oppna en effektiv og helhetlig
utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre riksveier. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til 3
prioritere rekkefelgen pa prosjektene ut ifra samfunnsgkonomisk lannsomhet.

E6 og E136 fra Otta til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen mellom Nord-Vestlandet og
@stlandet. Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefglje og arbeider nda med videre
utvikling av strekningen og tiltak pa denne. Prosjektet Flatmark-Marstein inngdr som en del av
dette arbeidet. | prosjektet inngar avklaring av aktuelt veitiltak og utarbeidelse av reguleringsplan

for veitiltaket pa strekningen.
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Figur 2: Strekning E136 Flatmark - Marstein
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1.2 Organisering av planarbeidet

Planforslaget utarbeides for Nye Veier, som er forslagsstiller. Plan AAV er plankonsulent. Dette er
et samarbeid mellom firmaene Asplan Viak, ViaNova og Aas Jakobsen. Kontakt Nye Veier AS:
post@nyeveier.no . Rauma kommune er planmyndighet.

1.3 Om strekningen

Strekningen mellom Flatmark og Marstein ligger midt i Romsdalen, ca. 15-25 km sgrgst for
Andalsnes. Strekningen fungerer i dag som bade hovedvei og lokalvei.

Langs strekningen er det spredt bosetning med fastboende pa Flatmark, Skirimoen, Skiri, Trean,
Sere Monge og ved Marstein. | tillegg er det enkelte gardsbruk og fritidsboliger spredt langs
strekningen. Store deler av veistrekningen ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade.

Figur 3: Strekningen E136 Flatmark - Marstein

E136 mellom Flatmark og Marstein er den delen av E136 som gjenstar med darligst veistandard
med den krappeste kurvaturen og smaleste veibredden pa hele strekningen Dombas-Vestnes.
Flere steder mangler det veiskuldre og grefter, og kjgretay ma ofte utenfor veien nar de mates.

Fartsgrensen er 80 km/t, med unntak av strekningen fra Trgan til Marstein, som har 60 km/t.
Gjennom svingene mellom Flatmark og Skirimoen er anbefalt hastighet 40 km/t, og 20 km/t ved
kryssingen av jernbanen ved Skirimoen, der kun én bil kan passere om gangen.

Flere av forholdene for trafikkulykker og fremkommelighet kan knyttes til varierende og lav
veistandard. Den lave veistandarden gjer ogsa at veien oppleves som utrygg av brukerne. Store
deler av strekningen har ikke et eget tilbud for gdende og syklende.
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Flom og skred kan ogsa pavirke oppetiden pa strekningen. Det har ikke veert mange stengninger
pa grunn av flom og skred, men det forventes at dette kan bli et gkende problem som falge av en
beskrevet framtidssituasjon med mer ekstremvaer. Deler av strekningen er definert som
skredpunkt med en skredsannsynlighet hayere enn 1/20 (skred hvert tjuende ar), og andre deler
av stekningen ligger innenfor varsomhetsomrade for flom. Sist gang strekningen var stengt pa
grunn av skred var i 1986, da det gikk et skred ved Mongeura Il. E136 har ikke veert stengt pa
grunn av flom i nyere tid.

Romsdalen er et dyptskaret daldrag mellom haye fjell, som strekker seg fra fjorden i vest til
innlandet i gst. Planomradet er en del av Romsdalen landskapsvernomrade. Landskapsbildet
endrer seg giennom planomradet, fra den mer kulturpavirkede, flatere og bredere dalbunnen pa
Marstein til de skredpavirkede partiene mellom Monge og Flatmark. Her preges dalbunnen av
kulturmark med ansamlinger av kampesteiner, dyrket mark og bebyggelse. Rauma elv, E136 og
jernbanen slynger seg gjennom terrenget.

Romsdalen har mange kulturhistoriske spor, bade fra tidlig historie, og fra nyere tid. Det er
funnet spor etter mennesker helt tilbake til steinalderen innenfor planomradet og bevis for fast
bosetning allerede fra bronsealderen. Det mest kjente kulturminnet innenfor planomradet er
trolig Kors gamle kirkegard, ferste gang nevnt i skriftlige kilder i 1497. Planomradet inneholder
flere SEFRAK-registrerte bygninger, bade fra tidlig 1900-tallet, og fra far 1850. Spesielt for
planomradet er samlingen av fire generasjoner veifar, som gar parallelt og delvis i hverandre
gjennom dalen. Det eldste faret trolig med ratter tilbake til middelalderen. En annen verdifull
ferdselsare er Raumabanen, som gar parallelt med veifarene.

Pa Mongemoen og pa Tremoen mot Marstein finnes flere krigsminner fra andre verdenskrig.

Omradet var et viktig ammunisjonslager for tyskerne under krigen, og i dag ser man rester etter
bade bunkere, skyttergraver, veianlegg og annet.

Raumavassdraget gar nedover dalen, og bade elvemiljget og naturtyper i kantsonene er viktig for
naturmangfoldet. Ellers preges planomradet av viktige skogsomrader som er dannet giennom de
saeregne skred- og rashendelsene i denne delen av Romsdalen. Det er ogsa en del verdifullt
kulturlandskap i omradet, med beite- og slattemarker.

Rauma elv med strandsone er et viktig neermiljgomrade, og skaper tilherighet for beboerne med
ulike aktiviteter. Jakt er ogsa utbredt i store deler av dalbunnen under sesongen. Omradet blir
ogsa brukt til friluftsliv av besgkende fra regionen, samt fra inn og -utland. Buldreomradet pa
Skiri er mye brukt. Raumavassdraget har lange tradisjoner for fiske av sjg@rret og laks, og er ei
kjent lakseelv pa nasjonalt niva. Kors gamle kirkegard og omradet rundt Arstallsteinen er
tilrettelagt for besgkende, og historien kan formidles av beboere pa Nordre Flatmark og Skiri.

Forbindelseslinjer i planomradet er oppstykket med driftsveier for landbruk, fiskestier, vilttrakk
og gamle veifar. Dagens E136 og jernbanen er noen steder en barriere, og bryter opp dalbunnen
mellom bebyggelse, inn- og utmark og Rauma elv.
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1.4 Avgrensning av planomradet

Ved varsel om oppstart er det tatt med en bred korridor giennom Romsdalen, som ivaretar
arealbehovet for alle konsepter som har vaert vurdert i prosjektutviklingsfasen. | sar er
plangrensen lagt ved Fetjavatnet, og i nord avsluttes strekningen ved Vonheim. Stort sett hele
dalbunnen mellom Rauma elv og fjellsidene langs gstsiden av dalen er med innenfor
planomradet. Planomradet vil bli snevret inn i forbindelse med offentlig ettersyn til kun & omfatte
nedvendig areal for & kunne gjennomfere tiltaket.
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Figur 4: Forslag til planavgrensning ved varsel om oppstart.

1.5 Veilinjer som er utredet

Med bakgrunn i planprogrammet, er fglgende veilinjer utredet:
Alternativ 1:

e Utvikle ny vei ved a benytte mest mulig av eksisterende vei og infrastruktur
Alternativ 2:

e Utvikle ny vei ved a benytte nytt terreng

Det er kun pa Marstein det foreligger to ulike alternativer.
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Figur 6: Flyfoto. Alternativ1 (bla linje) og alternativ 2 (red linje)
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1.6 Referansealternativet (0-alternativet)

| henhold til planprogrammet skal planens konsekvenser vurderes opp mot dagens situasjon og
vedtatte reguleringsplaner og tiltak i utredningsomradet.

O-alternativet representerer situasjonen uten tiltak, dvs. hvordan landskapet og omradet vil
utvikle seg over tid dersom det planlagte tiltaket ikke giennomfgres. Verneplan for Romsdalen
Landskapsvernomrade begrenser endringer, og legger feringer for bade drift og utvikling av
omradet. Kulturlandskapet skjgttes i dag aktivt, hovedsakelig gjennom slatt og noe beite.

For nullalternativet legges det til grunn at skjgtselen opprettholdes i henhold til dagens praksis
og forvaltningsplaner. Dersom skjgtsel skulle opphere, vil imidlertid gjengroing pavirke
kulturlandskapets karakter og apenhet over tid.

Kommuneplanens arealdel for Rauma er lagt til grunn for referansealternativet. Det foreligger i
tillegg to kommunedelplaner som viser nye traseer for E136 innenfor planomradet;
Kommunedelplan for Medalen (vedtatt 1995) og kommunedelplan Flatmark-Monge (vedtatt
2008). Disse er ikke lagt til grunn for referansealternativet.
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2 Tiltaksbeskrivelse

2.1 Valg av veistandard

Det er et mal for prosjektet a kunne bygge veien sa smal som mulig, slik at den kan tilpasses
eksisterende veifredning og redusere inngrepene i et omrade med store nasjonale verdier.

Vegdirektoratet har gitt tilbakemelding om at veibredde 7,5 meter vil vaere for smalt med
bakgrunn i trafikkmengde og mate mellom vogntog. Veibredde bgr av den grunn vaere minimum
8,0 meter. Det er sgkt om fravik fra krav 3.3.1-1 i veinormalene (N100) for & redusere veibredden
fra krav om 9,0 meter til 8,0 meter. Ut fra et trafikksikkhets- og livslgpsperspektiv, gkes
skulderbredden pa veien fra 0,5 m til 0,75 m. Dette ogsa for a sikre bedre innspenning av
veioverbygningen. Med hensyn til landskapstilpasning vil de ytterste 0,25 m av skulderbredden
utfgres med grusdekke.

Veien dimensjoneres med linjefering tilsvarende som for dimensjoneringsklasse H1, som er
kravet til nasjonal hovedvei med ADT < 6000 og fartsgrense 80 km/t. Dette medferer at de
skarpeste svingene og haybrekken pa strekningen slakes ut, slik at fremtidig trafikksikkerhet
ivaretas.
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Figur 7: Valgt tverrprofil for E136, 8,0 meter veibredde, veiens innspenning ma sikres med d legge pd en 0,25 meter
grusskulder pd utsiden av asfaltert skulder.
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2.2  Beskrivelse ny E136
2.2.1 Flatmark-Skirimoen

Figur 8: Veilosning mellom Nordre Flatmark og Skirimoen.

Prosjektet starter 100 meter gst for Rangabrua. Veien legges i dagens trasé over brua, som
utbedres og gjenbrukes. Ved Nordre Flatmark opprettholdes dagens adkomst med undergang
under jernbanen og dagens stopplomme langs E136 forlenges og sikten bedres.

Ved Nordre Flatmark ligger veien tett pa jernbanen og Rauma elv. Det er oppdaget erosjon i
dagens veifylling i dette omrddet, og nar ny vei skal etableres ma det samtidig gjennomferes
erosjonssikring av veifyllingen. Det er lagt til grunn en stablet steinfylling (1:1) mot elva og noe
skjeering inn i jernbanefyllingen (3:1) med jordnagling.

Etter Nordre Flatmark gar veien i skjeering gjennom Kjerkjeura mot Jetmundhglen. Skjeering i ura
er vist med helning 1:1,5, men dette vil variere pga. tilpasning til steinblokker i omradet.

Langs Jetmundhelen ligger veien igjen tett pa elva og jernbanen. Ogsa her har dagens veifylling
skader etter erosjon fra elva, og ma derfor bygges opp pa nytt med bedre erosjonssikring. For a
unnga utfylling i elva er det lagt til grunn en lgsning som innebaerer skjaering i jernbanefyllingen
ved hjelp av jordnagling. Dette gir rom for a trekke veien noe lenger bort fra elva. Krav til 200-ars
flom ivaretas. Skjeringen forblendes med natursteinsmur.

Tiltakene med fylling/steinplastring mot elva forutsetter fortsatt fiskeforbedrende tiltak der en
reetablerer dagens situasjon med blokker over foten av fyllingen og opp til middelvannstand.

Dagens vei som blir liggende igjen i svingen ved Kjerkjefossen tilbakefgres til naturformal og som
et historisk veifar, hvor det legges til rette for sti/turvei langs elva fram mot Jetmundhglen.
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Skirimoen

Figur 9: Veilesning Skirimoen

Etter passering av Jetmundhelen gar veien i skjeering gjennom ura. Skjeeringene tilpasses
eksisterende terreng, men er i modellene langt inn med helning 1:1,5. Veilinjen er optimalisert
slik at ny jernbanebru skal bli sa kort som mulig. Eksisterende jernbaneundergang beholdes og
gir adkomst til eksisterende E136, som blir liggende igjen mellom Jetmundhalen og
Skiriundergangen. Denne veien omklassifiseres til driftsvei for grunneierne med mulighet for
ferdsel for gdende og syklende. Veitrafikkutstyr som rekkverk og skilt skal fjernes fra dette
omradet, og veibredden reduseres til ca. 4 meter. Det tilrettelegges for en liten parkeringsplass
ved avkjgring fra E136 ved Skirimoen, far en krysser under jernbanen. Veien gjiennom
eksisterende jernbaneundergang heves med 30 cm i forhold til dagens for a hindre at flomvann
fra elva kommer inn her ved en 200-ars flom.

Som falge av jernbanekryssing og bru, kommer veien ca. 15 meter naermere gardsbruket pa
Skirimoen, og ved avkjgringen til gardsbruket vil ny vei ligge ca. 1 meter hayere enn i dag. Dagens

garasje pa sersiden av E136 ma rives og erstattes med ny inne pa gardsbruket til Skirimoen.
Eventuelle staytiltak mot gardsbruket skal avklares med grunneier.

2.2.2 Skirimoen-Skiri

Vest for avkjeringen til Skirimoen trekkes ny vei lenger bort fra garden og vil i framtidig situasjon
ga mer parallelt med jernbanen, pa arealet mellom dagens vei og jernbane.
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Figur 10: Foresldtt veilesning mellom Skirimoen og Skiri.

De delene av dagens vei som blir liggende igjen bindes sammen og omklassifiseres til privat
driftsvei, med mulighet for ferdsel for gdende og syklende mellom gardsbrukene pa Skiri og
Skirimoen.

Pa Skiri vil ny vei utvides mot bebyggelsen og det foreslas stgyskjerm mot deler av eiendom 70/2.
Antall avkjersler reduseres til én felles avkjarsel for Skirigdrdene, med etablering av ny intern
gardsvei mellom gardsbrukene. Eksisterende planovergang for jernbanen beholdes, men det
etableres en lomme langs E136 (mellom E136 og jernbanen) for bedre av- og pakjering.

2.2.3 Skiri-Utgyan

Figur 11: Foreslatt veilesning mellom Skiri og Utayan.
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Dagens svinger vest for Skiri rettes ut, og ny E136 blir liggende parallelt med jernbanen. Pa denne
maten unngas ogsa konflikter med flere historiske veifar i dette omradet. I tilknytning til
gamleveien etableres det en gangkulvert under ny E136 og jernbanen, som gir en trygg adkomst
til omradene langs elva og de historiske veifarene i omradet. | forbindelse med gangkulverten
legges det til rette for noe parkering og snumulighet pa del av E136 som blir liggende igjen nar ny
E136 skal etableres.

Pa Utayan vil ny E136 ligge tett pa jernbanen, tilsvarende som i dag. Utvidelse av veien ma derfor
skje pa motsatt side av jernbanen, mot fjellsiden. Eksisterende kulvert ved Kvaernagrova er fredet
og beholdes som i dag, men for a fa utvidet veien her etableres det en stgttemur over dagens
kulvert.

Etter Utgyan senkes veien over et hgybrekk der det i dag er darlig sikt. Etter haybrekket ligger ny
E136 igjen pa samme hgyde som dagens vei og utvidelse av veien skjer mot fjellsiden. Dagens
stopplommer pa denne strekningen saneres, det legges til rette for en ganglesning langs
jernbanefyllingen mot Rauma pa strekningen mellom Utgyan og Arstallssteinen. Disse tiltakene
reduserer sannsynligheten for at det blir ferdsel og kryssing av jernbanen av fotgjengere.

Mellom Utgyan og Skorsteinen legges det til rette for skredsikring med skredvoll, for a sikre vei
og jernbane mot skred fra skredsonen Mongeura |. Graftene pa denne strekningen utvides noe
ogsa for & kunne ta imot nedfall fra fjellsidene.

2.2.4 Utegyan -Sgre Monge

Figur 12: Foresldtt veilasning mellom Utayan - Sere Monge

Etter Mongeurene og fram mot Mongeelva ligger veilinja stort sett i dagens trasé, med
breddeutvidelse inn mot dalsiden frem til kontrakurvene mellom Hjellhglen og Mongeelva. Her
legges veien i en gjennomgaende kurve tettere pa kurvaturen til jernbanen. Mot Mongeelva
breddeutvides veien til begge sider for a treffe sentrisk pa brua.

Mongebrua er fredet og endelig tiltak og utforming av brua ma avklares med fylkeskommunen
ved utfgrelse av tiltaket. For & ivareta framtidige behov for sikkerhet og beredskap ber dagens
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bruplate skiftes ut, og ny bruplate med kantdrager etableres sammen med ny veikant og nytt
rekkverk. Murer og landkar pa brua kan beholdes.

| omradet nord for veien, mellom Mongeelva og elvesletta er det satt av et areal til permanent
masselager. Et vegetasjonsbelte pa 15 meter mot Mongeelva legges inn som sikkerhetssone for
kantvegetasjon. Avrenning fra masselageret sikres for avrenning til Mongeelva og Rauma skal
reduseres gijennom etablering av avskjaeringsgrafter, sedimentasjonsgrefter og en
sedimentasjonsdam. Det er lagt til grunn maksimum 1:2 helning pa oppfyllingen av masselageret
med en hgyde pa ca. 15 meter. Masselageret revegeteres.

Videre mot Sere Monge ligger veien i dagens trasé, ogsa her med utvidelse til begge sider med
bakgrunn i Mongebrua. For & oppna krav til 200-arsflom ved Mongeelva ma veien heves noe vest
for Mongeelva og det etableres ny stikkrenne under E136 i dette omrddet. Dette gir mulighet for
at veien kan ligge med dagens hayde over brua.

Forbi Sere Monge ligger veien i dagens trasé og veien utvides mot fjellsiden.

2.2.5 Segre Monge - Monge

Figur 13: Foresldtt veilasning mellom Sare-Monge og Monge.

Fra Sgre Monge til Mongehamran ligger veien stort sett i dagens trasé og utvides mot fjellsiden.
Langs Mongehamran vil veien ga i ei stor skjeering, med skjeeringsheyde opp mot 30 meter. Ny
vei trekkes noe lenger ut enn dagens vei nar en kommer til Trga, for 8 redusere omfanget pa
fjellskjaeringen. Dette medfarer at kulturminnet Vognhelleren unngas, og prosjektet tilstreber at
begge hellerne i dette omradet kan ivaretas.

Ved avkjgring til Remmem er det lagt inn busslommer som i dag, men busslommen ved
avkjeringen gjeres lenger. Dette gir mulighet for at lengre kjeretay kan sta oppstilt i busslomma
og vente til tog har passert, for kryssing av jernbanen. Mindre kjaretgy far mulighet til 3 stoppe
mellom jernbane og vei.

Side 23 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

Langs fjellskjaeringen etableres det en 6 meter bred fanggreft. Den brede fanggreften gir ogsa
mulighet til & ferdes mellom veien og fjellskjaeringen, noe som ogsa sikrer adkomst til turstien
opp Mongehamran.

Bolig og garasje/uthus pa gnr/bnr 62/25, ma rives/innlgses.
2.2.6 Monge - Marstein
Fra Mongehamran og fram til Marstein er det vist to ulike alternativer for ny E136:

e Alternativ 1: Ny vei i dagens trasé
e Alternativ 2: Ny vei i ny trasé, gst for bebyggelsen pa Marstein

Alternativ 2

Alternativ 1

__________

Figur 14: Begge alternativer pd Marstein.

Side 24 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein

Plan ID: 633101423

Alternativ 1:

Figur 15: Alternativ 1 Monge-Marstein.

Fra Mongehamran fglger igjen veien dagens trasé og utvidelse av veien skjer mot jernbanen. Ved
Kors kirke trekkes veien sgrover for a fa sterre avstand til milesteinen, slattemarka og
kirkegardsmurene ved Kors kirke.

Videre inn mot bebyggelsen slakes dagens kurver ut og veien legges lenger inn i terrenget mot
moreneryggen/elvesletta for & unngd konflikt med kulturminnene (gravreyser) ser for veien. Den
delen av dagens vei som blir liggende igjen overferes til landbruksformal (privat).

Hovedprinsipp for lgsning giennom Marstein vil veere at det bygges ny vei pa vestsiden av dagens
E136, og at dagens vei benyttes til gang- og sykkelvei. Utvidelse av veianlegget legges dermed i
sin helhet pa vestsiden av dagens vei. Gang- og sykkelveien vil strekke seg fra Kors kirke til
Alnesveien.

Alternativet medferer at en enebolig foreslas innlgst, og to fritidsboliger og to laver ma rives.
Disse ligger pa vestsiden av veien. Et eldre bevaringsverdig (SEFRAK) hus pa gstsiden av veien,
ved Kors kirke, vurderes flyttet til ny tomt. Detaljer rundt dette ma avklares i etterkant av
hgringsperioden.

Det legges inn busslommer pa begge sider av E136 ved Alnesveien.
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Alternativ 2:

Figur 16: Alternativ 2 Monge-Marstein.

Alternativ 2 medfaerer ny vei i ny trasé i bakkant av bebyggelsen pa Marstein, naermere fjellsiden.
Etter Mongehamran er veien lagt i ny trasé i bakkant av Kors kirke og videre inn i skog-
/utmarksomradet @st for bebyggelsen pa Marstein fram til den mgter dagens E136 rett syd for
Marstein.

Det etableres driftsadkomst for landbruksdrift med snumulighet for temmerbil.

Alternativet medferer nytt kryss der ny E136 mgter dagens trasé for E136, og det etableres
bussholdeplasser pa hver side av i forbindelse med krysset.

Lasningen medferer naerfering til det kommunale vannforsyningsanlegget ved Trgan, dette ma
sikres i forbindelse med gjennomfering av tiltaket. Det legges ogsa opp til langsgdende
stgyskjerming mot bebyggelsen i dette omradet.

2.2.7 Beskrivelse av gjenvaerende veielementer

Utbedring av E136 medfgrer at deler av dagens veibane for E136 blir liggende igjen ved siden av
den nye veien. Prosjektet har lagt opp til falgende gjenbruk av disse gjenvaerende delene av
eksisterende vei:

1. Kjerkefossen: Veien som blir liggende igjen pa utsiden av ny vei og ned mot
Jetmundhalen tilbakefares til naturformal. Det skal ivaretas en sti/turvei fram til
Kjerkjefossen.

2. Skirimoen: Areal som ikke reguleres til veiformal reguleres til landbruksformal. Dagens
E136 nedskaleres til grusvei, veibredden halveres til ca. 4 meter, alt av trafikkutstyr som
rekkverk, skilt osv. fjernes. Veien skal likevel vaere kjerbar for a sikre adkomst til elva.
Undergangen ved Skirimoen opprettholdes og vil sammen med en mindre
parkeringsplass gi adkomst til elva for fiske og friluftsliv.

3. Skiri: Veien nedskaleres og inngar i lokal driftsvei mellom Skiri og Skirimoen.
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4. Skiri: Veien nedskaleres og inngdr i lokal driftsvei mellom Skiri og Skirimoen.

5. Utgyan: Veien blir liggende igjen som i dag og vil innga i et miljg med flere generasjoner
med fredede veifar. Det planlegges en undergang under ny vei og jernbane i omradet
som gir bedre adkomst for myke trafikanter mot omradene ved Uteyan og Rauma elv. |
denne sammenheng planlegges ogsa enkelte parkeringsplasser. Veien blir mest
sannsynlig fortsatt offentlig.

6. Sare Monge: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for
a vise tidligere veilinje.

7. Monge/Trga: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for
a vise tidligere veilinje.

8. Trpa: Veien er fredet og restene av eksisterende vei skal ivaretas og ligge igjen for a vise
tidligere veilinje. Veien kan innga som driftsvei for landbruket.

Veistubber fra dagens E136

Figur 17: Stubber av den gamle veien som blir ute av drift og far en ny funksjon. PG denne strekningen er veien
avfredet

Veistubber fra dagen E136 - fredet veistrekiing

Figur 18: Stubber av den gamle veien som blir ute av drift og far en ny funksjon. PG denne strekningen er veien
fredet og blir liggende som spor av en annen generasjon vei.
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3 Fagtema landskap

3.1 Om fagtemaet

Konsekvensutredningen av landskap gar ut pa a helhetlig, romlig og visuelt vurdere de aspektene
som utgjer landskapet, og se hvilken pavirkning tiltaket vil ha pa omgivelsene. Landskapet er
komplekst og sammensatt av mange bestanddeler. Det er pavirket av naturlige og
menneskeskapte prosesser, noen har pagatt i millioner av ar, noen pagdr fremdeles. Erosjon og
ras bryter ned, former om, det gror til, beites, gror igjen, preges av arstidsvariasjoner, endringer i
vaer og klima. Ikke minst pavirkes landskapet av menneskeskapte prosesser som kultivering,
bygging av garder og boliger, av vei og jernbane mm.

Hovedmalet med konsekvensutredningen for fagtema landskap er a skaffe kunnskap om de
landskapelige verdiene i plan- og influensomradet, og med det bidra til 8 optimalisere og pavirke
endelig valg av trasé og lgsning for veien og de tilhgrende omgivelsene. Som grunnlag for
utredningen er det utfert flere befaringer og tidligere planmateriale er gijennomgatt og vurdert
opp mot tidligere og na foreslatt lasning.

3.2 Avgrensning mot andre fagtema

Utredning av landskap inkluderer aspekter som ogsa vurderes under fagtemaene kulturmiljg,
friluftsliv og naturmangfold. Disse aspektene er vektet og balansert slik at det er deres verdi sett i
en visuell og landskapelig kontekst som vurderes under teamet landskap. Forhold som er vurdert
i flere fagutredninger, er dreftet i tverrfaglige meoter for a sikre at disse ikke vektes dobbelt.

Grensesnitt mot kulturmilje

De kulturhistoriske sporene i Romsdalen er mange, og i flere omrader bidrar bebyggelse og
andre menneskeskapte elementer til landskapets visuelle kvaliteter og opplevelsesverdi. KULA-
statusen i omradet er knyttet til ulike historiske og landskapelige verdier, blant annet
samferdselshistorie, bosetning, dyrkning pa innmark, utmarksbruk mm. KULA-statusen er ett av
verdikriteriene som lgfter samtlige delomrader i landskapsutredningen opp i kategorien stor
verdi. Gamle veifar, er blant de verdier som er lgftet frem i begge rapporter, og i
landskapsrapporten tilfarer dagens vei og jernbane visuelle kvaliteter til omradet, der de er godt
tilpasset terrenget.

For & unnga dobbeltvekting skilles vurderingene av landskap og kulturmilje tydelig:

e Landskap vurderes ut fra opplevelsesdimensjon, helhet, romlige og visuelle endringer,
sammenheng og skala.

e Kulturmiljg vektlegger historisk betydning, autentisitet og irreversible tap av
kulturhistoriske verdier, som gar utover det rent visuelle.
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Grensesnitt mot friluftsliv

Landskapet i Romsdalen har stor betydning for friluftsliv, med et variert terreng som gir rike
muligheter for naturopplevelser, ferdsel og rekreasjon. Det vil vaere noe overlapp mellom
vurderingene av landskap og friluftsliv, saerlig der visuelle kvaliteter pdvirker friluftsopplevelsen,
eller der endringer i tilgjengelighet pavirker opplevelsen av landskapet. For a sikre en tydelig
metodisk avgrensning vurderes temaene slik:

e Landskap vurderes ut fra visuelle aspekter, estetikk, romlighet, skala og sammenheng.
Endringer som pavirker landskapets karakter og helhet, inkludert visuelle barrierer og
inngrep i urert natur, inngdr i denne vurderingen. Forbedret tilgjengelighet
til f.eks. elvelandskapet er nevnt som en positiv faktor, der det samlet sett kan bidra til
nye og forbedrede landskapsopplevelser. | konsekvensvurderingen er dette likevel ikke
tillagt seerlig vekt, ettersom tilgjengelighet og bruksmuligheter vurderes under temaet
friluftsliv. Tilgjengeliggjering er ogsa forstatt som avbatende tiltak, steder der dette vil
kunne styrke opplevelsen av landskapet.

Tilsvarende vurderes barrierer primaert ut fra visuell virkning og om det medferer
fragmentering av viktige landskapsstrukturer og sammenhenger. Eventuelt tap av
landskapsopplevelse som fglge av brutte forbindelser, vil veere nevnt, men ikke gitt stor
betydning.

Grensesnitt mot naturmangfold

Landskapet i Romsdalen har stor gkologisk verdi, der geologiske formasjoner, vegetasjonstyper
og vannsystemer danner viktige livsmiljger for arter. Romsdalen Landskapsvernomrade (LVO) har
betydning bade for landskap og naturmangfold. Romsdalen LVO inngar i syv av delomradene i
landskapsvurderingen, og er blant de verdikriterier som lgfter disse omradene opp i kategorien
«Sveert stor verdi». For naturmangfold er dette vurdert som et eget delomrade med stor verdi.

Det er ogsa overlappende verdier mellom landskap og naturmangfold knyttet til geologisk
mangfold og pavirkning av ura og rasmarken mellom Flatmark og Rygg og ved Mongehjellen.

| naturmangfoldrapporten er fjellskredura ved Rygg-Flatmark ett stort delomrade, mens det er
fordelt pa flere delomrader i landskapsrapporten, samtlige innenfor Romsdalen
landskapsvernomrade. For & unnga dobbeltvekting vurderes konsekvenser innenfor hvert
fagomrade:

e Landskap analyseres med vekt pa opplevelsesdimensjon, romlige sammenhenger og
visuelle endringer, skala, sammenheng mellom natur- og kulturlandskap. Geologiske
formasjoner vurderes som en del av landskapets karakter og opplevelsesverdi.

e Naturmangfold vurderes med vekt pa gkologiske funksjoner, arter, naturtyper og
geologisk mangfold som grunnlag for biologisk mangfold. Skiemmende pavirkning pa
geosteder er i sveert liten grad vektlagt i sammenstillingen for naturmangfold, da dette
omtales av landskap.
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3.3 Kraviplanprogrammet

Utredningsteamet landskap er beskrevet i det vedtatte planprogram datert 14.11.2024.

| planprogrammet star det at landskapstype skal beskrives samt, overordnede karakteristiske
trekk, visuelle kvaliteter, landskapskarakter m.m. Konsekvensene av planforslaget skal belyses.

3.4 Nasjonale, regionale og lokale fgringer

3.4.1

3.4.2

Lovverk, overordnede mal og faringer

Den europeiske landskapskonvensjonen - forplikter Norge til 8 bedre kunnskapen om
egne landskap, kartlegge, analysere og vurdere hvilke krefter som kan fere til negative
endringer.

Plan- og bygningsloven sier i 8 1-1 at planer skal sikre kvaliteter i landskap og vern av
verdifulle landskap.

Forskrift om konsekvensutredning omtaler verdifulle landskap under kriterier for
vurderingen om en plan eller et tiltak kan fa vesentlige virkninger for miljg eller samfunn.
Naturmangfoldloven definerer naturmangfold som «biologisk mangfold,
landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold, som ikke i det alt vesentlige er et
resultat av menneskers pavirkning». Landskapsmessig mangfold skal behandles under
tema landskapsbilde. NiN Landskap er et heldekkende kartleggingssystem pa
landskapsniva som beskriver landskapsvariasjon, mangfold og landskapstyper.
Klimamal for E136 prosjektet

| planinitiativet og bestillingen fra Nye Veier er to av miljgmalene av betydning for
landskapsfaget:

1. Utvikle lgsninger som hensyntar naturmangfold og omrdder med nasjonal eller
regional verneverdi.

2. Utvikle tiltak som minimerer klimagassutslipp og arealbeslag.

Verneplaner

Nasjonalparkomrade: Verneplan for Reinheimen beskriver verdiene i Romsdalen
landskapsvernomrade sett i forhold til Reinheimen nasjonalpark med tilgrensende
landskapsvernomrader.

For planomradet er fglgende verdier framhevet:

+ Kulturmilje: hele /deler av Romsdalen (K6) - Nasjonalt viktig kulturlandskap
* Geologi: Skiri - Flatmark (G11) - Fjellskred

* Vegetasjon: hele /deler av Romsdalen (V7) - Stor botanisk variasjon

* Dyreliv: hele /deler av Romsdalen (D4) - Lokaliteter for truede hakkespetter

Romsdalen/Dalsida landskapsvernomrade:
Landskapsvernomradet omfattes av:
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+ Naturmangfoldsloven, Landskapsvernomrader § 36
« Forskrift om vern av Romsdalen landskapsvernomrdade § 2
« Forvaltningsplanen for Reinheimen, med Romsdalen landskapsvernomrade (2010)

e Raumavassdraget: Raumavassdraget omfattes av:
* Verneplan IV (1993) og Forskrift om rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag
(1994). Raumavassdraget er varig vernet mot kraftutbygging gjennom verneplan IV fra
1993.
* Nasjonalt laksevassdrag. Rauma elv beskrives som en av nordvestlandets lengste og
mest vannrike elver.
* Forvaltningsplan for Istra- og Raumavassdraget. Stilles spesielt strenge krav med tanke
pa tekniske inngrep. Planen er retningsgivende.

e Kulturarv:
* Kulturminneloven. Kulturminneloven er det sentrale lovverket for beskyttelse av
kulturminner og kulturmiljger. Det sterkeste virkemidlet er fredning.
* Kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Vedtatt i 2024, der Romsdalen
inngar som ett av 12 landskapsomrader i Mgre og Romsdal.

e Landsverneplaner:
* Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner - vegmiljget Flatmark-
Skiri.

* Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen - Raumabanen.

3.4.3 Kommunale planer som tiltaket bergrer
Sterstedelen av omradet er i Kommuneplan for Rauma definert som LNF-omrade.
Felgende planer er gjeldende og vil bli bergrt av tiltaket:

* Gjeldende kommunedelplan E136 Flatmark-Monge ble vedtatt i 2008.
«  Kommunedelplan for Medalen (Marstein), vedtatt 17.10.1995
+ Reguleringsplan for Medalen 14.03.84

3.5 Metodikk

Denne fagutredningen er utfgrt etter Miljgdirektoratets veileder for konsekvensutredning, M-
1941 2revidert 11. april 2025.

Det er benyttet GIS-modell og Trimble-3D-modell med sammenligning mot fotografier av dagens
situasjon for a vurdere de visuelle virkninger av tiltaket og avgrense influensomradet.

2 https://www.miljodirektoratet.no/konsekvensutredninger, oppdatert 11.04.2025
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3.5.1 Utredningsomradet
Tiltaks- og planomrdadet omfatter alle omrader som kan bli direkte pavirket av arealbeslag fra den
planlagte utbyggingen som er kjent pa dette tidspunktet.

Influensomradet utgjer omradet der midlertidige eller permanente virkninger av tiltaket vil
opptre. Det vil inkludere de omrader der tiltaket vil vaere synlig fra omgivelsene. Synlighet er
vurdert i forhold til naer- og fiernvirkning. Det kan ogsa inkludere omrader der landskapstypen,
overordnede blagranne strukturer eller verdifulle omrader preges til tross for at tiltaket ikke er
synlig.

| Romsdalen vil tiltaket kunne vaere synlig fra fjelltopper i de tilgrensende dalsidene, men uten at
dette vil pavirke opplevelsen av landskapet helhetlig. Disse omradene inkluderes derfor ikke i
influensomradet til tross for at tiltaket vil kunne sees. Influensomradet som er vist pa kart
omfatter altsa omrader som visuelt pavirkes av tiltaket, innenfor utredningsomradet. Der
vegtraseen er lagt gijennom skogsomrader som er lite eksponert er influensomradet satt 20 m
utenfor anleggsgrense, pga. tap av vegetasjon.

Influensomradet vil ogsa omfatte enkelte omrader der man punktvis vil kunne se tiltaket,
avhengig av stasted. Dette skyldes at deler av planomradet er svaert kupert med rasblokker som
dels kan gi sikt og blokkere innenfor et relativt lite omrade, f.eks. i Kjerkjeura.

3.5.2 Inndeling av delomrader

Planomradet er inndelt i delomrader, som er vurdert hver for seg med hensyn til verdi,
pavirkning og konsekvens. Delomradene er definert med utgangspunkt i romlig sammenheng

(i det store dalferet), landskapstype, opplevelse av skala og romlige forhold, grad av kompleksitet
mm.

3.5.3 Vurdering av verdi
Verdisettingen av de enkelte delomrader er satt pa en skala fra Uten betydning til svaert stor
verdi. Skalaen er glidende, og gir dermed mulighet for nyansering innenfor hver enkelt kategori.

Uten Noe verdi Middels verdi Stor verdi
betydning

A

Verdien er vurdert ut ifra Tabell 3, som viser kategorier for verdisetting av landskap, og hvert
delomrade er gitt en verdi innenfor hver kategori, og en samlet verdi.
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Tabell 3: Tabell for verdisetting av landskap (fra M1941)

Verdi- Uten Noe verdi Middels verdi

kriterier betydning

Inngreps- Omréader uten Naturpreget, Noe inngrep. Fa inngrep. Uten inngrep.

grad innslag av men med Sammen- Stort sammen- Stort sammen-
natur. overvekt av hengende hengende hengende

menneskelig naturomrade naturlandskap naturlandskap
aktivitet, i lokal skala. i regional skala. i nasjonal skala.
bebyggelse og Naturpreget med Landskap som ikke,
infrastruktur. spredt Naturlandskap eller i sveert liten
bebyggelse og hvor det f.eks. er grad, er preget av
infrastruktur. enkelte bygninger | menneskelig
og kraftledninger. | aktivitet, bebyggelse
og infrastruktur.

Natur- Naturlandskap | Naturlandskap | Naturlandskap Naturlandskap Naturlandskap med

variasjon uten med lite med noe med stor svaert stor
variasjoner. variasjon. naturvariasjon og | naturvariasjon naturvariasjon over

flere landskaps- over korte korte avstander og

typer. avstander og med | med hayt antall
hayt antall landskapstyper.
landskapstyper.

Distinkte Landskap uten | Landskapstype [ Landskapstype Karakteristisk Karakterisk

elementer distinkte eller landskaps- | eller landskaps- landskapstype eller | landskapstype eller
landskaps- element som er | element som har | landskaps-element | landskaps-element
elementer, synlig, men stor betydning som setter tydelig | som definerer

uten spesiell for landskaps- preg pa landskapet.
betydning for karakteren. landskapet.
landskapet.

Mangfold Landskap uten | Landskap med | Landskap somer | Landskap som er Landskap som er
variasjon av variasjon med mangfoldig og svaert mangfoldig svaert mangfoldig
natur- og innhold avv en | har et tydelig med et markant med et og unikt
kulturverdier. eller fa preg av flere preg av elementer | markant preg, av

elementer fra elementer fra fra bade natur, elementer fra bade
natur, friluftsliv, | natur, friluftsliv, friluftsliv, kultur og | natur, friluftsliv,
kultur og kultur og landbruk. kultur og landbruk.
landbruk. landbruk.

Saerpreg Vanlig Vanlig Saerpregede Sa@rpregede Unike og intakte,
forekommende | forekommende | landskap med landskap med fa, s@rpregede
landskap uten landskap med flere innslag av ikke dominerende, | landskap.
saerpreg. noe sarpreg. eksempelvis, negative brudd

inngrep, og/eller kontraster.
arealbruk

bebyggelse og

elementer som

forstyrrer

sa@rpreget.

Sammen- Landskap Landskap med | Landskap med Landskap med Landskap med

henger uten kjente sammenhenger | sammenhenger sammenhenger tydelige
sammenhenger | mellom mellom mellom elementer | sammenhenger
mellom elementer eller | elementer eller eller historiske mellom elementer
elementer eller | historiske spor | historiske spor spor som er viktige | eller historiske spor
historiske spor. | som er viktige som er viktige i i regional som er viktige i

kun i lokal regional sammenheng. internasjonal eller
sammenheng. | sammenheng. nasjonal
sammenheng.

Tilherighet/ | Omrader som Omrader med | Omréader med Omrader med Omrader med

identitet det ikke er betydning for lokal betydning, regional betydning. | internasjonal/-
knyttet spesiell | en bydel eller «hverdags- nasjonal betydning.
tilharighet til. mindre gruppe, | landskapets.

«hverdags-
landskapet».

Visuell Landskapet Landskapet er Landskapet Landskapet preges | Landskapet preges

karakter domineres av ubalansert, til fremstar av bevisst av bevisst og
tilfeldighet, dels uover- balansert, formgiving, farge- | giennomfert
fragmentering, | siktlig, mindre lesbart, og materialbruk, formgiving, farge- og
monotoni strukturert, og | oversiktlig og lesbare sammen- materialbruk, god
og/eller har svake strukturert. henger og godt lesbarhet, logiske
uoversiktlighet. | sammenhenger totalinntrykk. sammenhenger, og

i utforming. har et unikt visuelt
totalinntrykk.

Plan ID: 633101423
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Dersom hele eller deler av planomradet inngar i forvaltningsprioriterte omrader, vil dette
bestemme hvilken verdi omradet skal gis. Dersom ett kriterium far stor eller svaert stor verdi, skal
dette veere utslagsgivende for total score. Det betyr altsa at kriterier med lav verdi ikke kan trekke
ned hegy verdi. Planomradet har to verdikriterier som vil veere med pa a definere verdien pa
delomradene ut ifra forvaltningsstatus

e Landskapsvernomrade/nasjonalparker
Alle landskapsvernomrader og nasjonalparker skal ha sveert stor verdi.

e Kulturmilje og landskap av nasjonal interesse (tidligere KULA). Disse omradene skal gis stor
verdi.

Det er i utgangspunktet ikke lov a gjere inngrep i verneomrader. Alle inngrep i verneomrader
krever fritak fra verneforskriften og sgknad til vernemyndigheten.

| og med at hele planomradet er definert som landskapsvern- eller KULA-omrade, vil verdien pa
samtlige omrader veere stor eller svaert stor, slik Tabell 4 viser. Den glidende skalaen er derfor
viktig for & kunne gi en mer nyansert vurdering av verdiene i hvert enkelt delomrade.

Tabell 4: Kategorier for verdisetting av landskap ut fra forvaltningsprioritert. fra M-1941.

Verdi- Uten Noe verdi Middels verdi Stor verdi
kriterier betydning

Landskaps- Alltid svaert stor
vern- verdi
omrader og

nasjonal-

parker

Kultur- Alltid stor verdi
miljeer og

landskap av

nasjonal

interesse

(tidligere

KULA)

Utvalgte Alltid stor verdi
kultur-

landskap i

jordbruket

Verdifulle Alltid stor verdi
kultur-

landskap

3.5.4 Tiltakets pavirkning

Pavirkning er et uttrykk for endringer som tiltaket vil medfgre pa det bergrte delomradet.
Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun omrader som
blir varig pavirket, som vurderes. | den grad anleggsfasen ogsa vil pavirke omradet pa varig basis,
skal dette medtas i konsekvensvurderingen. Pavirkning kan vaere direkte eller indirekte,
reversibel eller irreversibel, kvantitativt og/eller kvalitativt og positiv eller negativ. Vurderingene
tar utgangspunkt i direkte inngrep/arealbeslag, naervirkninger (fysiske og visuelle), visuell
fijernvirkning og tiltakets utforming.

Inngrep som medferer brudd i de landskapsmessige sammenhengene mellom fjellsider og
dalbunn, vil vaere i direkte konflikt med formalet i verneforskriften for Romsdalen
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landskapsvernomrade. Slike tiltak kan vesentlig endre landskapets karakter og dermed svekke
verneverdiene som skal ivaretas.

Skalaen for pavirkning er inndelt i fem trinn, og gar fra sterkt forringet til forbedret. Skalaen
utgjer y-aksen i konsekvensvifta. Vurdering av pavirkning gjeres i forhold til situasjonen i
referansesituasjonen (0-alternativet). Ubetydelig endring utgjer 0-punktet pa skalaen.

Tabell 5: Tabell som viser grad av pdvirkning knyttet til ulike aspekter i landskapet

Pavirknings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt forringet

faktorer endring

Synlighet Tiltaket er istandsatt Tiltaket har Tiltaket medferer  Tiltaket medforer = Bade tiltakets nzer-
slik at det faller samme noe ekt synligheti  vesentlig okt og flernvirkning er
naturliginni fremtoning i brudd med synlighet i vesentlig negativ, og
landskapsbildet. landskapsbildet tiltakets naere landskapet i skjemmer
Tiltaket fremhever som fer omgivelser. nare omgivelser. landskapet visuelt i
landkapskvaliteter inngrepet. Tiltakets Tiltakets stor grad i form av
innen planomradet fiernvirkning er fiernvirkning er skjemmende
og/eller i omgivelsene. liten eller ikke negativ i noen inngrep og/eller
Tiltaket har blitt et pavirket. grad i form av bygde elementer.
positivt blikkfang skiemmende
Tiltaket medferer inngrep og/eller
istandsetting av bygde elementer,
edelagt/sterkt
forringet landskap.

Fragmentering Tiltaket skaper nye Tiltaket Tiltaket bryter Tiltaket bryter Tiltaket bryter viktige
eller bygger opp medforer ikke delvis med landskaps- landskapssammenh
edelagte landskaps- endringer | landskaps- sammenhenger.  enger innad og ut
sammenhenger, landskaps- sammenhenger. Tiltaket skaper et~ over utrednings-
og/eller fremhever sammenhenger  Tiltaket medferer  uryddig og omrédet.
kvaliteter knyttet til eller kvaliteter noe forringelse av  uoversiktlig Tiltaket skaper et
helhet, struktur og knyttet til helhet,  kvaliteter knyttet til  landskap i uryddig og
lesbarhet. struktur eller helhet og struktur,  utrednings- uoversiktlig landskap

lesbarhet. og har darlig omradet. uten struktur.
lesbarhet.

Skala Tiltaket har en god Tiltaket er Tiltaket dominerer  Tiltaket Tiltaket dominerer
tilpasning til skalaeni  tilpasset skalaen = noe over dominerer istor  over landskapets
landskapet, eller i landskap landskapets skala,  grad, og/ellereri skala, og/eller eri
framhever denne. eller er under- og/eller er ikke brudd, over vesentlig brudd med

ordnet denne. tilpasset landskapets landskapets skala.
landskapets skala.  skala.

Formgivning Tiltaket tilferer verditil ~ Tiltaket har Tiltaket gir et Tiltaket mangler  Tiltaket mangler
et monotont eller samme ubalansert bevisst forankring i
forringet landskap. formsprak som inntrykk. formgiving, farge  landskapet, og
Tiltaket er forankret i forsituasjonen, Tiltaket har tilfeldig  og/eller formgiving, farge
landskapet ved hjelp formgivning og materialbruk. og/eller material-
av formgivning, farge- materialbruk. Tiltaket bidrar til  bruk er uheldig.
og materialbruk. og Tiltaket bidrar tilet et monotonteller ~ Tiltaket gir et
har et balansert monotont eller kaotisk inntrykk.  monotont eller
uttrykk. uryddig inntrykk. kaotisk inntrykk.
Tiltaket ivaretar Tiltaket Tiltaket forer tilat  Tiltaket forer til Tiltaket har odelagt

Tilherighet/ og/eller forsterker medforer ingen  tilherighet, at tilherighet tilherighet, identitet

identitet tilherighet/identitet i endring av identitet eller identitet eller eller bruker-
omradet. tilherighet, brukeropplevelse brukeropplevelse opplevelse,

Tiltaket har gitt nytt og ~ identitet eller er noe brutt eller er brutt eller Tiltaket oppleves
positivt innhold til et bruker- forstyrret. forstyrretien slik  som fremmed i
ubetydelig eller opplevelse, grad at dagens landskapet.
negativt ladet sted. gjenskapt eller referanser ikke er
kompensert. gjenkjennbare.
Tiltaket fremstar
uten sammen-
heng med
historisk og/eller
folelsesmessig
tilherighet og
identitet.
Samlet
pavirkning 2
"4
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3.5.5 Konsekvens for delomrader og alternativer

Konsekvensgraden bestemmes av den underliggende fargen i konsekvensvifta i det punktet hvor
et delomrades verdi treffer vurdert pavirkning. | og med at skalaen er glidende ma man se pa
hvor innenfor kategorien verdi og pavirkning er.

Positiv konsekvens vil i hovedsak kunne inntreffe i omrader med under middels verdi, der det er
et vesentlig forbedringspotensial. | og med at samtlige delomrader har stor eller sveert stor verdi,
er omradet sarbart for endringer, og det skal mye til for at konsekvensen av tiltaket blir vesentlig

forbedret.
Verdi
Uten
betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Sterkt forringet/
@delagt

Forringet

Noe
forringet

Pavirkning

Ubetydelig
endring

Figur 19: Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delomrdde framkommer ved G sammenholde grad av verdi i x-
aksen med grad av pdvirkning i y-aksen. De to skalaene er glidende.

Konsekvensgrad for delomrader

Sveert stor negaiiv konsekvens

Noe negativ konsekvens
0

Farklaring

Den mest alvorlige konsekvansgraden som

kan oppnas for delomradet.

Brukes kun for delomrader med stor eller

sveert stor verdi. Ubetydelig kansekvens Ingen eller ubetydelig konsekvens for
@ delomradet ihht. konsekvensviften.

Stor konsekvens for delomradet ihht.

kansekvensviften Noe/middels positiv kansskvens Noe/middels pasitiv konsekvensgrad for
72+) delomradet ihht. konsekvensviften.

Middels negativ konsekvens for delomradet

ihht. konsekvensviften. Stor/Sveert stor positiv konsekvens for

delomradet ihht. konsekvensviften.
Brukes i hovedsak der omrader med
Noe negativ kansekvens for delomréadet ubetydelig eller noe verdi far en svasrt stor

ihht. konsekvensviften. verdigkning sem falge av filtaket.

Figur 20: Skala og veiledning for konsekvensgrad av delomrader.

Side 36 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

Tabell 6: Konsekvenstabell for landskap - samlet vurdering av tiltak

Konsekvensgrad | Kriterier for samlet vurdering

Kritisk negativ Tiltaket medferer kritisk skade pa landskapet innenfor influensomradet. Brukes kun

konsekvens

Sveert stor
negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Middels negativ

konsekvens

for omrader med registreringskategorier som er gitt stor eller svaert stor verdi.
s Overvekt av delomrader med konsekvensgrad svaert alvorlig konsekvens (4
minus)

Tiltaket medfarer forringelse eller edeleggelse av nasjonalt viktig landskap. Brukes
kun for omrader med registreringskategorier som er gitt stor eller svaert stor verdi.
s Overvekt av delomrader med konsekvensgrad alvorlig konsekvens (3
minus).
s  Flere delomrader har konsekvensgrad svaert alvorlig (4 minus)

Tiltaket medferer stor konsekvens for landskapet innenfor influensomradet.
s Overvekt av delomrader med konsekvensgrad middels (2 minus)
*  Flere delomrader med konsekvensgrad alvorlig (3 minus)
s  Ett delomrade kan ha konsekvensgrad sveert alvorlig

Tiltaket medferer middels konsekvens for landskapet innenfor influensomradet
*  Overvekt av delomrader har konsekvensgrad noe konsekvens (1 minus).
s  Flere delomrader har konsekvensgrad middels (2 minus)
s Ett delomrade kan ha konsekvensgrad alvorlig (3 minus)
* Ingen delomrader er gitt svaert alvorlig konsekvensgrad.

Noe negativ

Tiltaket medferer noe konsekvens for landskapet innenfor influensomradet. Lite

konsekvens konflikt med landskap utenfor influensomradet.
s Delomrader har lave konsekvensgrader
s  Overvekt av konsekvensgrad noe konsekvens (1 minus) og ubetydelig
konsekvens (0).
s Maks ett delomrade kan ha konsekvensgrad middels (2 minus)
* Ingen delomrader er gitt konsekvensgrad svaert alvorlig (4 minus) eller
alvorlig (3 minus).
Ubetydelig Tiltaket vil ikke medfere vesentlige endringer for landskapet i 0-alternativet.
konsekvens »  Overvekt av ubetydelig konsekvens (0)
s  Ett delomrader kan inneholde konsekvensgrad noe konsekvens (1 minus)
* Ingen delomrader er gitt svaert alvorlig (4 minus), alvorlig (3 minus) eller
middels (2 minus) konsekvensgrad.
Positiv Benyttes i omrader som er gitt ubetydelig eller noe verdi som far noe eller middels
konsekvens verdipkning som falge av tiltaket. Tiltaket/alternativet er en forbedring for

Stor positiv
konsekvens

landskapet i forhold til 0-alternativet.
s Overvekt av delomrader med positiv konsekvensgrad (1 eller 2 pluss)
* Kan kun inneholde delomrader med noe negativ konsekvensgrad
* Delomrader med noe negativ konsekvensgrad (1 minus) oppveies klart av
omradene med positiv konsekvensgrad.

Benyttes i omrader som er gitt ubetydelig eller noe verdi som far en svaert stor
verdiekning som faelge av tiltaket. Stor forbedring for landskapet i forhold til 0-
alternativet.
*  Overvekt av delomrader med svaert stor miljeforbedring (4 pluss).
s Overvekt av delomrader med svaert positiv konsekvensgrad.
s Kan kun inneholde delomrader med lav negativ konsekvensgrad,
delomrader med negative konsekvensgrad oppveies klart av omradene med
positiv konsekvensgrad.
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3.6 Kunnskapsgrunnlaget

3.6.1 Fagkompetanse

Grindaker landskapsarkitekter ved Helene Mykleby, Bjgrn Inge Myklebust og Jin Moc har utfert
kartlegginger, feltbefaringer. Verdi- og KU-vurderingene er gjort av Helene Mykleby og Bjgrn Inge
Myklebust, begge landskapsarkitekter. Det er gjennomfart flere befaringer i ulike faser av
prosjektet, der store deler av planomradet er befart.

| perioden mai 2022 til juni 2025 er det blitt arbeidet med kartlegging, analyser, verdisetting og
vurderinger av mulige tiltak opp mot omradets verdier og sarbarhet.

3.6.2 Bruk av eksisterende kunnskap
Kunnskapsgrunnlaget baserer seg pa ulike kilder og metoder for datainnsamling, og er listet opp
under:

o tidligere planmateriale og fagrapport utredning i forbindelse med SVVs planarbeid pa
veistrekningen 3 >

e Faktaark® og verneforskrift ® for Romsdalen Landskapsvernomrade

e Beskrivelse av Romsdalen - Verdifullt kulturlandskap.’

e KULA-rapport: Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse i Mgre og Romsdal 8

e Beskrivelse av Nin-landskapstyper °

e Nasjonalt referansesystem for landskap."®

e Ulike temakart fra NGU " 12 13

e Ulike temakart fra miljedirektoratet '

3 Detaljregulering E136 Flatmark - Monge - Marstein. Konsekvensutredning, tema landskapsbilde, 12.mai.2021
4 https://www.jbjordal.no/publikasjoner/Rauma_Flatmark_Monge_Naturmilj%C3%B8.pdf

5 https://faktaark.naturbase.no/?id=vv00002447

6 https://lovdata.no/dokument/LF/forskrift/2006-11-24-1303

7 https://faktaark.naturbase.no/?id=KF00000222

8 https://ra.brage.unit.no/ra-xmlui/handle/11250/3110038

9 https://nin.artsdatabanken.no/Natur_i_Norge/Landskap/

10 https://www.nibio.no/tema/landskap/landskapskart/nasjonalt-referansesystem-for-landskap/landskapsregioner
™ https://geo.ngu.no/kart/berggrunn_mobil/

12 https://geo.ngu.no/kart/losmasse_mobil/

13 https://geo.ngu.no/kart/ustabilefjellparti_mobil/

14 https://geocortex02.miljodirektoratet.no/vertigisstudio/web/?app=a3a09afee5c24c459c53a9a9ff0915f1
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¢ Landskapsanalyse av strekningen Flatmark - Skiri, utfert av landskapsarkitektstudent
oppdrag for Nye Veier 1>

e Historiske kart "¢ "7

e Indre Romsdal pa postkort: fra 1890-ara til 1940 '8

o Digitalt museum, Romsdalsmuseet - historiske foto .

e Google Street View, med nye og eldre bilder fra veien

3.6.3 Tverrfaglig dialog
Det er giennomfart regelmessige tverrfaglige ICE-mgter der kunnskap er utvekslet, og lgsning
korrigert og tilpasset etter innspill fra miljgfag og tekniske fag.

| tillegg er det avholdt seermgter med kulturmiljg, friluftsliv, naturmangfold og vannmiljg og
registreringer og verdivurderinger i deres rapporter inngar i kunnskapsgrunnlaget, for a se
helheten i landskapet:

e Konsekvensutredning for kulturmilje - E136 Flatmark-Monge-Marstein %

e Konsekvensutredning for naturmangfold - E136 Flatmark-Monge-Marstein 2!
e Konsekvensutredning for friluftsliv - E136 Flatmark-Monge-Marstein 22

e Konsekvensutredning for vannmilje - E136 Flatmark-Monge-Marstein 23

3.6.4 Lokale innspill

e Samtale og gjenfortalt samtale med lokalbefolkningen har ogsa supplert
kunnskapsgrunnlaget.

e Gjennomgang av opptak fra folkemater

e Gjennomgang av innkomne merknader etter hgring av planprogram, der blant annet
stedsnavn er korrigert.

15 Skrevet av Miriam M. Teftum, datert 10.08.2023

'8 Kart.finn.no

7 https://histkart.kartverket.no/

18 https://www.nb.no/items/URN:NBN:no-nb_digibok_2010120820012?page=35
19 https://digitaltmuseum.no/rom

20 YML-RAP-0006 Kulturmilje

21 YML-RAP-0005 Naturmangfold

22 YML-RAP-0007 Friluftsliv

23 YML-RAP 0003 Vannmilja
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3.6.5 Befaringer

Tverrfaglig og landskapsfaglige befaringer har gitt et godt helhetlig bilde av omradet og
sammenhengene mellom naturlandskap og kulturlandskap. Bruk av ulike transportmidler som
tog og bil, sykkel og ferdsel til fots, har gitt et sammensatt bilde av omradet fra ulike stasteder og
opplevelse av landskapet i ulike hastigheter. Det er ikke foretatt befaringer pa sersiden av Rauma
ut over ved Remmem /Rygg, pga. vanskelig tilgjengelighet. Dronefoto er tatt i bruk for a vurdere
dagens situasjon sett fra mindre tilgjengelige omrader.

Befaring mai 2022, 1 dag - Helene Mykleby og Jin Moc

Tverrfaglig befaring med prosjektgruppa, minibuss og til fots. Fokus: overblikk over
strekningen og utfordrende punkter. Stopp pa Nordre Flatmark, Kors gamle kirkested,
Mongehamran/Remmem bru, Kors kirke og Marstein.

Befaring september 2022, 2 dager - Helene Mykleby og Jin Moc

Seerbefaring for landskap med sykkel og til fots, bil og tog som fremkomstmiddel. Fokus
pa overblikk, opplevelse av landskapet fra veien, sammenhenger, fysiske og visuelle
forbindelser og verdikartlegging. Sykling pa gammel postvei og ridevei der dette var
mulig, ellers langs E136. Fotografering med drone, som grunnlag for inndeling i
delomrader og verdivurdering.

Befaring juni 2024, 2 dager - Bjgrn Inge Myklebust og Helene Mykleby

Saerbefaring for landskap med bil, tog og til fots. Undersegkelser av utfordrende omrader
ble vektlagt, og dokumentasjon av eksisterende konstruksjoner, etter gnske fra andre fag.
Vurdering av nye alternativer og lgsninger som er utarbeidet gjennom silingsprosess.
Fotografering med drone (360 graders foto og video) og befaring gjennom skogen ved
Skirimoen, Skiri, Rygg og Kors kirke.

Befaring juni 2025, 1 dag - Bjgrn Inge Myklebust m. andre fag

Befaring med bil og til fots. Undersgkelser av omradene rundt Utgyan, Skiri, Monge og
Remmem, for a kartlegge muligheter for a etablere adkomst for fotgjengere til
turomrader segr for vei og jernbane.
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Figur 22: @verst t.v. Tverrfaglig befaring pd Nordre Flatmark mai 2022. @verst t.h. Dronefoto fra Mongehamran
sett gstover september 2022. Under t.v. Jernbanebro og undergang ved Skirimoen juni 2024. Under t.h.
sykkelbefaring giennom skogen ved Monge september 2022. Foto: Grindaker
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3.7 Landskapskarakter og skala

Med landskapskarakter menes det romlige innholdet og visuelle uttrykket som de naturlige og
menneskeskapte forholdene ved landskapet til sammen danner, jamfgr Nasjonalt
referansesystem for landskap 24.

Dalbunnen langs Rauma utgjar et langstrakt, smalt landskapsrom som falger elva og er avgrenset
av den bratte, skogkledde rasmarka og fjellsidene pa begge sider. Rauma slynger seg gjennom
omradet og skaper sveert varierte romlige opplevelser. Dalbunnen er igjen oppdelt i mindre rom
av topografi, vassdrag, vegetasjon og arealbruk.

| liten malestokk, kan dalbunnen deles i to sterre omrader karakterisert av flat topografi, jordbruk
og gardsbebyggelse. Et fra Flatmark til Skiri og et fra Ser-Monge til Horgheim. be to omradene er
avgrenset av et tredje imellom som bestar av kupert, skogkledd rasmark.

Etter samme prinsipp kan de to mellomstore landskapsrommene deles i mindre rom. Disse
bestar av gardsmiljgene med omkringliggende jordbruksmark pa flatere arealer avgrenset av
skogkledde, kuperte omrader eller elva.

Skalaen pa de naere elementene i landskapsrommene har stor betydning for totalopplevelsen av
landskapet. Der bebyggelse og andre elementer tilhgrende kulturlandskapet mater de
naturskapte ngkkelementene, blir skalaen pa den storslatte naturen enda tydeligere.
Rasblokkene utgjer sma elementer mot de store fjellveggene, men fremstar enorme satt opp
mot gardsmiljgene. De menneskelige spor i form av veien og Raumabanen, gamle veifar,
gardsbebyggelsen og de dyrkede omradene er skansomt plassert, pa naturens premisser,
ngyaktig balansert mellom rasutsatte fjellsider og et vilt elvelandskap.

3.8 Landskapsregion og landskapstype

| Nasjonalt referansesystem for landskap, der Norge er delt i inn i 45 landskapsregioner % ligger
utredningsomradet innenfor landskapsregion 23, Indre bygder pa Vestlandet, i underregionen
23.19 Romsdalen.

24 https://nibio.brage.unit.no/nibio-xmlui/handle/11250/2557712
25 NIJOS-rapport 10/2005
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MIDTRE BYGDER PA VESTLAND
INDRE BYGDER PA VESTLANDET
HOGFJELLET | SOR-NORGE
LAGFJELLET | SOR-NORGE

Morepa R

1l

omisdal

Figur 23 Kart som viser landskapsregioner og underregioner i omrddet. Kilde: NIJOS-kart bearbeidet av Grindaker

Denne landskapstypen strekker seg fra Rogaland til Nordmere med U-formede daler som gar
langt inn i landet. Trauformen som kjennetegner fjordene, er ogsa til stede i elvedalene.
Dalbunnen er relativt flat, mens fjellsidene strekker seg opp til hayfjellet. Skogen binder
dalbunnen til fjellsidene ved skogkledt, bratt rasmark. Rasmark og skog deler dalbunnen inn i
mindre rom. Elv, vei og jernbane utgjer de linezere strukturene gjennom dalen.

NiN landskap (Natur i Norge) er et system for beskrivelse av landskapsmessig variasjon som
forholder seg til definisjonene i den europeiske landskapskonvensjonen og i
naturmangfoldloven 2°.

Utredningsomradet omfatter to ulike landskapstyper innenfor hovedtypen Innlands-dallandskap,
og grunntypen «Nedskdret dallandskap». Disse er kjennetegnet ved stor nedskjeeringsdybde
(dalkant mer en 400 m over dalbunn), med bratte fjellsider (mer enn 15 grader helning). Ras og
skredomrader og elvelgp preger dalbunnen, snevrer inn dalen. Landskapstypen er ogsa
kjennetegnet ved elvesletter, Igsmasseavsetninger og dyrka mark.

@stre del frem til Mongehamran/Trea tilherer typen «Nedskaret dallandskap under
skoggrensen». Vestre del av planomradet som inkluderer Marstein er av typen «Nedskaret
dallandskap med bart fjell over skoggrensen med bebygde omrader». Visuelt oppleves vestre del
av omradet, videre og mer dpent, med mer bebyggelse, dyrka mark og skog preget av
utmarksaktivitet, mens gstre del er noe trangere, villere, mer raspreget og dels utilgjengelig.

26 https://kartkatalog.miljodirektoratet.no/MapService/Details/nin_landskapstyper
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Nedskréret dallandskap under skoggrensen tinden)

Nedskaret dallandskap med bart fiell over
skoggrensen med bebygde omrader

Figur 25: Dronefoto av omradet ved Rygg, der dalbunnen er snevret inn og sveert raspreget. Dette scerpreget finner
man i de gstre delene av planomradet. Foto: Grindaker
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Figur 26: Dronefoto av Marstein med Mongehamran i bakgrunnen, som markerer overgangen til en videre og mer
bebygget dalbunn. Foto: Grindaker

3.9 Geologi, landformer og vannforekomster

Utredningsomradet omfatter hovedsakelig dalbunnen i Romsdalen, en markant U-dal med bratte
fiellsider opp mot 1700m hgyde. Dalbunnen bestar av elve- og bekkeavsetninger langs Rauma i
tillegg til breelvavsetninger ved Marstein og Sere Monge. Omradene er flate eller smakupert.
Mellom dalbunnen og dalsidene med bart fjell, ligger det pa hver side av dalen et belte med
skredmateriale. Flere steder strekker rasmarka seg helt ned til elva som f.eks. ved Kjerkjeura ved
Nordre Flatmark og ved Rygg.

Rauma renner gjennom planomradet fra s@rest til nordvest og slynger seg giennom dalen med
elvesletter pa vekselvis nord- og sersiden. En rekke mindre elver, bekker og fosser renner ned fra
fiellsidene, hvorav Mongeelva og Rangaa er de mest markante innenfor utredningsomradet.
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Figur 27: Lesmassekart. Dalbunnen bestdr hovedsakelig av elve- og bekkeavsetninger med et belte av rasmark (vist
med radt som skredmateriale) mot fjellsidene med bart fjell. Kilde: ngu.no

3.9.1 Rauma

Elva Rauma er det sentrale elementet gijennom dalen og har stor variasjon gjennom omradet.
Elva er rolig og med lite fall frem til Flatmark. Herfra og frem til Sere Monge faller elva mer, og
har et lap med stor variasjon. Karakteren veksler ettersom elvelgpet smalner inn og vider seg ut,
med fosser, stryk, grunne sand- og grusbanker, stille bakevjer, hgler og rolig sakteflytende
elvelgp.

Elva oppleves mest dramatisk der elvelgpet er smalt og kampesteiner og rasblokker skaper
fosser og flerdelte elvelgp, som ved Utayan og Skorsteinen. Etter fosser og stryk dannes haler
med rolige og dels grunne og dype partier. Synligheten og tilgjengeligheten varierer ogsa i stor
grad, der veien enkelte steder gar helt inntil elva, mens den i de skogdekte omradene er mer
skjult. Jetmundhglen og Skirihglen er hgler som er synlige og lett tilgjengelige fra veien.

Ved Skirimoen er elva lett tilgjengelig med hvite sandbanker.

Ved Rygg og Remmem er bade vei og jernbane svaert tett pa elva. Ved Marstein er avstanden til
elva starre, men den visuelle dpenheten er likevel stor. Det fiskes en rekke steder, fra bat og fra
begge sider av elva. De lett tilgjengelige stedene er viktige utgangspunkt for a oppleve
landskapet.
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30: Fosser og stryk der elva er smal. Fra Rygg ved Skorsteinen (t.v) og Kjerkjefossen like etter Nordre Flatmark (t.h.)
Kilde: Grindaker

.4 -
" B oo 5 s A oo 2 e e A
Figur 28: Elvas rolige og grunne partier. Stille bakevje ncer Skirimoen (t.v) og Skirihalen ved Skiri gar
Grindaker

k. TR " A
d (t.h) Kilde:

P

Side 47 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein

Plan ID: 633101423

Figur 31: Vidt og rolig elvelgp ved Marstein (t.v.) og ved Jetmundhalen etter Kjerkjefossen (t.h.) Kilde: Grindaker

3.9.2 Mongefossen og Rangafossen

Mongefossen renner fra Mongevannet i et fritt, bredt fall ned en loddrett vegg, og blir til
Mongeelva som renner ut i Rauma ved Sgre Monge. Mongefossen er regulert, men er likevel
sveert synlig i landskapet mellom Monge og Remmem. Rangda renner fra Rangavatnet i et
fossefall ned mot Nordre Flatmark, der den mgter bekken Myrgrova, fer den renner ut i Rauma
mellom Nordre og Sendre Flatmark. Fossen og juvet utgjer tydelige landemerker i rommet
omkring Flatmark.

Figur 32: Mongefossen (t.v.) sett fra Remmem bru, og Rangdfossen sett fra Nordre Flatmark (t.h.)

3.9.3 Rasur og blokkmark

Landskapet i Romsdalen med stupbratte fjellsider og mye nedbgr er og har alltid veert rasutsatt.
Spor etter tidligere ras har formet landskapet, og de geologiske forekomstene er sveert tydelige
pa strekningen mellom Flatmark og Rygg. Grov blokkmark preger skogsomradene, elva og ogsa
kulturlandskapet. Sterrelsesordenen vurderes a vaere sjeldent i fylket og ogsa nasjonalt.
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Et stort ras antas a vaere datert rundt ar 1200 som har gatt mellom Monge og Skirimoen, utlgst i
700-800 m hgyde, med et volum pa 10 millioner m3.%’

Kjerkjeura er en stor ur som ligger som en terskel pa tvers av dalen mellom gardene Nordre
Flatmark og Skirimoen. Rasurene er sarskilte geologiske forekomster og landskapsformer som
kjennetegner omradet. E136 fglger Rauma, rundt Kjerkjeura, mens Raumabanen gar gjennom.
Rasurene bestar av alt fra smastein til enorme steinbokker. De er til dels tett bevokst og
terrenget er lite fremkommelig. Utstrekningen og sterrelsen pa steinblokkene viser hvilke
naturkrefter som har veert i spill. Rundt om i dalen ser man tydelige spor av ferskere ras, der
rasmaterialet ikke er dekket av vegetasjon.

Figur 34: Kjerkjeura sett gstover fra jordene ved Skiri Gard. Jernbanen ligger hayere og gar giennom ura, mens
bilveien gar rundt. Kilde: Grindaker

27 https://www.jbjordal.no/publikasjoner/Rauma_Flatmark_Monge_Naturmilj%C3%B8.pdf
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Utilgjengelige knauser av steinblokker (t.v.) og steinur som rammer inn tjern (t.h.) Kilde: Grindaker
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Figur 36: Kart som viser ustabile fjellpartier og omrddet med skredavsetinger mellom Nordre Flatmark og Skiri.

Kilde: NGU
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3.9.4 Rasblokker

Store deler av planomradet er kjennetegnet ved rasblokker som brer seg ut over dyrka mark og
der dalen er smal, ned i elvelgpet. Rasblokkene utgjer mange steder tydelige landemerker. De
bringer en saerskilt skala til omradene, saerlig der de er nzer bebyggelse eller former elvelgpet.
Konsentrasjonen av rasblokker er hgyest mellom Nordre Flatmark og Rygg, innenfor Romsdalen
Landskapsvernomrade og er blant de elementer som gir sveert stort mangfold til omradet.
Rasblokker er ogsa a finne lenger vest i planomradet, blant annet ved Sere Monge. Disse er blant
de viktige geologiske formasjoner som kjennetegner omradet. | omradet ved rygg har det gatt ras
i nyere tid, der nye store kampesteiner har sperret veien. Flere rasblokker danner hellere, som
opp igijennom arene har veert brukt som ly for reisende og skjul for redskap. Flere steiner er
navngitt og anses som kulturminner.

Figur 38: Rasblokkene deler opp kulturlandskapet og skaper stor romlig variasjon t.v. ved Skirimoen. Rasblokkene i
elva skaper varierte stromninger, stryk og deler elvelgpet (t.h. ved Rygg-Utayan) Kilde: Grindaker.
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3.10 Vegetasjon

| daldraget folger vegetasjonsdekket de topografiske hovedformene. Bortsett fra de flate
omradene med jordbruk, er det stort sett skog pa de smakuperte arealene med lgsmasser langs
Rauma. Det er hovedsakelig lgvskog langs dalsidene, mens det i dalbunnen langs Rauma er

hovedsakelig barskog og blandingsskog. Ved Marstein er trerekker og solitere furutraer viktig for
det naere landskapet.

Figur 39: T.v. Levskog dominerer i dalsidene. Barskog og blandingsskog i dalbunnen. Fra jordene ved Skiri gérd.
Kilde: Grindaker. T.h. Furuskog vokser pd enorme rasblokker ved Utayan/Skorsteinen.

3.11 Arealbruk

Det er jordbruksareal pa de flate omradene langs Rauma. Hoveddelen av jorda er full- eller
overflatedyrka, mens det innimellom er mindre omrader med innmarksbeite som vist i Figur 45.

Bosetningen i omradet falger konsentrasjonen av jordbruksareal med en rekke gardsmiljger
hovedsakelig pa nordsiden av Rauma. Bosetningen er noe tettere i nordvestre del av
planomradet. E136 binder gardsmiljgene pa nordsiden av elva sammen og det er broforbindelse
til sersiden ved Remmem og Alnes. Raumabanen fglger veien parallelt; ferst pa nordsiden av
veien fram til Skirimoen, deretter pa se@rsiden. Det gar en kraftlinje parallelt med veien gjennom

utredningsomradet, foruten at det kommer to linjer ned i dalen nordfra, henholdsvis ved
Almegjerdet og Sere Monge.

.....

I}

e

Figur 40: Jordbruk. Oransje viser dyrka mark, mens gult viser beitemark. Kilde: naturbase.no
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3.12 Ferdselsarer

3.12.1 Raumabanen

Raumabanen ble apnet i 1924 og skapte en viktig togforbindelse mellom @stlandet og
Romsdalen. Jernbanen har ett spor og kjgres med dieseltog, altsa uten kjereledninger. Den er
skansomt plassert i et dramatisk og bratt landskap og utgjer et viktig linezert landskapselement
giennom dalen. Jernbanen og E136 ligger store deler av strekningen som parallelle band pa
nordsiden av elva. Der terrenget er kupert, og veien gjagr krappe svinger fortsetter jernbanen sitt
mer lineaere lgp i store kurver pa fylling eller i skjeering. Jernbanen krysser giennom Kjerkjeura og
ligger hgyt mellom Flatmark og Skirimoen. Her blokkerer den visuell kontakt med elva. | vestre
del av planomradet ligger jernbanen ser for veien, og lavere, men kommer til gjengjeld tett pa
Rauma. Det er tre krysninger under jernbanen i planomradet, to ved Nordre Flatmark gard og en
ved Skirimoen, der E136 krysser jernbanen.

Figur 41: Jernbanen og E136 som parallelle band gjennom dalen. Ved Rygg, tett pd Rauma (t.v), og ved
Jetmundhalen der jernbanen ligger hayt og gdr giennom ura (t.h.). Kilde: Grindaker

3.12.2 Romsdalsvegen E136

Romsdalsvegen, E136, bygger pa tidligere generasjoner vei og var opprinnelig en ridevei /klavsti,
som har blitt oppgradert til kjgrevei. Deler av veien er blitt flyttet fra opprinnelig trasé. Veien
ligger skansomt plassert i landskapet, smal og med krappe kurver der terrenget er kupert, som
mellom Flatmark og Skirimoen, der veien gar tett pa Rauma. Gjennom de flatere partiene i skog
eller giennom kulturlandskapet er veien bredere.

Romsdalsvegen Marstein-Skiri er et fredet kulturminne 2 som representerer hovedvegen
gjennom Romsdalen som ble anlagt i mellomkrigstiden, parallelt med bygging av Raumabanen.
Den fredete strekningen er et tidstypisk eksempel pa en tidlig riksveg med relativ smal bredde og
en linjefgring som falger topografien, slik at fyllinger og skjeringer er begrenset til et minimum.

28 https://www.riksantikvaren.no/wp-content/uploads/2022/11/Vedlegg-29.18-Romsdalsvegen-Marstein-Skiri.pdf
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De bratte fjellsidene og rasmark (store steiner etter tidligere ras) er med pa a gi vegen karakter.
Deler av vegen er anlagt pa en eldre hovedvei. Rester etter den historiske veien bidrar til 3 gi
veien tidsdybde. Fredningen skal sikre og bevare vegens karakter, samt opplevelsen av vegen i
landskapet. Det er i liten grad tilrettelagt for opphold langs veien eller tilrettelagt for gdende og
syklende. Veien er smalest og mest svingete pa strekningen mellom Flatmark og Skirimoen, der
ogsa ulykkesfrekvensen er hgy og sikten darlig.

3.12.3 Eldre veifar

Det er fire generasjoner vei som gar gjennom dalen, hvorav noen gar gjennom skogen, andre
over dyrka mark og igjen andre langs elva. De ligger som bruddstykker, hvor flere mistet sin
kobling mot dagens hovedvei da jernbanen ble bygget. Den lengste sammenhengende veien er
mellom Flatmark og Skiri, og gar over dyrka mark, er dels benyttet som traktorvei og dels pa
grasdekke. Ved Utgyan/Skorsteinen er en del av den gamle veien bevart med steinmur som
flomvern, med utsikt til et dramatisk elvelandskap.

Langs de gamle veistrekningene er flere hellere, som har vart brukt som ly for veer og vind ved
overnatting. Her er det gjort kulturhistoriske funn, som vitner om matlaging, aktivitet og en
samferdselshistorie langt tilbake i tid. Balplasser og enkle benker viser at flere hellere fremdeles
tas i bruk.

Figur 42: Deler av den gamle kongeveien ved Utayan (t.v.). Deler av gamleveien ved Sare Monge (t.h.)
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3.12.4 Bruer og kulverter

Remmem bru ved Remmem gdrd, og Alnes er de eneste bruene over Rauma innenfor
planomradet. Ellers er det en jernbanebru, der Raumabanen krysser over E136 ved Skirimoen og
over innkjgringen til Nordre Flatmark. Dagens Romsdalsvei krysser ogsa flere sidebekker og elver
med brukonstruksjoner og kulverter. Mongebrua og kulverten til bekken Kvernagrova (Utayan) er
fredede kulturminner. Typisk for konstruksjonene er natursteinsmurene som enten er del av
selve konstruksjonen eller vingemurer som rammer inn sideterrenget.

Figur 44: T.v. Brua over Rauma til Remmem gérd. T.h. Jernbanebru over E136 ved skirimoen. Foto: Grindaker

3.12.5 Usikkerhet ved kunnskapsgrunnlaget

Kartleggingen av omradet, supplert ved eksisterende bakgrunnskunnskap har gitt et godt
oversiktsbilde av omradet pa dette nivaet. Ikke alle omrader er lett tilgjengelige, og der ny trasé
vil avvike fra dagens vei er de tilgjengelige deler av omradet befart. Det er imidlertid gjort
kartlegging ved hjelp av drone, slik at hovedtrekk i omradet er avdekket selv i mindre tilgjengelige
omrader. Verdifulle enkeltobjekter i form av rasblokker, store enkeltra&er mm. som vil kunne
komme i konflikt i en anleggsfase vil matte kartlegges i den videre reguleringsprosess. Dette
gjelder spesielt omradene innenfor Romsdalen landskapsvernomrade.

3.12.6 Utredningsomradet

Utredningsomradet utgjer deler av dalbunnen i Romsdalen, hovedsakelig pa nordsiden av
Rauma, mellom Flatmark og Marstein som vist i Figur 27. Romsdalen er et 60km langt daldrag
som strekker seg fra bunnen av Romsdalsfjorden og serastover til Lesjaskogvannet %°. Elva
Rauma renner gjennom dalen. Deler av utredningsomradet ligger innenfor Romsdalen
landskapsvernomrade.

| utredningsomradet inngar hele planomradet, og dalbunnen med de omrader som romlig og
strukturelt herer til landskapet som E136 gar gjennom. | gst starter utredningsomradet vest for
Fetjavatnet, der jordbrukslandskapet omkring Flatmark-gardene begynner og i vest avsluttes det i
Marstein ved Vonheim, der landskapet igjen blir mer preget av skog. Romlig avgrensning og
arealbruk danner grunnlag for inndeling i delomrader.

29 https://snl.no/Romsdalen
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Figur 45: Utredningsomrddets beliggenhet i Romsdalen

3.13 Bebyggelse

3.13.1 Gardsbebyggelse

Gardsbebyggelsen er den dominerende bebyggelsen i planomradet, med vaningshus, karboliger,
driftsbygninger, uthus og enkelte hytter. All bebyggelse er lokalisert pa nordsiden av elva frem til
Remmem gard. Gardene ligger relativt naer veien, pa trygg avstand fra de rasutsatte omradene
neer fjellet. Ved Nordre Flatmark er vaningshuset gjenoppfert naer veien etter tidligere a ha ligget
der det gikk et ras. De fleste garder er velholdte med ett eller flere vaningshus. Noe eldre
bebyggelse langs veien er preget av forfall og fraflytting, og man kan se der veien opprinnelig har
gatt giennom gardstunet, som ved Ytter Monge.

Figur 46: T.v Skiri gard, med bebyggelse relativt tett pd vei og jernbane. T.h. Garden Ytter-Monge, som‘har forfalt
og er fraflyttet. Kilde: Grindaker
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3.13.2 Gamle kors kirkegard

Gamle kors kirkested ligger bak Kjerkjeura ved Nordre Flatmark gard. Kirkestedet gar tilbake til
middelalderen. Kirken ble flytteti 1901. Gravlunden er et fredet kulturminne med en rekke
steinkors omkranset av en steinmur. Romlig ligger gravlunden i en lomme bak Kjerkjeura, men
hegrer likevel romlig til Nordre Flatmark.

Figur 47: Kors gamle kirkested pd Nordre Flatmark. Foto: Grindaker

3.13.3 Kors kirke

Kors kirke ble bygget i 1797 og ble flyttet fra Nordre Flatmark i 1901, til Medalen nzaer Marstein.
Kirken er laftet og korsformet. Den ligger tett pa veien og er med kirkegdrd og omkransende
stenmur et sveert viktig element i landskapsrommet. Den er et viktig identitetsskapende element i
distriktet. Kirken ligger i en langstrakt lysning i skogen med et skogkledd plata i ryggen.

Figur 48: Kors kirke pd Monge. Foto: Grindaker
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3.13.4 Marstein bebyggelse

Marstein har gardsbebyggelse og frittliggende boliger som knytter seg opp mot E136. Veien gar
rett giennom stedet, og utgjer en ryggrad giennom stedet med visuell dpenhet pa tvers.
Bebyggelsen ligger tett pa veien med hager, trerekker av furu og gardsbebyggelse og gjor at
skalaen gjennom tettstedet oppleves liten. Arkitekturen er blandet med et vidt aldersspenn, men
har en ensartet skala med 1-2 etasjes eneboliger, landbruksbygg og et forsamlingshus.

Figur 49: T.v. Boliger og uthus ligger svcert tett pd veien, som verken har noen ordentlig skulder eller grafter. T.h.
Forsamlingshuset i Marstein. Foto: Grindaker

3.14 Forvaltningsstatus

Utredningsomradet er vurdert i forhold til forvaltningsprioriterte landskapsomrader. Til
vurderingen er det lagt til grunn verneomrader, samt omrader med forvaltningsstatus angitt som
verdifulle landskap i veileder til KU-forskriften §10, kapittel 3.2.11 30, Dette er verdensarvomrader,
helhetlige kulturlandskap, utvalgte kulturlandskap i jordbruket og kulturhistoriske landskap av
nasjonal interesse.

Serestre del av utredningsomradet inngar i Romsdalen landskapsvernomrade som vist i Figur 53.

30 https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/forskrift-om-konsekvensutredninger-nar-skal-tiltak-i-vedlegg-ii-
konsekvensutredes---vurdering-etter--10/id2563882/
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Figur 50: Verneomrader i utredningsomrddet. Kilde: naturbase.no

Det er ikke registrerte utvalgte kulturlandskap eller verdensarvomrader innenfor
utredningsomradet.

Romsdalen er registrert med nasjonal verdi i Miljgverndepartementets kartlegging av helhetlige
kulturlandskap fra 1994 3'. Hele utredningsomradet ligger innenfor avgrensningen av dette
omradet.

3.14.1 Forskrift om Romsdalen landskapsvernomrade
Forskriften 32 beskriver bla. formal og verneregler som er relevante for denne fagutredningen.

| formalsbeskrivelsen er det szerlig tre punkter som er relevante i denne sammenhengen og som
er gjengitt under.

Formalet med opprettinga av Romsdalen landskapsvernomrade er fglgende32:

e tavare pa eit seerprega og vakkert naturlandskap med det biologiske mangfaldet som
pregar landskapet.

e tavare pa eit samanhengande naturomrade varierande fra hggfjellet med leveomrada til
villreinen i Ottadalen nord til dalbotnen med Rauma elv.

e tavare pa geologiske fgrekomstar og landskapsformer, der dei bratte fjellsidene mot
Romsdalen utgjer eit seerprega landskapselement i omradet.

Generelt er omradet verna mot inngrep som vesentleg kan endre eller verke inn pa landskapet
sin art eller karakter, men forvaltningsstyresmakta kan gi unntak for omlegging og opprusting av
jernbane, riksveg/europaveg, og teleinstallasjonar, samt annan infrastruktur i sone B. Hele
utredningsomradet ligger i sone B.

31 https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/dirnat2/attachment/527/binder1.pdf

32 https://lovdata.no/dokument/LF/forskrift/2006-11-24-1303
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3.14.2 Kulturhistoriske landskap av nasjonal interesse (KULA)

Romsdalen Samferdsels og jordbrukslandskap 33 er av Riksantikvaren definert som et
kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA) i likhet med 12 andre landskap i Mgre og
Romsdal 3. Det fremheves Romsdalens betydning som samferdselsare med flere generasjoner
vei og Raumabanen, med skysstasjoner pa blant annet Horgheim og Flatmark som en viktig del
av kulturlandskapet.

Romsdalen
“| = Avgrensing

0 15 3 6 9 12
- — w— T

Figur 51: Avgrensning av omrddet som er
definert i KULA-rapporten som et
kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse

KULA-registeret er et kunnskapsgrunnlag og
forvaltningsverktgy for kommunene og andre
myndigheter som pavirker og styrer utviklingen av
landskap. Det synliggjer hvilke landskap det knytter seg
nasjonale interesser til, hva som er verdiene og hvordan
de bar ivaretas.

Under avsnitt om sarbarhet star det beskrevet at
landskapet er sarbart for dominerende terrenginngrep,
som veibygging, masseuttak som kan redusere
sammenhengen og opplevelsen av dalfgre og vassdrag.
Nye tiltak bar tilpasses landskap, terreng og tradisjonell
bosetting. Det anbefales ogsa a vurdere a definere hele
eller deler av omradet som hensynssone i
kommuneplanens arealdel, med sarlige hensyn til
landskapet.

De kulturhistoriske verdiene som vektlegges i
landskapsutredningen knyttes altsa til bebyggelse, dyrka
mark, beitemark, med ogsa til elementer knyttet til de
mange historiske ferdselsarene som gar giennom dalen.
Disse er anlagt pa landskapets premisser tilpasset deres
tids behov og anleggstekniske muligheter.

33 https://ra.brage.unit.no/ra-xmiui/handle/11250/3110038

34 https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/overvaking-
arealplanlegging/arealplanlegging/konsekvensutredninger/metode-for-utredning/landskap/5.5-sett-verdi
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4 Verdi, pavirkning og konsekvens

4.1 Inndeling i delomrader

Omradet er deltinni 11 delomrader. Delomradene er definert med utgangspunkt i romlig
sammenheng (i det store dalfgret), landskapstype, opplevelse av skala og romlige forhold, grad
av kompleksitet mm.

Figur 52: Utredningsomrddet inndelt i 11 delomréder.

4.2 Verdivurdering

4.2.1 Sammendrag av verdivurdering

Hele utredningsomradet ligger i Romsdalen som er registrert som helhetlig kulturlandskap og er
angitt som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), mens gstlige delomradene
ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade. Samtlige delomrader ligger dermed innenfor
forvaltningsprioriterte landskap og har i henholdt til metodikken (M-1941) dermed stor eller
sveert stor verdi. Delomrdadene L1-L6 + L7B som ligger innenfor Romsdalen
landskapsvernomrade er gitt svaert stor verdi. Vestre del av omradet, L7A, L8, L9 og L10 er gitt
stor verdi.

Delomradene er plassert i @vre eller nedre del av de to verdikategoriene pa bakgrunn av
vurderingen av de gvrige verdikriteriene i M-1941.
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Figur 53: Verdikart med delomrdder

Tabell 7: Kortfattet oppsummering av de ulike delomrddenes verdier

DELOMRADER

Verdi

L1 - Flatmark

Kortfattet beskrivelse av omrade og verdi

Sveert stor

L2 - Kjerkjeura -
Jetmundhglen

Flatmark er preget av stor visuell og kulturell verdi, med harmoniske
gardsmiljger. Naturskapte elementer som Rauma og bratte fjellsider og
naerheten til elva er viktig. Historiske strukturer med flere generasjoner veifar
og skysstasjon bidrar til omradets identitet. Forholdet mellom natur, bebyggelse
og ferdselsarer gir en harmonisk helhet. Omradet er del av Romsdalen LVO og
har sveert stor verdi.

Sveert stor

L3 - Skirimoen

Dette rasdominerte omradet utgjgr et seeregent, dramatisk og komplekst
landskap med store geologiske og visuelle kvaliteter. Naturprosessene og
variasjonene i elvelgpene skaper et sarlig miljp langs Rauma med Kjerkjefossen,
Jetmundhglen og den lite tilgjengelige ura i bakkant. Dagens vei og jernbane er
godt tilpasset det bratte og komplekse landskapet. Omradet er del av
Romsdalen LVO og har sveert stor verdi.

Sveert stor

L4 - Skiri skog

Et harmonisk og skjermet gardsmiljg med jordbruksmark omgitt av skog og
rasblokker. Jernbanens fylling adskiller rommet omkring garden fra elva, der
sandstrender og elvas Igp har store visuelle kvaliteter. Apningen til elverommet
under jernbanen er viktig for kontakten og sammenhengen. Omradet er del av
Romsdalen LVO og har sveert stor verdi.

Sveert stor

> > >
>

Skogen, med sitt naturlige preg og nettverk av stier, utgjgr et sserpreget landskap,
langs Rauma, men ogsa ved rasblokkene som er sveert synlige i kulturlandskapet.
Omradet er viktig for rekreasjon, inkludert fiske og buldring. Seerpreget kommer
ikke sa godt frem sett fra vei og jernbane, ettersom skogen skjermer. Omradet
er del av Romsdalen LVO og har sveert stor verdi.
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L5 — Skiri
kulturlandskap

Sveert stor

L6 — Rygg - Utgyan

Et harmonisk kulturlandskap med vatmarksomradet Skirihglen og Rauma tett
pa, omgitt av beitemark og jorder. Jernbane og vei gar gjennom omradet, men
utgjgr ingen visuell barriere. Frittliggende rasblokker, historiske veifar og de to
Skirigardene gir kompleksitet og szaerpreg til omradet. Omradet er del av
Romsdalen LVO og har sveert stor verdi. De visuelle kvalitetene underbygger
dette.

Sveert stor

L7A — Monge skog
(utenfor LVO)

Raslandskapet og elveformasjonene ved Rauma og sideelva Kvernagrova gir
omradet stor kompleksitet. Omradets naturpreg, sammen med spor etter
historiske ferdselsarer, bidrar til hgy opplevelsesverdi. Jernbanen og veien er
godt tilpasset terrenget, men jernbanen utgjgr en fysisk barriere mot elva.
Omradet er del av Romsdalen LVO og har svaert stor verdi. De visuelle
kvalitetene underbygger dette.

L7B — Monge skog
(innenfor LVO)

Et sammenhengende og relativt flatt skogsomrade nord for Romsdalsvegen,
med flere stier, gamle veier og en kraftlinje. Skogen gir mindre opplevelse av
det omkringliggende storskalalandskapet enn andre delomrader, men oppleves
helhetlig og naturlig. Historiske spor og veifar gir omradet visuelle kvaliteter og
punktvise glgtt til det store landskapet. Verdien er i det nedre sjikt av stor.

Sveert stor

L8 — Remmem -
Mongehamran

Sammenhengende skogsomrade sgr for Romsdalsvegen, innenfor Romsdalen
LVO. Neerheten til Rauma og det flomutsatte landskapet uten veier har stort
naturpreg. Ved Mongeelva er det sma lommer med dyrka mark. Tett skog og en
flatere topografi gjgr at landskapet oppleves mindre komplekst enn andre
delomrader innenfor Romsdalen LVO. Verdien er i nedre sjikt av svaert stor.

L9 - Kors kike -
Medalen

Omradet inngar i et natur- og kulturlandskap med stupbratte fjell ved
Mongehamran og et rolig parti av Rauma. Gardene Remmem og Ytter Monge
ligger pa hver sin av Rauma og bidrar til en harmonisk helhet, mens veien og
jernbanen er godt integrert i terrenget. Omradet har stor verdi pga.
forvaltningsstatus (KULA) som underbygges av de visuelle kvaliteter.

L10 - Marstein

Et skogs- og kulturlandskap med Kors kirke som et sentralt og viktig element
langs dagens vei. Kirkens arkitektur og betydning som samlingspunkt gir
omradet en sterk identitet. Landskapet er kjennetegnet ved plataer og bratte
skrenter som danner tydelige romlige avgrensninger. Omradet har stor verdi
pga. forvaltningsstatus (KULA), hvilket underbygges i verdiene rundt Kors kirke.
Omradet for gvrig plasserer det i nedre del av kategorien.

> > > >
> > >

Delomradet bestar av bygda/tettstedet Marstein, hvis bebygde miljp med
trerekker i er organisert med Romsdalsvegen som en samlende streng.
Storslagen utsikt til Romsdalstindene, kulturlandskap og naturskapte elementer
som Rauma og nzrliggende fjell. Forvaltningsstatus som KULA landskap, gir
omradet hgy verdi. Tettstedet har gode visuelle kvaliteter.
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4.2.2 L1 - Flatmark

Qdden

Rangda

L1 - Flatmark

hlordre
Kjerkjeura

Flatmark

U028 [Bpewd

Gamiegatdshammaren
* Flatmark ™

o

Fetav

Figur 54: Delomrdde L1- Flatmark. Sort linje viser delomradets avgrensning og lilla linje plangrense ved varsel om
oppstart av planarbeid. Kilde: miljgdirektoratet.no

Figur 55: Delomrdde L1 Flatmark sett fra vest, med Nordre Flatmark i forgrunnen, Midtre Flatmark og Sendre
Flatmark/Flatmark skysstasjon lengst bak i bildet. Foto: Grindaker
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Figur 56 Sendre Flatmark/Flatmark skysstasjon sett fra Romsdalsvegen (t.v) Foto: Asplan Viak . Undergang under
jernbanen til Nordre Flatmark med Rangaafossen i bakgrunnen (t.h.) Foto: Grindaker

Tabell 8: Tabell som viser forhold ved landskapet for delomrade L1

L1

Forhold ved landskapet

Beskrivelse

Geologi, landformer og
vannforekomster

Romlige forhold og skala

Distinkte naturelementer

Natursammenhenger

Aktive naturprosesser

Jord og skogbruk. Fiske og
annnen utmarksbruk

Arealbruk
Bebyggelsespreg
Historie og stedsidentitet

Elveslette og rasmark mellom Rauma og dalsiden. Dalen er videst pa nordsiden. Stupbratte fjellsider

avgrenser omradet i nord og s@r. Rauma renner stille giennom omradet. Bekken Myrgrova mgter elva Stor
Rangaa som kommer ut mellom Flatmark skysstasjon og Nordre flatmark.

Liten skala rikt pa detaljer med det store landskapet tett pa. Stgrre apenhet ved Flatmark skysstasjon

enn ved Nordre Flatmark der Kjerkjeura og jernbanen rammer omradet inn og skaper et skjermet rom Stor
opp mot fjellsiden og Kors gamle kirkested.

Kjerkjeura utgjgr en viktig romlig avgrensning mot vest. Rauma markerer overgangen til

naturlandskapet. Stor
Rauma og Rangaa er viktige naturstrukturer gjennom og pa tvers av dalen. Rasuren som kjerkjeura Middels
utgjor skaper ogsa en sterk kobling mot de bratte fjellsidene.

Omradet er skredutsatt som har satt sitt preg pa landskap og bebyggelse. Vaningshuset pa nordre Middels
Flatmark ble tatt av skred, og ble bygget opp igjen naermere elva.

Gardsdrift med dyrka mark og beitemark. Laksefiske fra bat og begge elvesider (tilagang til elva fra

kjgreadkomst ved Rangaa). Fiske- og gardsturisme pa begge garder. Besgk til Gamle Kors kirkested. Stor
LNF med dyrka mark, noe skog, vei ogjernbane Middels

Karakteristiske gardsmiljger pa Flatmark skysstasjon og Nordre Flatmark gérd. Stor
Flatmark skysstasjon var viktig i tiden fgr jernbanen ble bygget, som en av atte skysstasjoner pa

strekningen Andalsnes/Veblungsnes - Dombas. Gamle Kors kirkested er ogsa viktig i omradets

historie, i likhet med den gamle kongeveien som gar i bakkant mellom gardene. Gardene Nordre Stor
Flatmark og Sgndre Flatmark har opplevd flere tragiske skredulykker, som har satt fysiske og

emosjonelle spor i lokalmiljget.

Landskapskarkakter

Flat jorddbruksmark med karakteristisk gdrdsbebebyggelse mellom Rauma og dalsiden. Visuell kontakt mellom
gardsmiljgene, veien og jernbanen med Rauma og dalsidene pa begge sider av Romsdalen. Stor detaljrikdom, og vidt
spenn i skala. Bebyggelse, vei og jernbane er godt tilpasset landskapet. Hele delomradet inngar i Romsdalen
landskapsvernomréade.
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Tabell 9: Verdi for delomrade L1.

L1

Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middels verdi _

Inngrepsgrad middels verdi

Naturvariasjon

Distinkthet

Mangfold

Seaerpreg

Sammenhenger

Tilhgrighet/identitet

Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader
Verdi

Det naturskapte landskapet har stor variasjon fra fjellsidene, via rasmarken og elvesletta til
Rauma, som vider seg ut i dette landskapsrommet fagr det snevres inn ved Kjerkjeura. Jordbruk og
bebyggelse er etablert pa det naturskapte landskapet sine premisser og vei og jernbane ligger pa
den relativt flate elvesletta parallelt med Rauma. Det er et vegetasjonsbelte mellom veien og elva
pst i omradet. Ved Nordre Flatmark snevrer landskapet seg inn og veien gar tett pa elva, med en
bratt skraning uten vegetasjon. Gardsmiljgene pa Flatmark (gamle skysstasjon) og Nordre
Flatmark utgjer harmoniske elementer i landskapet, der helheten er viktigere enn enkeltbygg. Vei
og jernbane er godt tilpasset landskap og relasjonen mellom gardsmiljeene, ferdselsarer og elva
er av stor betydning for identiteten.

Delomradet ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig
kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse.

Forvaltningsstatus gjer at omradet gis svaert stor verdi. @vrige vurderte aspekter tilsier at
delomradet ligger i nedre del av kategorien.
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4.2.3 L2 -Jetmundhglen / Kjerkjeura

L2 - Jetmundhelen / Kjerkjeura

1
S Skiimoen
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Figur 59: T.v. Jernbaneundergangen som markerer overgang og forbinder elverommet og "Skirilykkja" med
Skirimoen. Foto: Grindaker. T.h. Flom ved "Skirilykkja" sommeren 1923 Foto: H. Sedahl (fra Nasjonsalbibliotekets
samling: Indre Romsdal pa postkort: fra 1890-dra til1940)

Figur 61: Jetmundhglen sett fra odden. Veien og Jernbanen utgjer tydelige men godt tilpassede linjer i landskapet
(t.v.) Et mindre vann i blokkmarken som deles av veien (t.h.). Foto: Grindaker
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Tabell 10: Landskapskarakter for delomrdde L2.

lagt ura som en terskel pa tvers av dalbunnen helt opp til Kors gamle kirkested. Raslandskapet har preget
elvelgpet, og gjort fremkommelighet og forutsetningene for & ferdes giennom omradet svaert begrenset. De fa
ferdselsarer som finnes er derfor ogsa av betydning for stedets identitet. Tilgangen til elva, og bruk av bat for &
krysse elva har veert og er viktig.

L2
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter
Geologi, landformer og Ur og rasmark fra fjellsiden til Rauma. Rasblokker. Sma vann i ura. Kjerkjefossen ogJetmundhglen med hgler Stor
vannforekomster og gyer i Rauma.
Romlige forhold og skala Ura ligger som en terskel pa tvers av dalen, med romlig apenhet langs elva, veien, jernbanen og i lommer av Stor
dyrka mark bak ura. Enorme rasblokker til smaskala blokkmark skaper stor variasjon i opplevd skala.
Distinkte naturelementer Rasblokker, Rauma med stor visuell varisjon innenfor omraet. Stor
Natursammenhenger Elvelgpet og ura som strekker seg fra fjellet og til elva. Brudd av jernbane og vei reduserer sammenhengen Stor
noe.
Aktive naturprosesser Ras og flom er aktive naturprosesser som har satt og setter sitt preg pa omradet. Stor
Jord og skogbruk. Fiske og Noe dyrka mark og beite. Gammel furuskog, lite tilgjengelig for hogst. Laskefiske i Rauma fra bat og fra Liten
annnen utmarksbruk elvebredde. Et lite naust/uthus ved Jetmundhglen der elva er lett tilgjengelig.
Arealbruk Hovedsakelig gammel furuskog, noe beitemark/dyrka mark, jernbane og vei. Liten
Bebyggelsespreg Ubebygd omrade. Romsdalsveien og Raumabanen har krappe kurver tilpasset terrenget. Veien krysser under Liten
jernbanen, fra s@rsiden til nordsiden sgr for Skirimoen.
Historie og stedsidentitet Kjerkjeura blir sagt & dateres 10 000 ar tilbake (muntlig kilde), da et ras skal ha gatt fra sgndre side av dalen, og Middels

Landskapskarkakter

Kupert, vegetasjonsdekt rasmark som skiller seg fra det omkringliggende flate jordbruksarealet. Kurvet vei og jernbane godt tilpasset
terrenget. @yer, hger og stryk i Rauma med stor visuell kvalitet. Varierte romlige opplevelser fra veien og jernbanen til Rauma og

dalsidene.

Tabell 11: Verdi for delomrdde L2

L2

Aspekter /verdi

uten betydning noe verdi middels verdi

Inngrepsgrad
Naturvariasjon
Distinkthet
Mangfold

Saerpreg
Sammenhenger
Tilhgrighet/identitet
Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

middels verdi

Verdi

A

Delomradet er del av det varierte storskala landskapsrommet i Romsdalen. | mindre skala, er det
et saerpreget kupert, vegetasjonsdekt omrade hvor Rauma, rasurene med blokkmark og
kampesteiner i landskapet er de sentrale elementene. | kulturlandskapet kommer
kampesteinene seerlig tydelig frem. Raumabanen skjaerer igjennom ura, men med relativt sma
terrenginngrep. Det samme gjor E136, naermere Rauma med krappere kurvatur tilpasset
topografien. E136 deler et lite vann i blokkmarken vest for Jetmundheglen.

Fra veien og jernbanen opplever man tydelig mangfoldet i landskapsbildet. Rauma oppleves ogsa
sveert variert giennom omradet, trange stryk ved Kjerkjefossen, og et skalformet rom ved
Jetmundhglen med grus og sandbanker. Vest for ura er elvelgpet delt med flere rolige grunner.
Delomradet ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig
kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse. Det geologiske mangfoldet
kommer saerlig godt frem i dette delomradet, og sarbarheten er stor.
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Ut ifra forvaltningsstatus og understattet av gvrige vurderte forhold, er delomradet gitt svaert
stor verdi.

4.2.4 L3 -Skirimoen

Skirimoen

7861

Jetmufidholen

Aeiholen

Figur 62: Delomrdde L3- Skirimoen. Sort linje viser delomrddets avgrensning og lilla linje plangrense ved varsel om
oppstart av planarbeid. Kilde: miljedirektoratet.no
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Figur 63: Dronefoto av Delomrdde L3 Skirimoen sett fra gst. Veien krysser under jernbanen som ligger hayere og
hindrer visuell kontakt med Rauma. Undergangen er viktig for tilgjengelighet til de scerpregede og vakre
sandstrendene ved elva. Foto: Grindaker

Figur 4.'
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Skirimoen sett fra E136, vendt gstover mot undergangen under jernbanen. Det ncere landskapsrommet

oppleves forholdsvis lite, men med det store fjellandskap er likevel ncerveerende. Foto: Grindaker

Tabell 12: Landskapskarakter for delomrdde L3.

L3
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter
Geologi, landformer og Forholdsvis flat dalbunn med elveavsetninger og rasmateriale mellom fjellsiden og Rauma. Stor
vannforekomster Kampesteiner/rasblokker som markante gyer i kulturlandskapet. Hgler, gyer og stryk i Rauma.
Romlige forhold og skala Relativt liten skala pa det naere landskapsrommet rundt Skirimoen. Jernbanefyllingen avgrenser Stor
rommet fra elva, men er kun punktvis synlig. Tett vegetasjon og skirimoura avgrenser ogsa rommet
mot jernbanen, og skaper flere mindre landskapsrom. Det store landskapet er likevel tilstede.
Distinkte naturelementer Rasblokker, elva med hgler og stryk, gammel furuskog. Stor
Natursammenhenger Elvelgpet med tilhgrende kantvegetasjon. Jernbanen bryter ssmmenhengen og koblingen til elva. Middels
Aktive naturprosesser Flom og ras Liten
Jord og skogbruk. Fiske og Dyrka mark og beitemark, sveert viktig for landskapsopplevelsen. Laksefiske i Rauma. Bading i Rauma Stor
annnen utmarksbruk fra flotte sandstrender pa nordsien av elva, like ved undergangen til Skirimoen.
Arealbruk LNF-omrade med dyrka mark og gardsmiljg. Noe skog. Vei, jernbane og kraftledning gjennom Liten
omradet.
Bebyggelsespreg Gardsmiljpet er harmonisk og viktig i delomradet. Veien ligger i hgyde med landskapet og Stor
undergangen er en viktig romlig kobling til elverommet.
Historie og stedsidentitet Delomradet har en viktig kulturturhistorisk tilknytning bade som bosted, gardsmilljg og historie Stor
knyttet til samferdsel, med flere generasjoner vei. De spredte rasblokkene knytter kulturlandskapet
sammen med Skirimoura. Hellere under store rasblokker skal ogsa vaere brukt som overnattingssted
for reisende i tidligere tider.
Landskapskarkakter Et lite kulturlandskap i det store landskapsrommet, der rasblokkene og bebyggelse i samspill er
viktig for opplevelsen av skalaen i landskapet. Jernbane, vei og gardsmiljg henger tett sammen.
Elverommet utggr et eget og seerpreget rom.
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Tabell 13: Verdi for delomrédde L3.

L3

Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middels verdi _
Inngrepsgrad middels verdi

Naturvariasjon middels verdi

Distinkthet

Mangfold

Seerpreg

Sammenhenger middels verdi

Tilhgrighet/identitet

Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader
Verdi

Delomradet er variert og bestar hovedsakelig av jordbruksmark med harmonisk gardsbebyggelse
tilpasset det naturskapte landskapet, med innslag av blokkmark, kampesteiner og kupert skog.
Rauma gar fra stryk til et rolig flerdelt lep med flere gyer giennom delomradet. Fgr krysningen
under jernbanen ligger veien naer en rolig bakevje der en sandstrand gjar elva lett tilgjengelig.
Elva har stor verdi i denne delen av omradet, selv om den er adskilt fra landskapsrommet ved
garden.

E136 og Raumabanen er godt tilpasset terrenget og veien krysser under Raumabanen i en smal
undergang, uten store terrenginngrep. Fra veien oppleves vekslingen mellom elve- og
kulturlandskap, mens fra jernbanen som ligger hayere far man overblikk over ura og
kulturlandskapet. Fra Skirmoen blokkerer jernbanens fylling kontakten med elva. Undergangen
under jernbanen har visuelle kvaliteter og skaper en apning til elverommet. Delomradet ligger
innenfor Romsdalen landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig kulturlandskap og
foreslatt som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse.

Delomradet er vurdert til sveert stor verdi ut ifra forvaltningsstatus. @vrige vurderte forhold tilsier
plassering i nedre delen av verdikategorien.
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4.2.5 L4 - Skiri skog

L4 - Skiri skog

Figur 65: Delomrdde L4 - Skiri skog. Sort linje viser delomrddets avgrensning og lilla linje plangrense ved varsel om
oppstart. Kilde: miljodirektoratet.no

Figur 66: Dronefoto av delomrade L4 sett fra Skirimoen (Foto: Grindaker)
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Figur 68: Tv. Dronefoto av omrddet sett fra
Bjernahalen, der det gressdekte omrddet i perioder er flomdam. Skogen oppleves ubrutt og sammenhengen
mellom elv og fjellside intakt, til tross for at veien gar giennom skogen.

T.h. En av mange store rasblokker som benyttes av klatrere til buldring, i omradet mellom veien og elva. Foto:
Grindaker
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Tabell 14 Landskapskarakter for delomrdde L4.

L4
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter
Geologi, landformer og Smakupert landskap dominert av ur og rasmark fra dalsiden til Rauma. Bjgrnahglen og Rekhglen Stor
vannforekomster mellom stryk. Flomdam ved Bjgrnahglen.
Romlige forhold og skala Skogens volum gjgr at det topografiske mangfoldet ikke fremkommer sa tydelig. Middels
Distinkte naturelementer Skogdekt ur. Furuskog dominerer i nordgst og |gvskog sgrvest. Stor
Natursammenhenger Skog. Romsdalsveien, Raumabanen og kraftlinje. Stor
Aktive naturprosesser Flom ogras. Middels
Jord og skogbruk. Fiske og Skogbruk, jakt og laksefiske. En rekke stier giennom omradet. Gardsturisme med fiske og buldring Stor
annnen utmarksbruk som viktige attraksjoner. Spesielt sgrsiden av veien benyttes til buldring men ogsa noe pa nordsiden.
Omrdadet bade nord og sgr for veien benyttes til baerplukking og soppsanking.
Arealbruk LNF-omrade med sammenhengende skog, kun brutt av vei, jernbane og kraftledning gjennom Liten
omradet.
Bebyggelsespreg Omrade uten annen bebyggelse enn enkelte frittsdende sma uthus og skur i skogen. Liten
Historie og stedsidentitet En av dalens historiske veifar fra 1700-tallet gar langs foten av fjellet mellom Skirimoen og Skiri, Middels
delvis gjengrodd, og delvis svekket av hgyspentlinjen som er lagt i samme trasé. Ellers er det en
rekke stier ned og langs elva gjennom skogen, viktige for 8 kunne fiske og oppleve elvelandskapet.
Stiene f@rer ogsa til rasblokker som gjennom tidene har veert benyttet for a gi ly. De benyttes na av
klatrere til buldring, og tiltrekker seg tilreisende.
Landskapskarkakter Smakupert skogsomrade, med mye gammel furuskog nord for veien og mer tett Igvskog mot elva. Mindre viusell kontakt
fra vei og jernbane til Rauma og dalsidene. De geologiske formene kommer mindre tydelig frem langs vei og jernbane,
men rasblokkene oppleves viktige tett pa.

Tabell 15 Verdi for delomrdde L4.
L4

Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middelsverdi storverdi _
Inngrepsgrad middels verdi

Naturvariasjon middels verdi

Distinkthet middels verdi

Mangfold noe verdi

Saerpreg stor verdi

Sammenhenger middels verdi

Tilhgrighet/identitet stor verdi

Visuell karakter middels verdi

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader -
Verdi

A

Delomradet er kjennetegnet med naturpreget, skogkledd rasmark og strekker seg fra fjellsiden
helt til Rauma, men brytes opp av E136, jernbanen og en hgyspenttrasé. Gjennom omradet gar
Rauma i to stryk, derimellom er det rolige partiet Bjgrnehalen.

Rasblokkene synes godt langs vei og jernbane, som er de eneste dpne partiene i delomradet. |
den tette skogen er landskapsrommet mer lukket og sammenhengen mellom ngkkelelementene
blir mindre tydelig og seerpreget. Til gjengjeld leder et nettverk av stier mellom rasblokker ned til
elva, og gir saerpregete romlige opplevelser. Ved elva er naturpreget stort, og pa avstand vil
delomradet oppleves som sammenhengende skog. Delomradet ligger innenfor Romsdalen
landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig kulturlandskap og kulturhistorisk landskap
av nasjonal interesse.

Delomradet er gitt sveert stor verdi pa grunn av forvaltningsstatus, mens @vrige vurderte forhold
tilsier plassering i nedre del av verdikategorien.
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4.2.6 L5 - Skiri kulturlandskap

Uteyan

. Stokkhelen

Skirihalen

Bgfkhoien
Biernaholen

Figur 69: Delomrade L5 - Skiri kulturlandskap. Sort linje viser delomrddets avgrensning og lilla linje plangrense ved
varsel om oppstart av planarbeid. Kilde: miljedirektoratet.no

Figur 70: Dronefoto av Skiri gdrdene og Skirihalen. Vei og jernbane ligger tett pd gard og elv, men utgjer ingen
visuell barriere i landskapsrommet. Foto: Grindaker
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Figur 71: Den vestre av skirigdrdene og Raumabanen sett fra sersiden av jernbane og vei. En rasblokk har her blitt
wireskdret for G bedre jernbanens sikt. Tett pd veien ligger ogsa en annen stor rasblokk og en gammel smie synlig
til hayre i bildet. Foto: Grindaker

Figur 72: Dronefoto av Skirigdrdene sett vestover. Veien og jernbanen skiller lag i vest. Visuell kontakt mellom
gardsmilje og elv er viktig for omradet og veien hindrer ikke visuell kontakt. Foto: Grindaker
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Tabell 16: Landskapskarakter for delomrdde L5

L5

Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for

landskapskarakter

Geologi, landformer og Elveslette og rasmark mellom Rauma og dalsiden. Lavtliggende og flompreget landskap ved Stor

vannforekomster Skirihglen. Kulturlandskapet strekker seg fra rasmarken ut til en gy i Rauma.

Romlige forhold og skala Rasblokkker i dpent kulturlandskap. Mange mindre rom i rommet pga vegetasjon, bebyggelse, Stor
vatmarksvegetasjon og rasblokker.

Distinkte naturelementer Rauma har stor betydning for rommet som ligger ved fjellsidene og rasblokkene ut over markene. Stor

Natursammenhenger Varmarken rundt Skirihglen har stor pavirkning pa opplevelsen av landskapsrommet. Stor

Aktive naturprosesser Flomlandskapet preger omradet i stor grad. Stor

Jord og skogbruk. Fiske og Omradet er et kulturlandskap med dyrka mark og beitemark, innrammet av naturlandskap. Fiske er Stor

annnen utmarksbruk viktig langs elva.

Arealbruk Jordbruksmark med gardsbebebyggelse og karakteristiske rasblokker avgrenset av Rauma, dalsiden Middels
og skogen. Visuell kontakt fra gdrdsmiljget, veien og jernbanen til Rauma og begge dalsidene i
Romsdalen. Jernbane og vei er godt plassert i landskapet og skaper kun sma brudd.

Bebyggelsespreg Gardsbebyggelsen er viktig for skalaen, men arkitekturen er mindre sarpreget. Middels

Historie og stedsidentitet Delomradet har lang kulturhistorisk forankring med dyrkning og bosetning i omradet. Mange
genereasjoner vei vitner om transporthistorien gjennom dalen, og sarbarheten knyttet til elvas flom
og rasene frafjellsiden, som har krevd utbedring og alternative ruter gjennom tidene. Elvas og Stor
rasblokkenes naerveer i det aktive og historiske kulturlandskapet, gir omradet et tydelig saerpreg.

Landskapskarkakter Landskapet er dpent, men sammensatt der smaskala-landskap og storskala er tilstedevaerende. Frittliggende rasblokker,
@gyer med vegetasjon, bygg og elva skaper flere mindre rom innad i rommet. Rauma renner rolig gijennom omradet, og
delersegito lgp med en stgrre gy, som er del av beitelandskapet. Vatmarksomradet Skirihglen er et seerpreget
landskapsrom der beitemark og elv veves sammen. Vei, jernbane og bebyggelse er plassert harmonisk i landskapet.

Tabell 17: Verdi for delomrdde L5

L5

Aspekter /verdi

uten betydning  noe verdi middels verdi

Inngrepsgrad
Naturvariasjon
Distinkthet
Mangfold

Saerpreg
Sammenhenger
Tilhgrighet/identitet
Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

Verdi

Delomradet avgrenses av skogen i gst og den kuperte skogen der jernbane og vei skiller lag i
vest. Landskapet er dpent, men sammensatt, preget av gardsbebyggelse med dyrka mark og
beitemark. Frittliggende rasblokker, gyer med vegetasjon, bygg og elva skaper flere mindre rom
innad i rommet. Rauma renner rolig giennom omradet, og deler seg i to lep med en starre gy,
som er del av beitelandskapet. Vatmarksomradet Skirihglen er et seerpreget landskapsrom der
beitemark og elv veves sammen, og endrer karakter ettersom elvas vannstand endres. Vei,
jernbane og bebyggelse er plassert harmonisk i landskapet. Omradet oppleves visuelt komplekst,
og man opplever sammensetningen av de ulike landskapselementer fra mange stasteder.

Delomradet ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig
kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse.

Delomradet er gitt sveert stor verdi pa bakgrunn av forvaltningsstatus. Dette underbygges ogsa
ved omradets visuelle kvaliteter og kompleksitet.
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4.2.7 L6 -Rygg/Utayan
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Figur 73: Delomrdde 6: Rygg/Utayan

378

Figur 74: T.v. Elvelandskapet oppleves spektku/aert, her fra den gamle chausseen pd sersiden av jernbanen. T.h. Et
av tjernene som ligger mellom dagens vei og jernbanen. Foto: Grindaker
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Figur 75: Omradet kjennetegnes ved et komplekst og kupert terreng med skogkledd blokkmark og smdvann. Elva
Kvernagrova renner ut i dette systemet. Flere generasjoner vei krysser dagens vei og jernbane gjennom omrddet.
Dessverre er sporene mange steder utilgjengelige. Foto: Grindaker

Figur 76: Landskapet av store rasblokker preger elva og skaper stryk, fosser, delte lap og ayer. Vei og jernbane
ligger tett pd fjellsiden pd en hylle i det bratte terrenget. Her ved Utayan. Foto: Grindaker
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Tabell 18 landskapskarakter for delomrdde L6.

som en viktig kvalitet. Stubber av tidligere generasjoner vei ligger langs elva, avskdret av jernbanen.
Disse tilfgrer historisk dybde og skaper visuell kompleksitet mot det ville elvelandskapet. Chaussen
med Arstallsteinen har sarlige visuelle kvaliteter, der "Fantehelleren" en svaer heller har gitt og gir
ly til besgkende. Elvas og rasblokkenes naervaer i det aktive og historiske kulturlandskapet, gir
omradet et tydelig seerpreg. Ferdselen gjennom landskapet er det som preger det ut over de
naturlige prosessene.

L6 Rygg - Utgyan
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter

Geologi, landformer og Raspreget landskap pa begge elvesider, med blokkmark og store rasblokker, som danner et Stor

vannforekomster komplekst elvelgp med gyer, fosser og stryk. Nettverk av mindre vann. Kvernabekken renner
gjennom omradet, via mindre tjern og uti Rauma. Rauma slynger seg giennom omradet og bidrar til
stor romlig variasjon.

Romlige forhold og skala Bratte fjellsider tett pa vei og jernbane gir en opplevelse av stor skala der man ferdes langs vei og Stor
jernbane. Langs Rauma skapes en rekke mindre rom der elven endrer karakter.

Distinkte naturelementer De geologiske formasjonene med rasblokker og blokkmark, og hvordan de preger elva og Stor
opplevelsen av landskapet er av stor betydning.

Natursammenhenger Vannveiene og raslandskapet preger omradet i stor grad. Stor variasjon i vegetasjon, fra vatmark til Stor
skrinn furuskog.

Aktive naturprosesser Ras og flom har formet og former fremdeles landskapet. Den historiske veien er lagt pd en flomvoll. Stor
Det er nylige rashendelser som vitner om at landskapet stadig formes og preges av dette.

Jord og skogbruk. Fiske og Omradet er svaert ulendtog uegneget for dyrkning og aktivt skogbruk. Elva benyttes til fiske, og har Middels

annnen utmarksbruk stor opplevelsesverdi. Det arrangeres elvevandringer med formidling av natur, historie og kultur.
Buldresteiner rundt arstallsteinen.

Arealbruk Skog, vei, jernbane og kraftlinje. Raumabanen og Romsdalsvegen gar som rette strenger giennom Middels
dette kuperte landskapet og splitter vannene.

Bebyggelsespreg Ingen bebyggelse Liten

Historie og stedsidentitet Veistrekningen er fredet gijennom omradet, og den gode tilpasningen til landskapet er beskrevet Stor

Landskapskarkakter

Smakupert, skogkledd omrade med bekk, tjern og rasblokker. @stre del er mer preget av blokkmark og avstand til Rauma. |
vest ligger vei og jernbane trangt mellom Rauma og fjellsiden. Vekslende visuell kontakt fra vei og jernbane mot Rauma
med karakteristiske gyer, stryk og rasblokker samt dalsidene i sgr og vest. Ferdselsarene har ogsa preget landskapet, og

tilfgrer kvaliteter til omradet.

Tabell 19: Verdi for delomrade L6.

L6

Aspekter /verdi

uten betydning noe verdi middels verdi

Inngrepsgrad
Naturvariasjon
Distinkthet
Mangfold

Seerpreg
Sammenhenger
Tilhgrighet/identitet
Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

Verdi

A

Omradet har store visuelle kvaliteter og er et aktivt raslandskap der naturprosessene har veert
med a forme og stadig former landskapet. Elva, fjellsider, blokkmark og vannsystemer danner et
komplekst landskap, der dagens vei og jernbane ligger godt tilpasset omgivelsene. Flere
generasjoner vei snor seg mellom kampesteiner pa sersiden og nordsiden av jernbanen. Delene
pa sersiden har stor visuell opplevelsesverdi, men er vanskelig tilgjengelige. Det mest sarbare
omradet er pa sgrsiden av jernbanen og bergres ikke av dagens vei.

Delomradet ligger innenfor Romsdalen landskapsvernomrade og er registrert som helhetlig
kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse.
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Delomradet er pa bakgrunn av forvaltningsstatus gitt sveert stor verdi, hvilket forsterkes av de
visuelle kvalitetene.
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4.2.8 L7A0gL7B - Monge skog
Monge skog er delt i to deler, da verdien pga. metodikkens krav til verdisetting av
forvaltningsprioterte omrader, gjer den ulik i og utenfor landskapsvernomradet.

7A Monge skog

78 Monge skog (innenfor landskapsvernomradit) \
,,,,,,,,,,

Figur 77: Delomréde L7A og L7B - Monge skog
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Figur 78: Oversiktsbilde fra vest ved Sare Monge. Mongefossen til venstre i bildet. Ser for veien er skogen del av
landskapsvernomrddet. Foto: Grindaker

Figur 79: L7A: Den gamle rideveien/kjerreveien fra 1700-tallet synes som en lgper av eng og bregner giennom
skogsplataet nord for E136. Foto: Grindaker

Tabell 20: Landskapskarakter for delomrdde L7A

L7A
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter
Geologi, landformer og Terrassert breavsetning mellom dalsiden og vei/jernbane. Mongelva og Mongefossen avgrenser omradet i Middels
vannforekomster vest.
Romlige forhold og skala Det nedre omradet oppleves flatt og forholdsvis lukket, og det er kun naer fjellsiden og i lysninger man Middels
opplever den store skalaen. Skogen er relativt lett tilgjengelig og vil kunne oppleves fra mange stasteder.
Distinkte naturel t: Fjellsiden og Mongefossen, der man kommer tett p3 fjellsiden og i kraftlinjen. Stor
Natur heng Sammenhengende skogsomrade, kun brutt av en kraftlinje, og avrenset av veien i sgr. Stor
Aktive naturprosesser Omradet mot fjellsiden er rasutatt, men ellers er i liten grad et omrade i endring. Stor
Jord og skogbruk. Fiske og Skogsdrift og jakt. Mulighet for sikker skyting mot fjellfot. Sopplukking og baersanking. Middels
annnen utmarksbruk
Arealbruk Skog med vei og kraftlinje. Lite tydelige brudd. Liten
Bebyggelsespreg Et fatall mindre bygg i skogen knyttet til forsvarsaktivitet. Liten
Historie og stedsidentitet Mange historiske spor gjennom skogen med historiske veifar, og funn fra tidligere bosetninger og krigsminner ~ Middels
fra 2. verdenskrig.
Landskapskarkakter Flatt og skogdekt omrade, der naerheten til det store langskapet oppleves tydeligst i ytterkant. Det er fa brudd ut over kraftlinjen.
Omradet oppleves helhetlig, men har i mindre grad naerhet til det store landskapet slik man ellers opplever i mye av dalen.

Tabell 21 Verdi for delomrdde L7A
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L7A

Aspekter /verdi uten betydning  noe verdi middels verdi _
Inngrepsgrad middels verdi

Naturvariasjon middels verdi

Distinkthet middels verdi

Mangfold noe verdi

Seerpreg noe verdi

Sammenhenger middels verdi

Tilhgrighet/identitet middels verdi

Visuell karakter middels verdi

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader -:
Verdi

Figur 80: L7B fra svingen ved Hjellhalen der veien ikke lenger folger elva. Et fragment av den gamle chausseen synes
med stabbesteiner pd sersiden av jernbanen. Foto: T.v. Grindaker, T.h. Google Street View

Tabell 22: Landskapskarakter for delomrade L7B

L7B
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter

Geologi, landformer og Terrassert breavsetning mellom vei/jernbane og Rauma. Mongelva avgrenser omradet i vest. Middels

vannforekomster

Romlige forhold og skala Skogsomradet oppleves flatt og forholdsvis tett. Kun apent langs jernbanen og ved elva. Middels

Distinkte naturelementer Rauma og Mongeelva. Elva gar fra stryk til en vid og rolig karakter i omradet. Stor

Natursammenhenger Sammenhengende skogsomrade, egentlig mellom fjellside og elv, kun brutt av vei og jernbane. Stor
Ingen stier eller veier registrert i omradet.

Aktive naturprosesser Omréadet mot fjellsiden er rasutatt, men ellers eri liten grad et omrade i endring. Stor

Jord og skogbruk. Fiske og Skogsdrift og jakt. Gammel slatteng Middels

annnen utmarksbruk

Arealbruk Sammenhengende skogsomrade, kun brutt av vei og jernbane. Ingen registrerte stier. Liten

Bebyggelsespreg Ingen bebyggelse Liten

Historie og stedsidentitet En stubb av kjgrevegen fra 1869 ligger pa sgrsiden av jernbanen mellom Rauma og jernbanen, med Liten
stabbesteiner. Det gvrige delomradet er skogdekt naturmiljg mellom jernbanen og Rauma.

Landskapskarkakter Omradet bestar av tett barskog, er smakupert, uten blokkmarken som kjennetegner omradene lenger @st. Visuelt og
topografisk henger det tett sammen med skogsomradet pa oversiden av veien, men er delt pga. forvaltningsstatus.
Omradet har stort naturpreg, sa godt som ingen inngrep, er flomutsatt og naerheten til Rauma er tydelig.
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Aspekter /verdi uten betydning  noe verdi middels verdi
Inngrepsgrad

Naturvariasjon middels verdi
Distinkthet

Mangfold middels verdi
Seerpreg middels verdi
Sammenhenger uten betydning

Tilhgrighet/identitet noe verdi

Visuell karakter middels verdi

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

Verdi

>I 1

Figur 81: Lommer med dyrka mark vest i omrddet far Mongeelva. Her har man glimtvis kontakt med Rauma. Kilde:
Google Street View

Delomradet er i hovedsak dekket av skog, med et stort plata med breavsetninger mellom
hovedvei og fjellside. Ser for veien er omradet ogsa relativt flatt. Giennom skogen er det flere
spor av eldre veifar som delvis er gjengrodd. En kraftlinje gar ogsa gjennom nordre del av
omradet. Delomradet avgrenses av Mongeelva i vest. Kompleksiteten i landskapet oppleves i
mindre grad fra omradet pga. vegetasjon og topografi. De lineaere strukturene bade deler opp og
skaper sammenheng gjennom omradet, der man ser fjellene omkring og de tilgrensende
landskapsrom. De visuelle kvalitetene i omradet er alminnelige i omrade L7A (pa nordsiden av

veien).
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Delomrade L7A er registrert som helhetlig kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal
interesse. Delomradet er ut ifra forvaltningsstatus gitt stor verdi, men gvrige aspekter tilsier at
det ligger i nedre del av kategorien.

Ser for Romsdalsvegen er skogen, jernbanen og elva i tillegg en del av landskapsvernomradet og
omradet er naermest uten stier og veier, med svaert fa menneskelige inngrep. Den gamle
kjgreveien ligger parallelt med dagens vei nordest i omradet, men er pga. jernbanen utilgjengelig.

Ut ifra forvaltningsstatus er delomrade L7B gitt sveert stor verdi, men @vrige vurderte forhold
tilsier plassering i nedre del av verdikategorien.

Side 87 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

4.2.9 L8 -Remmen - Mongehamran

Yite-Monge

L8 - Remmen/Mongehamran

Figur 83: Landskapsrommet omkring Sare Monge gard sett mot @st. Foto: Grindaker
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Figur 84: Remmem gard og Mongehamran med Trolltindan i bakgrunnen. Foto: Grindaker

Figur 85: Sgre Monge gard pa haydedraget med romdannende vegetasjon rundt. Mongehamran i bakgrunnen til
hayre i bildet. Foto: Grindaker
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Tabell 24: Landskapskarakter for delomrdde L8

L8 Sgre Monge - Mongehamran
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
Idl is I d:\lEl

Geologi, landformer og Elveslette mellom Rauma og dalsiden, pa begge sider av elva, samt Mongehamran (bratt fjellside tett Stor

vannforekomster pa Rauma).

Romlige forhold og skala Stor romlig kompleksitet med kulturlandskap, bratt fjellside og elva tett pa. Smaskala gardsmiljg pd  Stor
begge sider av Rauma med rasblokker jordene tilhgrende Sgre Monge.

Distinkte naturelementer Mongehamran og Rauma. Stor

Natursammenhenger Mongehamran ligger tett pa Rauma vest i delomradet. Harmonisk veksling mellom dyrka elvesletter Middels
og dramatiske bratte fjellsider.

Aktive naturprosesser Skredutsatt omrade, sarlig vei og jernbane mellom Mongehamran og Rauma. Middels

Jord og skogbruk. Fiske og Jordbruk pa elvesletta. Fiske i Rauma og Mongeelva. Merket tursti opp til Mongevatnet vest for Middels

annnen utmarksbruk Remmem bru. En av fa steder det er mulig a komme opp til hgyfjellet. Klatreruter i Mongegjura med
adkomst herfra.

Arealbruk Blandingsskog i dalbunnen. Lgvskog i dalsiden. Akre og beitemark pa elvesletta. Middels

Bebyggelsespreg Spredt gardsbebgyggelse. Romsdalsveien, Raumabanen og kraftlinje. Bro over Rauma til Remmem Stor

Historie og stedsidentitet Stedstypiske og harmoniske gardstun ved Sgre Monge og Remmem. Flere generasjoner vei pd begge Middels
sider av elva.

Landskapskarkakter Flatt jordbruksomrade med karakteristisk gardsbebyggelse mellom dalsidene pa begge sider av Rauma. Vekslende visuell
kontakt fra gardsmiljget, veien og jernbanen til Rauma og dalsidene. Rauma renner tett pa fjellsiden Mongehamran og
skaper en trang passasje for Romsdalsveien og Raumabanen. Visuell kontakt fra veien og jernbanen til Rauma, elvesletta
pa Remmem og dalsiden mot sgr.

Tabell 25 Verdi for delomrdde L8

L8
Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middels verdi _
Inngrepsgrad middels verdi
Naturvariasjon

Distinkthet

Mangfold

Saerpreg

Sammenhenger middels verdi
Tilhgrighet/identitet

Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

Verdi

Omradet oppleves sammensatt, med mange av de naturskapte nekkelelementer tett pa
hverandre. Gardstun med tilhgrende jorder pa begge sider av elva bidrar til en harmonisk helhet
og kompleksitet i landskapet. Det er mange generasjoner ferdselsarer giennom omradet. En smal
og bratt sti leder opp fjellsiden ved Mongehamran. Her er spor etter ras tydelige, bade i form av
ur og enkelte starre rasblokker. Vei og jernbane er godt tilpasset i det trange partiet mellom
stupbratt berg og Rauma. Trolltindane danner bakgrunnen mot vest.

Delomradet er registrert som helhetlig kulturlandskap og inngar i et kulturhistorisk landskap av
nasjonal interesse (KULA).

Delomradet er ut ifra forvaltningsstatus og understattet av gvrige vurderte forhold, gitt stor
verdi.
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4.2.10 L9 - Kors kirke - Medalen

MONGEGIURA

Froan

L9 - Kors/Medalen

R,

Vitsr-Hlonga

Heggena,

Jolgraat

Figur 87: Dronefoto av delomradet sett vestover med Trolltindan i bakgrunnen. Jernbane og vei folger terrenget
som rette band i et relativt flatt terreng. Foto: Grindaker.

Side 91 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein
Plan ID: 633101423

Figur 4-38: T.v.: En av de bratte sandskrentene som kjennetegner omradet og skiller platdene i skogen.
T.h. Dronefoto av kors kirke og kirkegdrd. Foto: Grindaker
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Tabell 26: Landskapskarakter for delomrdde L9

L9 Kors kirke - Medalen
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter

Geologi, landformer og Terrassert slette med elveavsetning og breavsetning mellom dalsiden og Rauma. Tydelig rasur i fjellsiden. Stor
vannforekomster
Romlige forhold og skala Apent jordbrukslandskap naermest Rauma. Skogsomrade i flere nivaer naermest fiellsiden. Stor
Distinkte naturelementer Terrassert slettelandskap. Midddels
Natursammenhenger Stor skogkledd slette mellom jordbruksmarka og fjellsiden. Middels
Aktive naturprosesser Rasutsatt neermest fjellsiden. Liten
Jord og skogbruk. Fiske og Jordbruksmark mellom E136 og Rauma. Omradet brukes til jakt. Turterreng med stier. Baerplukking og Middels
annnen utmarksbruk soppsanking.
Arealbruk Skog og jordbruk. Liten
Bebyggelsespreg Kors kirke og tilhgrende kirkegérd, begge med gode visuelle kvaliteter. Noe bebyggelse svaert tett pa veien, Middels

bl.a. en enebolig og den forlatte gardsbygdningen tilhgrende Ytter-Monge. Den har visuelle kvaliteter men

tunet er ikke intakt og bygningen sveert forfallen. Det er ogsa noe fritidsbebyggelse i omradet.
Historie og stedsidentitet Kors kirke og tilhgrende kirkegérd har stor betydning knyttet til omradets identet, som historisk sted og Stor

samlingspunkt. Flere generasjoner vei gar giennom skogen nord for kirken, og en rekke krigsminner fra 2.

verdenskrig. Vest for kors kirke ligger et stort gravfelt med gravhauger, delvis i skog, delvis i mer apent terreng.

Det er synlig pa naert hold, men skjermet av skogen sett fra Kors kirke.

Landskapskarkakter

Terrassert slette med jordbruksmark naermest Rauma og stgrre stammenhengende skogsareal mot fjellsiden. Terrenget kjennetegnes
ved plataer forbundet med bratte skrenter.E136 og Raumabanen gar i overgangen mellom de to omradene. Neert veien ligger den

karakteristiske Kors kirke med tilhgrende kirkegard.

Tabell 27: Verditabell for delomrdde L9

L9

Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middels verdi
Inngrepsgrad middels verdi
Naturvariasjon middels verdi
Distinkthet

Mangfold middels verdi
Saerpreg

Sammenhenger

Tilhgrighet/identitet
Visuell karakter

Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader

Verdi

Omradet domineres av skog med alminnelige visuelle kvaliteter. De dpne rommene med dyrka
mark og Kors kirke har spesielt gode visuelle kvaliteter. Den terrasserte topografien er tydelig
med platder forbundet av bratte skrenter. Vei og jernbane bidrar til en oppdeling av de sma apne
rommene, men ligger samtidig godt i terrenget. Skogen er sammenhengende hele veien opp mot
fiellet, loftet opp et niva over dalbunnen. Kors kirke og kirkegard utgjer et viktig arkitektonisk

element.

Delomradet er registrert som helhetlig kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal
interesse. Det er mange ulike kulturhistoriske elementer i dette landskapet med Kors Kirke,

gravfelt m.m.

Delomradet er pa bakgrunn av forvaltningsstatus gitt stor verdi. @vrige vurderte forhold tilsier
plassering i nedre del av verdikategorien.
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Figur 90: Delomrdde L10 - Marstein
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arstein

arsteinskora

- WONGEGHURA

Rauma

Figur 91: Dronefoto av Marstein sett mot s@rast. Foto: Grindaker
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Figur 92: Dronefoto av Marstein sett mot nordvest. Foto: Grindaker

Figur 4-42: Bebyggelsen i Mastein knytter seg tett pd veien, og vitner om et tettsted som har vokst frem langs en
langt mindre trafikkert vei. Foto: Grindaker
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Tabell 28: Landskapskarakter for delomréde L10

L10
Forhold ved landskapet Beskrivelse Betydning for
landskapskarakter

Geologi, landformer og Bred elveslette mellom Rauma og rasmarka naermest fjellsiden. Stor

vannforekomster

Romlige forhold og skala Apent kulturlandskap omkranset av fjellsider med utsikt mot nordvest. Stor

Distinkte naturelementer Utsikt mot Trolltindan og Romsdalshornet mot nord Middels

Natursammenhenger Rauma og den skogdekte flaten og dalsiden. Middels

Aktive naturprosesser -

Jord og skogbruk. Fiske og Bredt belte med jordbruksmark langs E136 og Raumabanen. Stor

annnen utmarksbruk

Arealbruk Spredt bebyggelse langs E136. Middels

Bebyggelsespreg Bebyggelsen er strukturert langs E136. Middels

Historie og stedsidentitet Kulturlandskapet og det bebygde miljg, som i stor grad er knyttet opp mot Romsdalsvegen er viktig for Stor
stedsidentiteten i likhet med utsikten til det store landskapet og Romsdalstindene.

Landskapskarkakter Terrassert slette mellom dalsiden og Rauma med apent kulturlandskap og boligbebyggelse langs Romsdalsveien. God visuell kontakt
fra veien og bebyggelsen mot Rauma og enda bedre fra jernbanen. God visuell kontakt fra bebyggelse, vei og jernbane begge mot
dalsidene i Romsdalen med Trolltindan og Romsdalshornet mot nord. Mange rom i rommet med bebyggelse og vegetasjon.

Tabell 29: Verdi for delomréde L10

L10

Aspekter /verdi uten betydning noe verdi middels verdi  storverdi _
Inngrepsgrad noe verdi

Naturvariasjon middels verdi

Distinkthet middels verdi

Mangfold middels verdi

Seerpreg middels verdi
Sammenhenger middels verdi
Tilhgrighet/identitet middels verdi

Visuell karakter middels verdi
Forvaltningsprioritet /prioriterte landskapsomrader stor verdi
Verdi stor verdi

A

| Marstein apner dalfgret seg opp og blir videre og mer apent, med en rekke bolighus, jorder og
mindre skogholt. Rauma renner rolig og vid giennom omradet. Veien gar som en ryggrad
giennom bygda, tett pa bebyggelsen og vitner om veiens betydning for utviklingen av tettstedet.

Plen, jorder og eng ligger mellom vei og bebyggelse og det bebyggede landskap oppleves dpent,
men med en rekke romlige elementer som trekker skalaen ned. Rekker og klynger av furu- og
bjerketraer bidrar til romlig oppdeling av dalbunnen. Landskapet med Rauma tett pa oppleves
harmonisk, til tross for at veien utgjar et svaert tydelig visuelt element.

Delomradet er registrert som helhetlig kulturlandskap og kulturhistorisk landskap av nasjonal
interesse.

Ut ifra forvaltningsstatus er delomrade gitt stor verdi, mens gvrige aspekter tilsier plassering i
nedre del av verdikategorien.
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4.3 Pavirkning og konsekvens - Flatmark til Mongehamran

43.1 L1 -Flatmark

Gamlegardsh

Figur 94: Delomrdde L1 med influensomrade/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje.

Synlighet: Fra Rangda frem til Nordre Flatmark fglger veien dagens vei. Utvidet veibredde ved
avkjgrsel til Nordre Flatmark medfarer fylling noe lenger ut i Rauma enn i dag, en situasjon som
kun vil vaere synlig fra elva og motsatt bredd. Der veien gar inn i Kjerkjeura i ny trasé forringes
innrammingen av rommet noe, men dette oppleves i hovedsak fra veien og er ikke av betydning
for omradet helhetlig.

Fragmentering: Veien skaper ingen barriere i landskapet. Skaret i Kjerkjeura fragmenterer
innrammingen noe i nord, uten at det pdvirker omradet helhetlig.

Skala: Linjeferingen pa veien er godt tilpasset landskapets skala gjennom delomradet.

Formgivning: Elvekanten ma erosjonssikres, og skal reetableres med omtrent samme
helningsgrad og mer varierte steinsterrelser, slik at nedre del vil fa en mer naturlik utforming enn
i dag. Skraningen er bratt 1:1, men dette vurderes som en bedre lgsning enn a ga lenger ut i elva
eller etablere stattemur. Vegfyllingen vil ligge noe lenger ut enn dagens elvekant.

Tilherighet/Identitet: Sammenhengen pa tvers av dalbunnen fra fjellside til elv vurderes viktig
for omradets identitet, i likhet med gardenes visuelle kontakt med bade jernbane og vei. Denne
opprettholdes med tiltakets utforming.
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Figur 96: Dronefoto og modellbilde av omradet sett fra Kjerkjeura med Nordre Flatmark i forgrunnen. Veien falger
dagens vei, og endringene vil veere relativt sma. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 4-44: Dronefoto og visualisering av Nordre Flatmark med Kjerkjeura og Kjerkjefossen i bakgrunnen.
Eksisterende veifylling i elva er tydelig, og kantsonen lite naturpreget i dag. Forbi Nordre Flatmark heves veien og
fvllingen i Rauma reetableres. Kilde: Grindaker/Trimble connect

Figur 97: Visualisering av reetablering av fylling ved Nordre Flatmark og skjcering parallelt med jernbanen. Kilde:
Via Nova.
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Figur 98: Snitt som viser erosjonssikring og reetablering av fylling utenfor dagens elvekant

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
[ | | | | |
| | | [ [ |
A
Tabell 30: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L1
Pavirkningsfaktorer | Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet
Synlighet X
Fragmentering X
Skala X
Utforming X
Tilhgrighet/identitet X
Samlet pavirkning X
Verdi
Konsekvensgrad Ubetydelig konsekvens (0)

Veien fglger i hovedsak dagens trasé og skaper ingen visuell eller fysisk barriere i landskapet.
Skaret i Kjerkjeura blir noe mer dpent, og elvekanten ma etableres lenger ut i Rauma, men gis en
med naturlik utforming. Tiltaket er godt tilpasset landskapets skala og helhet, og viktige visuelle
sammenhenger i dalbunnen opprettholdes. Endringene vurderes som sma og uten negativ
betydning for omradets identitet eller helhetsinntrykk. Konsekvensen er ubetydelig (0).
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4.3.2 L2 -Jetmundhglen/Kjerkjeura

Figur 99: Delomrade L2 med influensomrdde/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje

Synlighet: Vei og jernbanen slik den i dag ligger utgjer klare horisontale linjer i det kuperte
landskapet. Forblendet mur inn i jernbanefyllingen ved Jetmundheglen vil utgjere et nytt og synlig
element sett fra ny vei, dagens vei og fra Rauma. Skjeeringene gjennom ura vil veere svaert synlig
fra veien gstfra ved Jetmundhglen, fra jernbanen og til dels fra elva. Ny jernbanebru vil vaere lite
synlig fra omradet.

Fragmentering: Fragmenteringen av Kjerkjeura forringer omradet, ved at et stort og dypt skar
skapes, og naturpreget svekkes, spesielt den vestre delen mellom Jetmundhglen og Skirimoen. At
skjeeringene er lagt inntil eksisterende brudd mellom Nordre Flatmark og Jetmundhglen er
formildende. Dagens veislgyfe ved Kjerkjefossen tilbakeferes til natur, med kun en tursti/enkel
grusvei, slik at naturpreget styrkes i overgangen til elva. Dette er en positiv faktor.

Skala: Tiltaket bryter ikke med landskapets skala der veien fglger dagens trasé. Skjaeringen
gjennom ura er imidlertid dyp og medfgrer et brudd med skalaen.

Utforming: Det reetableres ur i skjeeringene gjennom Kjerkjeura, og der elvekanten som ma
erosjonssikres og reetableres ved Jetmundhglen anlegges en bratt skraning (1:1) med varierte
steinstarrelser og lokal stein. Skjaeringen inn i jernbanefyllingen med Jetmundhgalen vil utgjere et
nytt og synlig element, spesielt fordi den blir sa hegy. Det forutsettes at muren forblendes med
lokal stein eller stein med samme uttrykk og farge.

Identitet: Verdiene og identiteten i delomradet er knyttet til elva, ura, raslandskapet og veien og
jernbanen som snor seg gjennom landskapet med stor grad av tilpasning. Her veves visuelle,
kulturhistoriske og naturhistoriske/geologiske verdier sammen. Tilgjengeligheten og bruken av
elva er ogsa sveert viktig for dette omradet. Kjerkjeura ligger som en stor terskel pa tvers av
dalbunnen og utgjer et viktig landskapselement fra dalside til dalbunn som forringes. Tiltakene
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ved Jetmundhglen vil oppna et naturlig uttrykk pa sikt, og i liten grad svekke verdiene. Ved at
dagens veislgyfer nedskaleres og tas ut av drift som hovedvei vil man fa anledning til & oppleve
landskapet i en lav hastighet, og med et stgrre naturpreg.

Figur 4-50: Dronefoto og visualisering av veitrasé giennom Kjerkjeuras ostre og vestre del. Skdret vil skape et nytt
stort brudd med dype skjceringer; opp mot 17 m haye. Skjceringene vil veere mest synlig fra jernbanen og veien,
men ogsd fra Jetmundhalen. Kilde: Grindaker/Trimble connect

Figur 4-49: Foto av Jetmundhalen der veien og jernbanen ligger parallelt. Kilde: Grindaker
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Figur 102: Visualisering veien, lagt noe hayere enn dagens vei langs Jetmundhalen, slik at man far en forblendet
mur i jernbanefyllingen. Den bratte elveskrdningen erosjonssikres og reetableres med mer variert stein. Kilde:
Trimble connect

Figur 103: Visualisering av erosjonssikret elveskrdning ved Jetmundhalen og natursteinsforblendet jordarmering i
jernbanefyllingen. Kilde: ViaNova
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Figur 104: Prinsippsnitt ved Jetmundhalen med reetablert fylling mot Rauma og forblendet jordarmering mot
jernbanen. Illustrasjon: Grindaker AS

Figur105: Visualisering av veien gjennom Kjerkjeura. Skjceringer med stein fra ura. Kilde: ViaNova

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A
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Tabell 31: Tabell som viser pdvirkning og konsekvens for delomrdde L2

Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering X

Skala X

Utforming X

Tilhgrighet/identitet X

Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Tiltaket medferer et markant landskapsinngrep i Kjerkjeura, der ny vei danner et dypt og tydelig
brudd i et landskapselement (ura) som er vesentlig for delomradets landskapskarakter og knyttet
til et av verneformalene til landskapsvernomradet (ta vare pa geologiske farekomstar og
landskapsformer) som er arsaken til delomradets sveert store verdi. Inngrepet svekker omradets
helhet, naturpreg og visuelle sammenheng, serlig i den vestre delen mellom Jetmundhglen og
Skirimoen. Samtidig legges det til rette for restaurering av dagens veislgyfe ved elva til
naturformal, noe som vil bidra positivt til landskapsopplevelsen over tid. Bruk av lokal stein og
naturlik utforming i skjeeringer og erosjonssikring er ogsa formildende faktorer. P4 tross av disse
tiltakene vurderes den samlede pavirkningen som forringet, og konsekvensen som stor negativ
(-3), om enn pa vippepunktet mot middels.
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4.3.3 L3 -Skirimoen
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Figur 106: Delomrdde L3 med influensomrade/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje

Synlighet: Veien vil fglge jernbanen parallelt giennom omradet, omtrent en meter over dagens
vei. Ny vei vil ligge tettere pa garden i gst, men trekkes lenger unna dagens vei i vest. Veiens
kurvatur gjer at synligheten inn i ura vil veere begrenset bade fra gdrden og jordene lenger gst.
Ny trasé vestover vil vaere synlig fra garden, men skjermes pa sikt av skogen. Flere rasblokker ma
fijernes og veiens fotavtrykk med terrenginngrep ved krysning av jernbanen blir stort, og skaper
et mindre skjermet rom. Tiltaket vil ha liten fjernvirkning.

Fragmentering: Veien vil ikke utgjgre noen stgrre visuell barriere enn i dagens situasjon, men
kommer tettere pa gardstunet. Kontakten med elverommet opprettholdes ved at dagens
undergang beholdes. Den nye veikorridoren vestover vil legge beslag pa nye skogsarealer, men i
et omrade som er avskaret av jernbane og vei allerede, og noe mindre sarbart enn de
sammenhengende skogsomradene.

Skala: Delomradet bestar av flere mindre og skjermede landskapsrom, og ny vei med
jernbanebro og eksponerte skjaeringer vil gjgre at veien vil dominere mer i rommet rundt garden,
skape en mindre skjermet situasjon og medfere et sterre veipreg sett fra garden.
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Utforming: Veiens svingende kurvatur der den krysser jernbanen gjer at den kommer tettere pa
garden. Samtidig gjer dette at synligheten gjennom ura er begrenset. Veiens sideterreng
istandsettes i forhold til omkringliggende arealbruk. Sideterrenget i skogsomrader revegeteres.
gjennom jordbruksomrader, tilsds veiskrdningene. Revegetering av arealer og bevaring av mest
mulig vegetasjon vil vaere viktig for a gjenskape et mer skjermet rom.

Identitet: Skirimoens historie som bosted gar langt tilbake, og flere generasjoner vei er synlig, og
utgjer viktige spor i landskapet. Kontakten med elva via jernbaneundergangen er en viktig
tilknytning. En ny generasjon vei og jernbaneundergang tilfgyes, og reduserer naturpreget noe.
At jernbaneundergangen bevares og fremdeles vil vaere en port mot elverommet er positivt.

Figur 108: Dronefoto av Delomrade L3 Skirimoen med kulturlandskapet nord for jernbanen. Ny veitrasé og
jernbanebro vil gjere at veien kommer tettere pa garden ved krysningen. Jordene ost for garden vil veere relativt
lite pavirket. Foto: Grindaker/Visualisering: Trimble connect.
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Figur 107:Ny E136 med forgrening til GAMLEVEIEN vil f& et langt starre avtrykk tett pd garden. Lenger vest vil veien
skjermes av skog. Kilde: Grindaker/Trimble Connect
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Figur 109: Utsikt fra dagens vei mot undergang og krysning av jernbanen. Kilde: Grindaker/Trimble Connect
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Figur 110: Foto av dagens vei mot undergangen og modellfoto av ny og eksiterende jernbanebru. Kilde: Google
street view og Trimble Connect

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
l | | | | |
| | | [ [ |

A

Tabell 32: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L3

Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering

Skala

Utforming

Tilhgrighet/identitet

X| X| X| X| X

Samlet pavirkning

Verdi

Konsekvensgrad

Tiltaket medfgrer inngrep som svekker landskapsopplevelsen i et omrade med hay verdi, blant
annet ved et stort veifotavtrykk tett pa garden, tap av rasblokker og redusert naturpreg.
Synligheten og veiens kurvatur gir en mer eksponert situasjon, seerlig i omradet rundt tunet.
Samtidig viderefgres viktige strukturer som undergangen til elva, og tiltak for revegetering og
tilpasning til arealbruk vil bidra til & dempe virkningen over tid. Den samlede konsekvensen
vurderes som middels negativ (-2).
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4.3.4 L4 - Skiri skog

Figur 111: Delomrdde L4 med influensomrddet/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje

Synlighet: Omradet er lite eksponert og relativt flatt, og sann sett mindre sarbart for inngrep.
Veien gar i en stor kurve gijennom skogen, og rommet oppleves i dag relativt lukket. Der veien
ligger i ny trasé vil det veere mellom jernbane og vei, i et omrade som til dels er ryddet for
vegetasjon. Pa naert hold vil veien med gamlevei og jernbane parallelt bli en mer apen korridor.
Samtidig vil sikten pa avstand vaere begrenset og uten betydning med tanke pa fjernvirkning.

Fragmentering: Etablering av parallell trasé vil legge beslag pa nytt skogsareal og medfare en
sterre apen korridor gjennom skogen. Samtidig blir veien lagt parallelt med eksisterende vei og
jernbane, og skaper i liten grad noen ny visuell barriere.

Skala: Veiens linjefering, og veitiltakets skala er ikke i konflikt med delomradets skala. Likevel vil
justeringen av veitrasé medfaere at en rekke mindre rasblokker ma fjernes. Dette vil kunne svekke
opplevelsen av omradets kompleksitet.

Formgivning: Tiltaket har samme formsprak som i dagens situasjon, dog med noe gkt bredde og
utvidede grefter. Veiens sideterreng istandsettes med naturlig revegetering. Veiens utforming i
seg selv er godt tilpasset terrenget, men samlet sett vil omradet oppleves mer apent.
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Identitet: Omradets identitet som sammenhengende skogdekt rasmark vil ikke svekkes i saerlig
grad. Fra veien vil omradet oppleves noe mer dpent, men sett utenfra vil skogen fremdeles
fremstd sammenhengende. Preget av rasmark vil kunne svekkes noe og anleggsfasen vil kunne
sette permanente spor der rasblokker ma fjernes.

Figur 112: Dronefoto av delomrddet sett gstover, der omradet mellom vei og jernbane er ryddet. Andelen
rasblokker antyder hva man ogsa finner i de skogdekte omrddene Foto: Grindaker

Figur 113: Modellbilde av tiltaket, der krappe kurver jevnes ut, og veien blir ggende mer parallelt med jernbanen.
Kilde: Grindaker
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Naturlig revegetering
1:2- skraning
Rasblokker

Raumabanen relokaliseres utenfor vei Naturlig
(sikkhetssone 6 m) revegetering
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Anleggsbelte revegeteres
revegeteres

Figur 114: lllustrasjon som viser ny vei parallelt med den gamle, som nedskaleres til landbruksvei. Rasblokker
relokaliseres innenfor omradet. Kilde: Grindaker.

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Tabell 33: Tabell som viser pdvirkning og konsekvens for delomrdde L4

Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet
Synlighet X
Fragmentering X
Skala X
Utforming X
Tilhgrighet/identitet X
Samlet pavirkning X
Konsekvensgrad Noe negativ konsekvens
-1

Tiltaket innebarer ny vei, giennom et skogdekt raslandskap, som er lite eksponert og relativt
robust for visuelle endringer. Veien legges i stor grad parallelt med eksisterende infrastruktur og
folger terrengets form godt. Tap av enkelte rasblokker og en mer dpen korridor gjennom skogen
vil redusere noe av naturpreget og kompleksiteten, men omradets helhetsinntrykk og identitet
som rasmark opprettholdes i stor grad. Samlet konsekvensgrad vurderes som noe negativ (-1).
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4.3.5 L5 - Skiri kulturlandskap

Figur 115: Delomrdde L5 med influensomradet/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje

Synlighet: Delomradets dpenhet gjor at tiltaket vil oppleves tydelig, seerlig fra gardsmiljget.
Heyde og linjefaring er relativt uendret, men utvidet bredde med grafter og parallell driftsvei
medferer en endring av gdrdsmiljget tett pa veien. Veiens endrede kurvatur videre vestover vil
skape en bredere korridor parallelt med jernbanen.

Fragmentering: Veien i seg selv vil i liten grad skape noen barriere, selv om den totale bredden
blir noe starre.

Skala: Veiens linjefgring og heyde er i seg selv ikke i konflikt med delomradets skala. Likevel vil
justeringen av veitrasé medfere at rasblokker, romdannende vegetasjon og en smie gar tapt.
Dette vil svekke opplevelsen av omradets skala og kompleksitet.

Formgivning: Tiltakets samlede bredde, spesielt med ny drifts-/adkomstvei blir sterre enn
dagens situasjon gir et stgrre veipreg til omradet.

Identitet: Omradets identitet er tett knyttet til kulturlandskapet, som har historie langt tilbake i
tid, med rasblokker rundt bebyggelsen, beitemark, flommark, hellere og stor romlig variasjon.
Selv om romdannende elementer gar tapt og kompleksiteten dermed svekkes, vil den visuelle
kontakten med elva besta.
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Figur 116: Visualisering av veitiltaket med en avkjersel og parallell adkomstvei. Parallell driftsvei og en mer dpen
veikorridor vestover vil gjore at veien fdr en sterre rolle i dette landskapet. Kilde: Trimble connect

Figur 117: Dronefoto av Skirigdrdene sett mot gst. Opplevelsen av kontakt med elva er sterk til tross for at vei og
jernbane ligger imellom. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | | | | |
[ | I [ I I

A
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Tabell 34: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L5

Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet
Synlighet X
Fragmentering X
Skala X
Utforming X
Tilhgrighet/identitet X
Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Tiltaket gir tydelige inngrep i et kulturlandskap med svaert hay verdi, blant annet gjennom tap av
romdannende elementer som rasblokker, vegetasjon og en smie. @kt veibredde, ny driftsvei og
endret kurvatur pa veien vestover gir et mer apent og veipreget miljg, saerlig rundt garden.
Samtidig bevares visuell kontakt med elverommet, ved at veien blir liggende pd samme hegyde.
Samlet vurderes pavirkningen som noe forringet, og konsekvensen som middels negativ (-2).
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4.3.6 L6 - Rygg/Utayan

Figur 118: Delomrdde L6 med influensomradet/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje.

Synlighet: Gjennom dette kuperte omradet innebaerer all utvidelse av vei synlige
terrengendringer, selv der hvor veien fglger dagens trasé. Veiens endrede lgp parallelt med
jernbanen, vil medfare en sterre dpen korridor i landskapet i et kupert terreng. Mellom Utayan
og Skorsteinen etableres en 300 m lang rasvoll, med 5 meter hayde. Tiltaket er foreslatt med
fylling med helning 1:1,5 som revegeteres og med natursteinsmur i bakkant. Tiltaket vil veere
sveert synlig ved etablering, men vil pa sikt gjenvinne et naturpreg. Videre der veien ligger mellom
fjellsiden og jernbanen, vil det bli fjellskjeeringer med hayde opp til 10 m.

Fragmentering: Korridoren som veien og jernbanen til sammen utgjer vil apne opp mellom
landskapsrom, og bryte koblingen til den kurvede og terrengtilpassede veien, og medfgre en
sterre fylling ut i et av de sma tjernene. Skredvollen vil skape et brudd i den grenne dalsiden.
Etablering av ny kulvert under vei og jernbane til Utayan som gjar adkomst for gaende mulig vil
tilgiengeliggjore elvelandskapet som i dag er vanskelig 8 komme til, og gi anledning til & oppleve
dette pa neert hold.

Skala: Ved 3 felge jernbanen og skape en bredere korridor vil man miste den terrengtilpassede
karakteren og de vekslende romopplevelsene som dagens kurvede vei har. Samtidig falger man
jernbanen, en linje gijennom landskapet som i dag oppleves godt terrengtilpasset. Rasvollen er
den som skalamessig bryter mest med landskapet, men ogsa denne er formet slik at den pa sikt
vil skjules.

Utforming: Der veien skjaerer gjennom dagens ur, reetableres sideterreng som ur. Gjennom
skogsomrader, istandsettes veiskraningene ved naturlig revegetering. Skredvollens starrelse vil
gjore at den blir et markant element i landskapet, men ved at forsiden revegeteres vil
pavirkningen bli mindre.
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Identitet: Omradets identitet er knyttet til den ville naturen fra bratt fjellside til elv, og de godt
tilpassede ferdselsarene gjennom landskapet. Etablering av kulvert for gdende gjer at man vil
kunne oppleve elvelandskapet og de kulturhistoriske sporene pa Utagyan. Dette er positivt. Den
grenne dalsiden er i dag en uforstyrret bakgrunn, og blikket ledes mot Rauma og det ville
elvelandskapet. Skredvollen vil skape et klart brudd og blikkfang i denne bakgrunnen. Samtidig
pavirker tiltaket i hovedsak den ytre innrammingen, og ikke kjerneverdiene i omradet, elva, de
gamle veifarene og det komplekse raslandskapet.

Figur 119: Dronefoto og modellbilde av veien der den legges parallelt med jernbanen og skaper en mer dpen
korridor giennom landskapet. Den gamle veislayfen far en snu- og parkeringsmulighet og det etableres en
gangkulvert under vei og jernbane til Utayan. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Revegetering, helning 1:1,5 Mur, helning 3:1

Fanggroft

Ekisterende terreng
Raumabanen
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Figur 120: Snitt som viser revegetert skredvoll med mur i bakkant. Kilde: Grindaker
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Figur 122: Foto og visualisering av veien ved Utayan. Den 5 m haye og 300 m lange skredvollen vil utgjore et
merkbart element i dalsiden. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 4-70: Dronefoto og modellbilde av veitiltaket, der skredvoll vil utgjere et markant nytt element i den
skogdekte fjellsiden. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 123: Visualisering av fjellskjcering ved Rygg. Kilde: ViaNova
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Ubetydelig endring ~ Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| i i | | |
A
Tabell 35: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L6
Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet
Synlighet X
Fragmentering X
Skala X
Utforming X
Tilhgrighet/identitet X
Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Tiltaket medferer synlige inngrep i et landskap med sveert hgy verdi, serlig gjennom skredvoll og
fjellskjaering som skaper brudd i den grenne dalsiden. Naturtilpasset utforming og revegetering
vil dempe virkningene over tid og konsekvensen vurderes dermed noe lavere. Kjerneverdiene
knyttet til elva forblir uendret, og ny kulvert gir tilgang til et tidligere utilgjengelig landskapsrom.
Den samlede konsekvensen vurderes som middels negativ (-2).
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4.3.7 L7A - Monge skog

Figur 124: Delomrdde L7A og L7B med influensomrdade/synlighetsgrense vist med oransje, stiplet linje
Skillet mellom delomrddene samsvarer med grensen for landskapsvernomrdadet, ser for dagens vei.

Synlighet: Veien vil i stor grad felge dagens trasé, noe hayere, og med en kurve som felger
jernbanen. Det er avsatt areal til masselager i skogen og pa det lille jordet nord for veien, med
bratte vegeterte skraninger mot Mongeelva og veien. Dette vil vaere sveert synlig fra et starre
omrade, men pa sikt vil det ikke pavirke landskapet vesentlig. Terrengendringene vil gjere at
plataet trekkes ut til veien og veien far et brattere sideterreng. Omradet er lite eksponert, og det
vil ikke vaere noen merkbar fjernvirkning nar skogen vokser igjen. Inntil det gror til, vil det
imidlertid vaere synlig fra et sterre omrade, ogsa pa sersiden av Rauma.

Fragmentering: Veiens utjevning av kurver vil medfere en noe stgrre dpning gjennom skogen
enn dagens vei utgjer og man far en rest av gamleveien mellom ny vei og masselager.
Masselageret medferer at en mindre bekk ma lukkes.

Skala: Linjefaringen pa veien er godt tilpasset landskapets form og skala. Etablering av
masselager som revegeteres vil gjgre at et mindre jorde gar tapt, og omradet blir noe mindre
variert.

Utforming: Masselagrene vil tilbakefgres til skog og bli istandsatt ved naturlig revegetering.
Terrengendringen er i seg selv ikke skiemmende, men inngrepet vil gi en mer fremtredende
skraning mot skogen enn i dagens situasjon og medfgre tap av et mindre jorde.
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Identitet: Omradets identitet er knyttet til opplevelsen av skogsterreng kjennetegnet av plataer
mellom elv og fjell, med lommer av kulturlandskap og flere generasjoner vei. Kulturlandskapet vil
bli mindre tydelig.

Figur 125: Modellfoto av veien og massemottaket. Kilde: Trimble Connect

Figur 126: Visualisering av ny vei som foiger jernbanen gjennom kurven. Kilde: ViaNova
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Tabell 36: Tabell som viser pévirkning og konsekvens for delomrdde L7A

Pavirkningsfaktorer

Forbedret Ubetydelig Noe

endring forringet forringet

Forringet Sterkt

Synlighet

X

Fragmentering

Skala

Utforming

Tilhgrighet/identitet

Samlet pavirkning

Verdi

Konsekvensgrad

Noe negativ konsekvens

X
X
X
X
X

-1)

Veitiltaket innebarer kun mindre terrenginngrep, mens etablering av masselager er stgrre
inngrep, med brattere skraninger tettere pa veien. Utformingen er godt tilpasset omradets
terrengformer med plataer og skrenter. Den visuelle og strukturelle helheten opprettholdes i stor
grad, selv om man mister et omrade med dyrka mark og dermed ogsa noe romlig variasjon. Den
samlede konsekvensen vurderes som noe negativ (-1).
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Synlighet: Veien vil knapt bergre omradet, kun der landskapsvernomradet omfatter et lavbrekk i
kurven mellom dagens vei og jernbane, der det ma fylles noe i lavbrekket. Dette vil vaere helt
uten betydning for omradet.

Fragmentering: Tiltaket medfarer noe svekket sammenheng med skogsomradet nord for veien,
ved at terrenget heves i forbindelse med masselagring, men dette vil ikke pavirke omradets verdi.

Skala: Linjefgringen er godt tilpasset landskapets form og skala.

Utforming: Den lille delen av omradet som bergres vil vaere uten betydning.

Identitet: Omradets identitet er knyttet til opplevelsen av skogsterreng og kontakten med elva

og pavirkes ikke.

Forbedret

Ubetydelig endring Noe forringet
|

Forringet

Sterkt forringet

A

Tabell 37: Tabell som viser pdvirkning og konsekvens for delomrdde L7B

Pavirkningsfaktorer

Forbedret Ubetydelig
endring

Noe
forringet

Forringet

Sterkt
forringet

Synlighet

Fragmentering

Skala

Utforming

Tilhgrighet/identitet

Samlet pavirkning

X| X| X| X| X| X

Verdi

Konsekvensgrad

(0)

Sveert stor ‘

Ubetydelig konsekvens

Tiltaket forringer ikke opplevelsen av omrddet og konsekvensen er ubetydelig (0).
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439 L8-Remmem - Mongehamran

Figur 127: Delomrade L8 med influensomradet/synlighetsgrense vist med gul stiplet linje

Synlighet: Veien vil fglge dagens trasé, pa heyde med dagens vei. Vest for Sere Monge vil veien
ligge pa terreng og i skjeering. Den utvidede bredden medfarer sterre fjellskjeeringer og
lasmasseskjeering ved Mongehamran. Synligheten av skjaeringene vil vaere stor, spesielt fra
Remmem.

Fragmentering: Ved Mongehamran vil fjellskjeeringen gjgre at den naturpregede fjellveggen med
vegetasjon i foten vil bli brutt.

Skala: Fra Mongeelva forbi Sere Monge gard er det god balanse mellom skala, heyde og
linjefaring pa veien. Linjefaringen er ogsa godt tilpasset landskapet forbi Mongehamran, men det
stupbratte terrenget gjgr at selv sma utvidelser setter store spor i fjellsiden.

Utforming: Veiens linjefaring er godt tilpasset landskapet og dagens vei. Fjellskjeringen vil
utgjere et permanent sar i landskapet. Lasmasseskjaeringen vil gro til etter hvert og fremsta
mindre fremmed. Der veien gar gjennom jordbruksomrader tilsds sideterrenget. Der den gar
gjennom skog, istandsettes det ved naturlig revegetering.

Identitet: Kontakten pa tvers av elva og den visuelle kompleksiteten med gardstun og historiske
veifar vil bli noe forringet av en bredere vei med starre grofter og skraningsutslag. Skjaeringen i
Mongehamran, svekker naturpreget sett fra veien og fra sersiden av elva. Ved etablering av
utvidet fanggreft mot Mongehamran gjeres eksisterende fjellsti tilgjengelig, en av fa muligheter til
a komme opp og oppleve landskapet fra hgyden.
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Figur 129: Dronefoto og visualisering av veien langs Mongehamran. Veiens utvidede bredde vil medfare en storre
lesmasseskjcering og en hoy fjellskjcering. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 130: Foto og visualisering av veien langs Mongehamran sett fra Remmem bru. Veiens bredde med fanggraft
gir en fjellskjcering pd ca 30 m. Kilde: Grindaker/Trimble Connect
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Figur 131: Visualiseringer av vei og skjcering forbi Mongehamran, med skjcering opp mot 30 m. Synligheten vil vcere
storst fra Remmen og sersiden av Rauma. Kilde: ViaNova

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

Tabell 38: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L8

Pavirkningsfaktorer |Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering X

Skala X

Utforming X

Tilhgrighet/identitet X

Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Tiltaket medfarer synlige inngrep i et landskap med stor verdi, seerlig gjennom fjellskjaering ved
ongehamran, som skaper et varig skar i en naturpreget fjellside. Skjeeringene vil vaere godt
synlige, spesielt fra Remmem og sersiden av elva. Samtidig er veiens linjefgring tilpasset terreng
og eksisterende trasé, og flere inngrep revegeteres. Omradets identitet svekkes noe, men
landskapets hovedstruktur og tilknytning til elva viderefgres. Pavirkningen vurderes som
forringet mot noe forringet. Den samlede konsekvensen blir dermed middels negativ (-2).
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4.4 Pavirkning og konsekvens - Mongehamran til Marstein Alt. 1

441 L9 -Kors kirke - Medalen

Figur 132: Alternativ 1 giennom delomrdde L9. Oransje, stiplet linje viser Influensomrdade/synlighetsgrense.

Synlighet: Veien gar i en endret kurve rundt Mongehamran, og medfgrer at bebyggelsen Trga
innlases. Frem til Kors kirke falges dagens vei, men medfarer at vaningshuset pa Ytre Monge ma
flyttes eller innlgses. Ved at veien utvides pa sersiden av kirken vil det naere rommet rundt Kors
kirke vaere relativt lite pavirket. Fgrst vest for Kors kirke vil den totale veibredden med G/S-vei
medfere en stor skjaering i skogen som vil vaere svaert synlig, ogsa sett fra kirken.

Fragmentering: Vest for Kors kirke vil skogen fragmenteres noe ved at det samlede veitiltaket
blir sa mye bredere, og dels ligger parallelt med dagens vei.

Skala: Den lille skalaen med bebyggelse tett pa veien blir endret ved tap av bebyggelsen pa Trga
og Ytter Monge. Skjaeringen gjennom skogen vil ogsa medfere sterre dpenhet og endre
opplevelsen av et lukket rom omkring kirken. Ut over dette er linjefgringen godt tilpasset
landskapets skala.

Utforming: Skjeeringen gjennom skogen medfarer starre dpenhet vestover. Lasmasseskjeeringen
vil i seg selv ikke oppleves sa fremmed, ettersom omradet er kjennetegnet ved flate platder og
bratte skrenter.

Identitet: Kors kirke og tilherende kirkegard er viktig for omradets identitet. Linjefgringen er
tilpasset slik at ingen utvidelse skjer mot kirken, og det er rommet vestover og veistrekningen
som oppleves mest endret. Tap av bebyggelsen som ligger langs veien vil fjerne spor med
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stedstilhgrighet og visuell verdi, hvilket er noe negativt. Samtidig etableres en ny fysisk
sammenheng mellom tettstedet og kirken, som reduserer den negative pavirkningen noe.

Figur 4-83: Veien ligger tett pd Kors kirke som i dag, med utvidelse mot jordene pd sarsiden. Vaningshuset pa Ytter
Monge kommer i konflikt med veitiltaket, og ma innleses. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 4-82: Dronefoto og modellbilde av ny veitrasé forbi Ytter Monge og Kors Kirke. Fraflyttet vaningshus pa Ytter
Monge ma innleses, og en mer dpen situasjon skapes gjennom skogen i vest. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

664m 0Tim
avgrensning dagens vel

" . R P RCr—

dyrka mark
= — !
ny E136 | _litengrpft |
156 m

e
10m 10m

1.0m 24m avstand til kirkemur
normal groft

Figur 4-84: Snitt som viser ny vei med utvidelse sarover, og starre avstand til kirken enn i dagens situasjon.
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Figur 136: Visualisering av tiltaket vest for Kors kirke, der ny skjcering medferer en mer dpen situasjon gjennom
skogen sett fra kirken, og en bratt skraning som pa sikt vil dekkes av skog. Kilde: ViaNova

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Tabell 39: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L9 i alt 1

Pavirkningsfaktorer | Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering X

Skala X

Utforming X

Tilhgrighet/identitet X

Samlet pdvirkning X

Konsekvensgrad Noe negativ konsekvens (-1)

Veien hensyntar verdiene ved Kors kirke. Bebyggelsen langs veien som innlgses tar bort noe av
kompleksiteten langs veien. En starre skjeering skapes gjennom skogen vest for Kors kirke som
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skaper en mer apen korridor vestover. Pavirkningen vil vaere noe forringet, hvilket gir noe
negativ konsekvens (-1).
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442 L10-Marstein

md

Figur 137: Alternativ 1 giennom delomrade L10. @stre del averst, vestre del under.
Oransje, stiplet linje viser influensomrade/synlighetsgrense.

Synlighet: Den visuelle endringen er stor gjennom det bebygde Marstein. Etableringen av ny og
bredere vei i eksisterende trasé medferer innlgsning av flere boliger/fritidsboliger og uthus pa
sgrvestsiden av veien og ett bygg pa nordastsiden. Flere rekker med store furutraer vil ogsa ga
tapt og bidra til en langt mer apen situasjon og endret visuelt uttrykk.
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Fragmentering: Veien vil skape et stgrre brudd gjennom bygda, og der veien visuelt har vaert en
samlende ryggrad, vil den nye veien mer skape en grense.

Skala: Tiltaket vil oppleves bredere og bygda langt mer dpen. Tap av romdannende trzer og
bebyggelse som i dag ligger tett pa veien vil ogsa bidra til en endret opplevelse av skala.

Utforming: Utvidelsen av veien med G/S-vei pavirker i stor grad bygda, der bebyggelsen sa tett
forbundet med veien. Linjefgringen medferer at sgrvestsiden av veien rammes hardest, og mer
bebyggelse bevares pa nordestsiden. Visuelt vil det ferdige tiltak likevel vaere godt tilpasset
terreng og omgivelser.

Identitet: Marsteins boligbebyggelse knytter seg historisk sett mot veien, der et grendehus, en
rekke boliger og uthus med trerekker og murer ligger langs veistrengen og skaper ryggraden i
tettstedet. Endringen medfarer forringelse av stedets identitet.

Figur 138: Dronefoto og modellbilde av ny vei med G/S-vei pd nordsiden giennom Marstein. Bebyggelsen pd
s@rsiden gar i stor grad tapt og veien representerer en grense, mer enn en samlende lenke. Kilde:
Grindaker/Trimble Connect

Figur 139: Foto og modellbilde av ny vei der eneboligene som synes i bildet er innlast, rekken av store furutrcer felt
og ny G/S-vei er lagt pd nordsiden. Kilde: Grindaker/Trimble Connect
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Figur 140: Foto og modellbilde av ny vei der eneboligene pd sersiden ma innleses og romdannende fururekker pa
begge sider gar tapt. Landskapet og bygda vil oppleves sveert endret. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Forbedret Ubetydelig endring  Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

Tabell 40: Tabell som viser pavirkning og konsekvens for delomrade L10 i alt 1

Pavirkningsfaktorer | Forbedret |Ubetydelig | Noe Forringet | Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering X

Skala X

Utforming X

Tilhgrighet/identitet

Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Tapet av identitetsskapende elementer og den romlige endringen i bygda medfarer forringelse
av landskapet. Tiltaket i seg selv, med skraningsutslag og utforming er godt tilpasset terrenget, og
vil ikke oppleves skjemmende. Konsekvensgraden utlgses av den endrede karakteren knyttet til
identitet, skala og fragmentering. Omradets verdi er i den nedre skala av stor, og konsekvensen
blir middels negativ (-2).
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4.5 Pavirkning og konsekvens - Mongehamran til Marstein Alt. 2

45,1 L9 -Kors kirke - Medalen

Figur 141: Alternativ 2 giennom delomrdde L9. Oransje, stiplet linje viser influensomrade/synlighetsgrense.

Synlighet: Veien gar i en utvidet kurve slik at boligen pa Trga innlgses. Der veien tar av fra
dagens vei vil den ferst ligge pa en hgy fylling, deretter i en tosidig skjaering for & na opp pa det
skogdekte plataet. Det etableres en ny rundkjering i enden av dagens vei, som forbindes av en
driftsvei. Endringen vil vaere sveert synlig i omradet rett vest for Mongehamran. Der veien ligger i
skjeering vil synligheten veere begrenset og skjermet av skogen. Vestfra vil tiltaket vaere lite synlig.

Fragmentering: Tiltaket vil skape et nytt og stort brudd gjennom skogen, parallelt med
heyspenttraseen. Kontinuiteten langs dagens godt terrengtilpassede vei, vil ogsa brytes der veien
tar av gjennom skogen.

Skala: Bade skjaeringene gjennom skogen og fyllingen i overgangen fra gamleveien vil vaere store
og bryte med landskapets skala.

Utforming: Der veien stiger til @vre niva i skogen er store skraningsutslag ikke til & unnga.
Fyllingene vil veere eksponerte og skape tydelige visuelle brudd, spesielt i svingen ved Traa.
Revegetering vil dempe virkningen.

Identitet: Omradet vil i mindre grad veere et sammenhengende skogsterreng fra dalside til
dalbunn, hvilket svekker identiteten noe. Kors kirke og kulturlandskapet omkring forblir uberart.
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Figur 142: Foto fra Trea/Mongehamran sett mot nordvest og foto av 3D-modell der ny vei tar av inn i skogen.
Kilde: Google Street View/Trimble Connect

Figur 143: Dronefoto og modellbilde av tiltaket rett vest for Mongehamran, der veien tar av fra dagens vei og ligger
pa en hay fylling opp mot skogsplatdet. Rundkjering med en gruslagt driftsadkomst vil koble gamlevei og ny vei og
skaper et stort fotavtrykk i omrddet. Kilde: Grindaker/Trimble Connect.

Figur 144: Veien vil skape et stort langsgdende brudd gjennom skogen, farst med fylling, og deretter i tosidig
skjeering for den lenger vest ligger pd terreng. Synligheten vil primeert veere tydelig fra de ncere omgivelsene. Kilde:
Grindaker/Trimble Connect.
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Sterkt forringet

Tabell 41: Tabell som viser pévirkning og konsekvens for delomrdde L9 i alt. 2

A

Verdi

Konsekvensgrad

Pavirkningsfaktorer | Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet

Synlighet X

Fragmentering X

Skala X

Utforming X

Tilhgrighet/identitet X

Samlet pavirkning X

Veiens nye trasé vil fragmentere skogen, men med begrenset synlighet der veien ligger i skjeering.
Veifyllingen og snuplassen i enden av dagens vei medferer et brudd med skalaen i omradet.
Miljeet rundt Kors kirke pavirkes ikke av tiltaket. Pavirkningen forringer det sammenhengende
naturomradet fra dalside til dalbunn, og gir middels negativ konsekvens (-2)
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45.2 L10 - Marstein

Figur 145: Alternativ 2 giennom delomrdde L10. Oransje, stiplet linje viser influensomrdade/synlighetsgrense.

Synlighet: Tiltaket vil ha begrenset synlighet giennom skogen ettersom den i hovedsak ligger pa
eller under dagens terreng. | krysset ved Alnestrga vil kobling til gamleveien, kjgreadkomst til en
bolig og busslomme med stgyskjerming ta mye areal og endre omradets karakter betydelig.

Fragmentering: Veien fragmenterer det sammenhengende skogsomradet opp mot dalsiden.
Der ny vei mgter dagens vei vil kryss-situasjonen og tilherende stgyskjerming ogsa fragmentere
jordbrukslandskapet og bryte siktlinjen langs dagens vei.

Utforming: Veien er lagt i et omrade der synligheten er begrenset, og terrenget er i dag
kjiennetegnet ved platder og bratte sand- og lasmasseskrenter. Gjennom skogen vil veien derfor
vaere godt tilpasset terrenget. | kryss-situasjonen i vest fremstar veisystemet noe dominerende.

Identitet: Visuelt er verdiene knyttet til harmoniske overganger mellom fjell, skog, dyrka mark og
bebyggelse. Marsteins bebygde milja er tett knyttet til dagens vei, som i liten grad pavirkes. Ny
vei forstyrrer overgangen og koblingen til dagens vei og skaper et nytt langsgaende brudd fra
dalbunn til fjellside.

Side 135 av 147



KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein

Plan ID: 633101423

Figur 146: Dronefoto og modellbilde av tiltaket giennom skogen der E136 vil skape et tydelig fysisk brudd.
Synligheten vil dog veere begrenset. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 147: Dronefoto og modellbilde av krysset der ny vei mater gamleveien ved Alnestroa. Kilde:
Grindaker/Trimble Connect
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Figur 148: Dronefoto og visualisering av dagens E136 med kobling til ny trasé sett fra bebyggelsen i vestre del av
Marstein. Kilde: Grindaker/Trimble Connect

Figur 149: Foto og visualisering av nye E136 til venstre og gamleveien som dels er G/S-vei her dels ny avkjorsel til en
enebolig. Kilde: Google street view/Trimble Connect.

Figur 150: Visualisering av krysset der ny veitrasé mater gamleveien ved Alnestrega. Veisystemet fremstar
dominerende i dette omradet og bryter med siktlinjen langs dagens vei. Kilde: Trimble Connect

Side 137 av 147



Forbedret

KU temarapport landskap for E136 Flatmark- Marstein

Plan ID: 633101423

Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet
| | — | |
Tabell 42: Tabell som viser pdvirkning og konsekvens for delomréde L10 i alt. 2
Pavirkningsfaktorer | Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet forringet
Synlighet X
Fragmentering X
Skala X
Utforming X
Tilhgrighet/identitet X
Samlet pavirkning X

Verdi

Konsekvensgrad

Noe negativ konsekvens (-1)

Tiltaket vil medfere et nytt brudd i et relativt urgrt skogsterreng og en fragmentering av skogen
og en forringelse av dette landskapet. Synligheten er begrenset gjennom skogen, hvilket gjar
konsekvensen noe mindre. | kryss-situasjonen der ny vei mater dagens vei vil barrierevirkningen
vaere starre. Pavirkningen er noe forringet og konsekvensen blir noe negativ (-1).
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4.6  Samlet pavirkning og konsekvens

Tabell 43: Tabell med pdvirkning og konsekvens i de ulike delomrddene

DELOMRADE Verdi

Sveert stor

L1 - Flatmark

L2 — Kjerkjeura/ ISYEIadite)s

Jetmundhglen

L3 - Skirimoen Sveert stor

L4 — Skiri skog Sveert stor

L5 — Skiri
kulturlandskap

Sveert stor

L6 — Sveert stor
Rygg/Utgyan

Pavirkning og konsekvens for delomradet Alternativ 1 / Alternativ 2

Pavirkning: Ubetydelig
endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Veien folger i hovedsak dagens trasé og skaper ingen ny visuell eller fysisk
barriere i landskapet. Skéret i Kjerkjeura blir noe mer dpent, og elvekanten ma
etableres lenger ut i Rauma, men erosjonssikres med naturlik utforming. Tiltaket
er godt tilpasset landskapets skala og helhet, og viktige visuelle sammenhenger i
dalbunnen opprettholdes. Endringene vurderes som sma og uten negativ
betydning for omradets identitet eller helhetsinntrykk. Konsekvensen er
ubetydelig (0).

Pavirkning: Forringet

|

Tiltaket medferer et tydelig brudd gjennom Kjerkjeura og fragmenterer et
landskapselement med sveaert hgy verdi. Forblendingsmur i jernbanefyllingen ved
Jetmundhglen blir et synlig og nytt element i landskapet. Tiltak ved elva, som
tilbakefering av veislgyfe til naturformal og naturlik erosjonssikring, gir positive
bidrag. Likevel vurderes samlet pavirkning som forringet. Konsekvensen er stor
negativ (-3), men pa vippepunktet mot middels.

Pavirkning: Noe forringet

Ny vei og jernbanebro kommer tettere pa garden og gir sterre visuell pavirkning
og reduserer naturpreget i et i dag skjermet smaskalalandskap. At dagens
jernbaneundergang bestar, er viktig og veier noe opp for de negative
konsekvensene. Pavirkningen er noe forringet, og konsekvensen vil veere
middels stor (-2).

Pavirkning: Noe forringet | Noe negativ konsekvens (-1)

Tiltaket innebaerer ny vei, gjennom et skogdekt raslandskap, som er lite
eksponert og relativt robust for visuelle endringer. Veien legges i stor grad
parallelt eksisterende infrastruktur og felger terrengets form godt. Tap av
enkelte rasblokker og en mer dpen korridor gjennom skogen vil redusere noe av
naturpreget og kompleksiteten, men omradets helhetsinntrykk og identitet som
skogdekt rasmark opprettholdes i stor grad. Den samlede konsekvensen
vurderes som noe negativ (-1).

Pavirkning: Noe forringet

Ny vei med parallell adkomstvei vil gi veien sterre plass i landskapet tap av
romdannende elementer som rasblokker, vegetasjon og et mindre bygg. Det blir
et starre veipreg og mindre romlig kompleksitet, seerlig naer gardsmiljeet.
Samtidig bevares visuell kontakt med elverommet, og eksisterende struktur med
jernbane og vei videreferes. Samlet vurderes pavirkningen som noe forringet,
og konsekvensen som middels negativ (-2).

Pavirkning: Noe forringet

Tiltaket medferer synlige inngrep i et landskap med svaert hay verdi, seerlig
giennom skredvoll og fjellskjeering som skaper brudd i den grenne dalsiden.
Naturtilpasset utforming og revegetering av skredvollen vil dempe virkningene
over tid og vurderes derfor som noe forringet, til tross for at terrenginngrepet vil
veaere svert synlig. Kjerneverdiene knyttet til elva forblir uendret, og ny kulvert gir
tilgang til et tidligere utilgjengelig landskapsrom. Den samlede konsekvensen
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vurderes som middels negativ (-2).

Pavirkning: Noe forringet

Noe konsekvens (-1)

Veitiltaket innebaerer kun mindre terrenginngrep, mens etablering av
masselager er stgrre inngrep, med brattere skraninger tettere pa veien.
Utformingen er likevel godt tilpasset omradets terrengformer med plataer og
skrenter. Den visuelle og strukturelle helheten opprettholdes i stor grad, selvom
man mister et omrade med dyrka mark og dermed ogsa noe romlig variasjon.
Den samlede konsekvensen vurderes som noe negativ (-1).

Pavirkning: Ubetydelig endring

Ubetydelig konsekvens (0)

Omradet bergres i minimal grad, og verdiene vil ikke svekkes av tiltaket.

Pavirkning: Forringet

Planlagt vei innebaerer stgrre skjaeringer, spesielt fjellskjeeringen ved
Mongehamran, som et permanent sar i landskapet og svekker
naturpreget. Selv om linjefgringen er godt tilpasset terrenget,
skjeeringene store, spesielt sett fra Remmem og s@rsiden av elva.
Pavirkningen vil vaere i det nedre sjikt av forringet, og medfgrer middels

negativ konsekvens (-2).

ALTERNATIV 1 ALTERNATIV 2
Pavirkning: Noe konsekvens | Pavirkning:
Noe forringet (-1) Forringet

Veien hensyntar verdiene ved Kors
kirke. Bebyggelsen langs veien som
innlgses tar bort noe av
kompleksiteten langs veien. En
stgrre skjaering skapes gjennom
skogen vest for Kors kirke som
skaper en mer apen korridor
vestover. Pavirkningen vil vaere noe
forringet, hvilket gir noe negativ
konsekvens (-1).

Tiltaket vil vaere sveert synlig der
ny vei tar av inn i skogen pa en hgy
fylling. Videre vil det langsgaende
bruddet fragmentere skogen, men
med begrenset synlighet.

Miljget rundt Kors kirke pavirkes
ikke av tiltaket. Pavirkningen med
bruddet gjennom skogen og
arealbeslag forringer omradet, og
gir middels negativ konsekvens

(-2)

Pavirkning:
Forringet

Noe
konsekvens (-1)

Pavirkning:
Noe forringet

Tapet av identitetsskapende
elementer og den romlige
endringen i bygda, medfgrer
forringelse av det bebygde
kulturlandskapet og en endring av
skalaen langs veien. Utformingen
ellers er ellers godt tilpasset
terrenget. Endringen gjor at
pavirkningen vurderes som forringet
og konsekvensen blir middels
negativ (-2).

Tiltaket vil medfgre et nytt brudd i
et relativt urgrt skogsterreng og
en fragmentering av skogen.
Synligheten er begrenset gjennom
skogen, hvilket gjgr konsekvensen
noe mindre. | kryss-situasjonen
der ny vei mgter dagens vei vil
barrierevirkningen vaere stgrre.
Pavirkningen er noe forringet og
konsekvensen blir noe negativ

(-1).
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Tabell 44: Samlet konsekvenstabell og rangering av alternativer

Jetmundhglen

Pavirkning og konsekvens
Delomrader Verdi Alt.0 Alternativ 1 Alternativ 2
BB Pavirkning | Konsekvensgrad | Pavirkning | Konsekvensgrad
L1 - Flatmark 0 Noe Ubetydelig Noe Ubetydelig
forringet konsekvens (0) forringet konsekvens (0)
L2 - 0 Forringet Forringet
Kjerkjeura/

L3 - Skirimoen 0 Noe

forringet forringet

forringet konsekvens (-1) forringet konsekvens (-1)
L5 — Skiri 0 Noe Noe
kulturlandskap forringet
Rygg/Utgyan forringet forringet
L7A —Monge 0 Noe Noe negativ Noe Noe negativ
skog forringet konsekvens (-1) forringet konsekvens (-1)
L7B — Monge 0 Ubetydelig | Ubetydelig Ubetydelig | Ubetydelig
skog (LVO) endring konsekvens (0) endring konsekvens (0)
L8 - Remmem 0 Forringet

Noe negativ Forringet
konsekvens (-1)

Mongehamran

L9 — Kors 0 Noe
kirke/Medalen forringet
L10 - Marstein 0 Forringet

Konsekvensgrad for
utredningsomradet

Konsekvenser for Alternativ 1

| et kultur- og naturlandskap med stor verdi, vil tiltak som medfgrer store terrenginngrep vaere konfliktfylt.
Ved at dagens veitrasé i stor grad benyttes, reduseres konfliktpotensialet betydelig. Likevel vil veien skape
stgrre terrenginngrep og arealbeslag enn dagens vei. Der det skapes visuelle barrierer, fragmentering,
eksponerte skraningsutslag, eller tap av romdannende og identitetsskapende elementer, er pavirkningen
stgrst. Det gjelder ogsa inngrep som medfgrer brudd i de landskapsmessige sammenhengene mellom
fiellsider og dalbunn, hvilket er i konflikt med formalet i verneforskriften for Romsdalen

landskapsvernomrade.

| det mest raspregede landskapet, der ur og vei ligger tett pa elva, blir pavirkningen og konsekvensen stgrst.
Her er ogsa de visuelle kvaliteter store. Bruddet gjennom Kjerkjeura er stort og usikkerhet knyttet til
omfanget av varige inngrep i anleggsfasen bidrar til 3 heve konsekvensen i dette omradet. Ved Jetmundhglen
utvides veien inn i jernbanefyllingen, og man far en mur mellom jernbane og vei, men unngar mur mot elva.
Erosjonssikringen i elva ved Jetmundhglen og Nordre Flatmark skal utformes slik at man far en naturlik
elveskraning til over niva for normalvannstand. Ved Rygg/Utgyan og Mongehamran er fjellveggene tett pa
veien og vil fa svaert eksponerte skjeeringer som gir middels negativ konsekvens og vil vaere synlig fra stgrre

omrader.

| kulturlandskapet og spesielt i de mindre landskapsrommene vil det samlede veitiltaket medfgre en endret

Noe negativ
konsekvens (-1)

Noe
forringet
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skala og romopplevelse. Ved Skiri og Skirimoen vil flere romlige elementer ga tapt og samlet sett vil veiens
avtrykk med gkt veibredde og ny driftsadkomst, vaere langt stgrre. Dette medfgrer middels negativ
konsekvens. Omradene med tett skog vil vaere mindre eksponert, og konsekvensene vil dermed ikke vaere like
store her som i de mer apne omradene. Det gjelder skogen gst for Skiri, og ved Mongemoen, der det ogsa skal
deponeres masser. Til tross for at arealet som her bergres er stort vil tiltaket veere relativt skjermet nar
skogen vokser opp.

Pa strekningen der alternativ 1 og 2 gar i ulik trasé, gar alternativ 1 gjennom to delomrader, hvorav det vestre,
gjennom grenda blir sterkest pavirket. Like vest for Kors kirke, der dagens krappe kurver jevnes ut og ny vei
legges parallelt med dagens, vil landskapet fremsta mer apent. Alternativet medfgrer betydelige endringer i
det bebygde miljg pa Marstein, ved at mye av bebyggelsen pa vestsiden av veien ma rives, og romdannende
elementer pa begge sider gar tapt. Skalamessig skaper tiltaket et brudd, slik at tettstedets identitet vil
forringes og oppleves sveert endret. Skalaendringen og tapet av identitetskapende strukturer er det som veier
negativt. Selve utformingen av tiltaket vil ikke utlgse skjemmende terrengendringer eller brudd.

For alternativet samlet, er det overvekt av delomrader med middels negativ konsekvens, mens kun ett
delomrade er gitt stor negativ konsekvens. Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en fglge av at
omradet har stor og veert stor verdi, og at omradet er sarbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at omradets verdier i stgrst mulig grad
far besta.

Alternativ 2 (delomrade L1-L8 er likt som alternativ 1)

Pa strekningen der alternativ 1 og 2 gar i ulik trasé, gar alternativ 2 i en ny trasé gjennom skogen bak Kors
kirke og skaper et langsgaende brudd gjennom skogen. Synligheten vil likevel vaere begrenset pa grunn av
skogen og at veien ligger lavt i terrenget pa store deler av strekningen. Alternativet bergrer ikke miljget rundt
Kors kirke. Kryss-situasjonene med kobling til dagens vei fremstar dominerende og arealkrevende, spesielt
ved Marstein og medfgrer noe forringelse av det apne landskapet. | Marstein vil stgyskjerming forsterke
barrierevirkningen, og siktlinjen langs gamleveien brytes.

For alternativet samlet, er det overvekt av delomrader med middels negativ konsekvens, mens kun ett
delomrade er gitt stor negativ konsekvens. Dette gir samlet sett stor negativ konsekvens, en fglge av at
omradet har stor og veert stor verdi, og at omradet er sarbart for endringer. Det er imidlertid gjort flere
tilpasninger i prosjektet som demper konfliktpotensialet betydelig, slik at omradets verdier i stgrst mulig grad
far besta.

Alternativ Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 2

Rangering 1 2 2

Begrunnelse for rangering
Alternativ 0 medfgrer ingen inngrep og bevarer landskapets navaerende kvaliteter. Det kommer derfor best ut
i vurderingen.

Mellom Flatmark og forbi Mongehamran er alternativ 1 og 2 identiske. Denne strekningen utlgser den stgrste
negative konsekvensen. Pa delstrekningene der alternativene skiller lag, vurderes konsekvensgraden som like
stor, men med ulike utslag.

Alternativ 1 innebaerer mer inngrep i bygda Marstein og det apne kulturlandskapet, som i dag er orientert
med sma hus, tett pa eksisterende vei. Skogsomradene bergres i liten grad, og terrenginngrepene er faerre
enn i alternativ 2. Samtidig gjgr bebyggelsens skala og synlighet omradet sarbart. Bebyggelsens lokalisering
omkring den smale veien gjgr at endringene med utvidet veibredde og G/S-vei blir omfattende, og stedets
identitet svekkes. For giennomreisende uten kjennskap til tidligere landskapsbilde, vil tiltaket likevel fremsta
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som godt tilpasset terrenget, og blikket vil orienteres mot veien og storskalalandskapet omkring.

Alternativ 2 medfgrer et stgrre inngrep i det sasmmenhengende skogsomradet i Medalen og reduserer
forbindelsen mellom fjell og dalbunn. Til gjengjeld ivaretas det dpne og bebygde kulturlandskapet bedre,
seerlig gjennom Marstein og forbi Kors kirke. Fragmenteringen av skogen skaper et markant landskapsbrudd,
men synligheten er relativt liten, ettersom skogen og hgyden pa veien skjermer den. Krysslgsningene er
arealkrevende og spesielt den vestre har mulighet for a forbedres.

Der alternativene skiller lag, hensyntar de ulike landskapskvaliteter: Alternativ 2 ivaretar i stgrre grad visuelle
og identitetsskapende verdier i det bebygde landskapet, mens alternativ 1 bevarer den sammenhengende
skogen og bygger videre pa eksisterende infrastruktur — men pa bekostning av bebyggelse og lokal skala.
Opplevelsen av tilhgrighet og identitet pavirkes forskjellig i de to alternativene.

Samlet sett er konsekvensene for landskap ulike i karakter, men like i omfang. Alternativ 1 og 2 vurderes
derfor @8 ha samme konsekvensgrad og rangeres likt.

4.7 Usikkerhet

Vurderingen tar utgangspunkt i beskrivelser av tiltaket i ndvaerende planfase med ndveerende
kunnskap om omradet og forutsetninger. Detaljering og eventuelle endrede forutsetninger i
senere faser vil kunne pavirke konsekvensen av tiltaket.

Synlighetsanalysene er gjort pa bakgrunn av topografiske studier, terrengmodell, befaringer i
sommerhalvaret, dronefoto og modellstudier. Arstidsvariasjoner, som nar lavverk er borte eller
landskapet dekkes med sng, vil kunne gi bade starre og mindre synlighet. Visualiseringer som
fotomontasjer og 3D-modeller er forenklede fremstillinger og kan bade under- og overdrive
virkningen av tiltaket.

Opplevelsen av landskapet og vurderingene av verdi og pavirkning er gjort ut ifra faglig skjenn,
basert pa etablerte kriterier i metodikken. Det vil alltid veere individuelle variasjoner i hvordan
man leser og vurderer kvalitetene i et landskap. Folk med naer tilknytning til omradet, som
kienner det giennom aktiv bruk aret igiennom, vil kunne se det annerledes enn fagpersoner og
besgkende.

| tillegg kan fremtidig vegetasjonsutvikling, klimaendringer eller andre inngrep i omradet endre
bade synligheten og opplevelsen av landskapet, uavhengig av dette tiltaket.

4.7.1 Anleggsarbeidet

e Endelig omfang av anleggsarbeidet er ikke avklart. Bruk av tunge maskiner i omrader
med sensitiv vegetasjon og landskap, spesielt i bratt og kupert terreng, kan medfere
sterre pavirkning enn forventet. Dette gjar at konsekvensene i disse omradene er vurdert
noe strengt, og i beste fall blir mindre alvorlig enn konsekvensgraden tilsier. Det er likevel
vurdert at alle omrader innenfor plangrensen vil kunne bli bergrt i noen grad.

e Det er usikkert i hvilken grad det vil veere mulig & bevare eller flytte storre rasblokker i
tilknytning til veien og gjenbruke disse i fyllingen langs Rauma.
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Langsiktige konsekvenser

Selv med revegeteringstiltak er det usikkert hvor raskt og hvor vellykket landskapet vil
gjenopprette sin naturlige karakter etter inngrep.

Tiltaket kan medfere en endret bruk av omrader, der tilgjengeligheten endres. Dette vil
kunne pavirke det visuelle uttrykket og graden av apenhet.

Alternativ 1 og 2 gjennom Marstein vil trolig pavirke bygdas utvikling pa ulikt vis, og vil
kunne medfere ulike vekstscenarier, som vil pavirke stedets identitet og visuelle kvaliteter

Den nye veien vil ogsa representere en generasjon vei, som vil vaere en del av landskapsbildet og
en ny helhet som gis betydning. Denne typen langsiktig tilpasning og mulig fremtidig verdi lar seg
imidlertid ikke forutsi med sikkerhet, og inngar derfor ikke i den navaerende
konsekvensvurderingen.

4.8 Avbgtende tiltak

4.8.1

Tiltak som er lagt inn i planforslaget, og er medtatt i konsekvensvurderingen
Fravik fra veinorm med redusert veibredde.

Fravik fra flomkrav for Rauma, slik at veien innfrir krav for 200-arsflom, uten klimapaslag.
Vingemurer av naturstein ved broer og kulverter.

Revegetering av sideterreng gjennom skog.

Tilsaing av sideterreng gjennom kulturlandskap.

Avrunding av veifylling mot eksisterende terreng.

Revegetering av masselager.

Begrense tiltak i Rauma ved a senke hgyde pa vei, og utvide veibredde inn i
jernbanefylling ved Jetmundheglen fremfor mur mot elva.

Parallell driftsvei mellom Sgndre og Nordre Flatmark er tatt ut av prosjektet.
Utforming av naturlik elveskraning opp til normalvannstand med varierende
steinstarrelser fra ura ved Jetmundhglen og Nordre Flatmark.

Reetablere ur i sideterreng der veien ligger i skjeering gjennom ur.

Dagens veislgyfe ved Kjerkjefossen tilbakefgres til naturformal, og det etableres en
sti/turvei langs traseen.

Eksisterende veislgyfe ved Jetmundhglen nedskaleres til grusvei, veibredden halveres til
ca. 4 meter, alt av trafikkutstyr som rekkverk, skilt osv. fjernes. (Veien skal veere kjgrbar
helt fram til undergangen ved Skirimoen, hvor det tilrettelegges for en liten gruset
parkeringsplass og snumulighet for bil.

Bevaring av eksisterende jernbaneundergang ved Skirimoen.

Bevaring av historisk kulvert ved Utgyan.

Etablering av gangkulvert og parkeringsmulighet langs eksisterende veislgyfe, som
muliggjer atkomst til Utgyan under vei og jernbane.

Lgsning med vegetert skredvoll ved Rygg.

Bred fanggraeft ved Mongehamran, som muliggjer adkomst til tursti og a oppleve
landskapet fra hgyden.

Forslag om lokale steyskjermingstiltak pa bygg fremfor steyskjerm ved Skiri gard.
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Anbefalte tiltak

Begrense anleggssonens bredde i omrdader med kupert og sarbart terreng for a redusere
permanente spor: Gjelder spesielt omrade L1, L2, L3, L5, L6 og LS.

Vurdere lokale steydempende tiltak pa bygg fremfor tradisjonelle steyskjermlgsninger,
der barrierevirkningen er stor, som pa Skiri.

Dersom etablering av steyskjerm naer bebyggelse blir ngdvendig, tilpasse materialbruk og
utforming til bygningsmiljget, som f.eks. lav natursteinsmur med glassfelt som ivaretar
kontakten med landskapet.

Vurdere stgyvoll, der alternativ 2 ligger i overgang mellom skog og bebyggelse gijennom
Marstein.

Bevare enkelte stgrre furutraer innenfor anleggsbeltet giennom Marstein.

Reetablere trerekker, tregrupper og store enkelttraer som ma felles: Aktuelt i Marstein
(alternativ 1, rekker av store furu- og bjerketrcer) og ved Sare Monge.

Replanting vegetasjon i omrader som blir kraftig pavirket av anleggsarbeid. Aktuelt ved
Skirimoen, Flatmark, Skiri.

Flytting av rasblokker der det er mulig.

Redusere det samlede veiavtrykket rundt gardsmiljget pa Skirimoen, Skiri og i
krysslgsningen ved Alnestrga for alternativ 2.

Masseplanting i omrader som far eksponerte skjaeringer og fyllinger, inkludert permanent
masselager og skredvoll, der hurtig revegetering snskes.

5 Data i databaser

Det er ikke lagt noe ny data inn i databaser.
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6 Kilder

Metode:

Miljadirektoratets handbok M1941 for konsekvensutredning av landskap, oppdatert 11.04.2025

Tidligere utredninger

Detaljregulering E136 Flatmark - Monge - Marstein. Konsekvensutredning, tema landskapsbilde,
SWV: 12.mai.2021

Landskapsrapport i forbindelse med kommunedelplan med konsekvensutredning for E136
Flatmark - Monge fra 2008. SVV.

https://www.vegvesen.no/globalassets/vegprosjekter/utbygging/e136flatmarkmarstein/vedlegg/k
ommunedelplan/landskapsbilde-w.pdf?v=499084

Ny E136 Flatmark-Monge i Rauma kommune.
Konsekvensutredning pa tema naturmilje og kulturlandskap. Rapport J. B. Jordal nr. 3-2006

Plandata

Kommuneplanens arealdel, Rauma kommune, vedtatt 27.05.2003
Kommunedelplan for Medalen, vedtatt 17.10.1995

PLANPROGRAM FOR E136 Flatmark-Monge-Marstein, vedtatt 14.11.2024

Andre fagrapporter og analyser i prosjektet

Landskapsanalyse av strekningen Flatmark - Skiri, utfert av praktikant og
landskapsarkitektstudent Miriam M. Teftum pa oppdrag for Nye Veier, datert 10.08.2023

YML-RAP-0003 Vannmiljg
YML-RAP-0006 Kulturmilje
YML-RAP-0005 Naturmangfold
YML-RAP-0007 Friluftsliv
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Kulturlandskap, kulturminner og landskapsvern

https://faktaark.naturbase.no/?id=vv00002447

https://ra.brage.unit.no/ra-xmlui/handle/11250/3110038

https://faktaark.naturbase.no/?id=KF00000222

https://www.nasjonalparkstyre.no/Reinheimen/verneomrader/romsdalen-landskapsvernomrade

https://lovdata.no/dokument/LF/forskrift/2006-11-24-1303

https://geocortex02.miljodirektoratet.no/

Kartlegging av landskapstyper og geologi

https://nin.artsdatabanken.no/Natur_i_Norge/Landskap/

https://www.nibio.no/tema/landskap/landskapskart/nasjonalt-referansesystem-for-

landskap/landskapsregioner
https://geo.ngu.no/kart/berggrunn_mobil/
https://geo.ngu.no/kart/losmasse_mobil/

https://geo.ngu.no/kart/ustabilefjellparti_mobil/

Kartlegging av naturtyper og vegetasjon
https://geocortex02.miljodirektoratet.no

- Naturtyper KU-verdi
- Naturtyper DN-handbok 13

https://kilden.nibio.no/

- Treslag
- Arealtype

Historiske kart, luftfoto og fotografier
Kart.finn.no

https://histkart.kartverket.no/

https://www.nb.no/items/URN:NBN:no-nb_digibok_2010120820012?page=35

https://digitaltmuseum.no/rom

maps.google.no (Street view)

Stedsnavn og eiendomsforhold

norgeskart.no
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