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1 Innledning

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med mal om & oppné en
effektiv og helhetlig utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre
riksveier. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til & prioritere
rekkefalgen pa prosjektene ut ifra samfunnsgkonomisk lgnnsomhet.

E6 og E136 fra Otta til Vestnes er en del av hovedveiforbindelsen
mellom Nord -Vestlandet og Jstlandet. Nye Veier har denne
veistrekningen i sin portefglie og arbeider nd med videre utvikling av
strekningen og tiltak pa denne. Prosjektet Flatmark -Marstein inngar
som en del av dette arbeidet. | prosjektet inngar avklaring av aktuelt
veitiltak og utarbeidelse av reguleringsplan for veitiltaket pa
strekningen.

I henhold til Nye Veiers estetiske veileder, skal det i prosjektutviklings -

og planfasen utarbeides en estetisk strategiplan som grunnlag for &
styre og dokumentere arbeidet med estetikk i fasen.
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Estetisk strategiplan stiller krav til utformingen av veianlegget . Deter
beskrevet krav til utformingen av bl.a. konstruksjoner, utstyr og
sideterreng . | tillegg er det beskrevet krav til restaurering  etter inngrep
anleggsbelte t, i elver og bekker samt etterbruk av de delene av dagens
vei som gar ut av drift.

Ny E136 skal bygges gijennom Romsdalen landskapsvernomrade fra
Flatmark til Sgre Monge. Forskrift om verneplan for Romsdalen
landskapsvernomrade verner omradet mot inn grep som vesentlig kan
endre eller innvirke p& landskapet sin art eller karakter. Formaélet med
estetisk strategiplan er & sikre at veianlegget far en utforming tilpasset
landskapets karakter og at tiltaket dermed er gjennomfgrbart innenfor
restriksjonene som gjelder i landskapsvernomradet.



Estetisk strategiplanfor E136 Flatmark-Marstein

FLATMARK MONGE
. MARSTEIN
wm lm \g’ >

Figur 1-1 Strekningen Flatmark-Marstein
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2 Overordnete faringer

2.1 Den europeiske landskapskonvensjonen

Konvensjonen har som mal & fremme vern, forvaltning og
planlegging av landskap og & organisere samarbeid mellom
partene.

Norge ratifiserte i 2001 konvensjonen og er dermed en av partene
som forplikter seg til & ke bevisstheten om landskapets verdi,
dets rolle og forandringer i landskapet.

| plan - og bygningslovens andre del, gar det fram at planer skal
bidra til & gjennomfgre internasjonale konvensjoner og avtaler
innenfor lovens virkeomrade (83 -1).

2.2 Plan- og bygningsloven

Av plan- og bygningslovens formalsparagraf falger det at estetisk
utforming av omgivelsene skal ivaretas i planleggingen (81 -1).

I lovens fellesbestemmelser, framgéar det ati 100 -metersbeltet
langs sjgen og langs vassdrag, skal det bl.a. tas seerlig hensyn til
landskap (81-8).

| plandelen, framgar det at planer etter loven skal sikre kvaliteter i
landskapet og vern av verdifulle landskap og kulturmiljger samt
legge til rette for god forming av bygde omgivelser (83 -1).

| konsekvensutredningsforskriften er landskap samt arkitektonisk
og estetisk utforming, uttrykk og kvalitet oppgitt som forhold skal
beskrives og vurderes (§21). Beskrivelsen skal omfatte bade
negative og positive virkninger.
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2.3 Vannressursloven

Vannressursloven 811 stiller krav til at det langs vassdrag med
arssikker vannfgring skal opprettholdes et begrenset naturlig
vegetasjonsbelte som motvirker avrenning og gir levested for
planter og dyr.

2.4 Kulturminneloven

Kulturminneloven setter tydelige rammer for tiltak som omfatter
Marstein -Skiri veimiljg med fire generasjoner veger etter forskrift
om fredning, kml § 22a.

Fredningen av Romsdalsveien vedtatt 17.11.2022 (vedlegg 29)
omfatter ve istrekningen med Mongebrua, kulverten ved Utgyan
bruer og milestein ved Kors kirke. Formalet er & sikre og bevare

veien som et eksempel pa en tidlig riksve i med bruksfase over en

tid og endringer tilpasset nye behov. Fredningen skal sikre og

bevare veiens karakter, samt opplevelsen av ve ien i landskapet.

For Romsdalsveien er det tatt inn en seerbestemmelse § 29 -3. Tiltak
pa fredet veg: PA Romsdalsvegen MarsteigSkiri tillates det
oppgradering av veien i gjeldende trase. Tiltak skal pa forhand
godkjennes av forvaltningsmyndigheten, jf. § 1-7.

For Romsdalsveien gjelder § 29 -3. For de gvrige vedtaksfredete
veiene kan tiltak ut over ordin &ert vedlikehold ikke gjennomfares
uten at det foreligger en godkjent dispensasjon med vilkar. Mgre -
og Romsdal fylkeskommune er rette kulturmiljgmyndighet.

| tillegg finnes en rekke automatisk fredete kulturminner tett pa
hovedveien (kap 1) hvor loven palegger meldeplikt og kan stanse
tiltak som virker skjemmende eller setter verdiene i fare, jf. 8 3, og

§ 8. Ved neerfgring ma disse hensyntas som del av veien s
utforming.



Romsdalen er i sin helhet utpekt som et KULA -landskap av
nasjonal interesse. Dette skjerper ogsa kravene til estetisk
utforming. Materialvalg, detaljer og plassering av nye tiltak skal
tilpasses bade de kulturhistoriske kvalitetene og landskapets
helhet, slik at omradet fortsatt fremstar som et harmonisk og
lesbart kulturlandskap.

2.5 Naturmangfoldloven

Planen bygger pa Naturmangfoldloven § 1  (Formal), § 475
(Forvaltningsmal for naturtyper og arter) ,88
(Kunnskapsgrunnlaget), §9 (Fare-var-prinsippet) , § 10 (Samlet
belastning) og § 12 (Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder)
Loven skal bidra til & bevare naturens mangfold, landskap og
gkologiske prosesser .

Lovens formal styrker argumentet for at utformingen av veitiltaket
skal harmonere med stedets landskap, historie og naturpreg.
Kunnskap om verneomrader, naturtyper, biologisk og geologisk
mangfold og landskaps@kologiske sammenhenger skal ligge som
et viktig grunnlag for valg av lgsninger.

2.6 Romsdalen landskapsvernomrade

Mellom Flatmark og Sgre Monge ligger tiltaket innenfor Romsdalen
landskapsvernomrade. Vedlegg 2 til forskrift om verneplan for
Reinheimen, beskriver formélet med vernet:

§ 2.Formal

Formalet med opprettinga av Romsdalen landskapsvernomrade er a:
- ta vare p4 eit seerprega og vakkert naturlandskap med det biologiske
mangfaldet som pregar landskapet
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- ta vare pa innslag av kulturlandskap der seterhus, setervollar og
kulturminne etter fangst og beitebruk utgjer ein vesentleg del av
landskapet sin eigenart

- ta vare pa eit samanhengande naturomrade varierande fra hagfjellet
med leveomrada til villreinen i Ottadalen nord til dalbotnen med
Rauma elv

- ta vare pa geologiske farekomstar og landskapsformer, der dei bratte
fiellsidene mot Romsdalen utgjer eit seerprega landskapselement i
omradet.

Almenta skal ha tilgang til naturoppleving gjennom utgving av
tradisjonelt og enkelt friluftsliv med liten grad av teknisk tilrettelegging.

Falgende utdrag av vernereglene for landskapet er saerlig
relevante for veitiltaket:

§ 3Vernereglar
1. Landskapet

1.1 Inngrep i landskapet

Omradet er verna mot inngrep som vesentleg  kan endre eller
verke inn pa landskapet sin art eller karakter. Med dei unntaka
som fglgjer av forskrifta punkt 1.2. og 1.3. er det forbod mot
inngrep som oppfaring, pabygging og ombygging av bygningar
eller anlegg og andre faste eller midlertidige innret  ningar,
vegbygging, vassdragsregulering, oppdemmingar, inngjerding av
utmarksareal, oppdyrking og beitekultivering, treslagsskifte,
drenering og annan form for tgrrlegging, uttak, oppfylling,
planering og lagring av masse, framfgring av luftleidningar,

ber gverksdrift og annan form for grave -, sprengings - eller
borearbeid, sprgyting med kjemiske middel, plassering av
campingvogner og bubilar, riving av seteranlegg, etablering og
merking av turstiar, forureining og forsgpling.  Kulturminne skal



vernast mot skade og gydelegging. Opplistinga er ikkje
uttgmmande.

Fylkesmannen avgjer i tvilstilfelle om eit tiltak kan endre landskapet sin

art eller karakter vesentleg.

1.3.  Forvaltningsstyresmakta kan gje lgyve til:

v

m. Omlegging og opprusting av jernbane, riksveg/europaveg, og
teleinstallasjonar, samt annan infrastruktur i sone B.

v

2.7 Nasjonal jordvernstrategi

Oppdatert nasjonal jordvernstrategi  slar fast at det er et mal at
omdisponering av dyrka mark begrenses til maksimalt 2000 daa
per ar, og at malet skal nds innen 2030. Strategien inneholder en
rekke tiltak, herunder tiltak 2.8, Avbgtende og kompenserende
tiltak, som er omtalt med bl.a. falg ende avsnitt:

«Det viktigste er & unnga omdisponering av verdifull dyrka mark.
Dersom dette ikke kan unngas, ma kompenserende tiltak
vurderes. Nar omdisponering ikke kan unngas, ligger det et stort
potensial i & bevare jordbruksjord ved & flytte jordmassene. Disse
kan brukes bade til & forbedre eksisterende jordbruksareal og til &
opparbeide nye.

| store samferdselsprosjekter er det sveert viktig at matjordlaget og
underliggende jordlag blir behandlet pa forsvarlig mate, bade ved
permanent og midlertidig omdisponering. Som utgangpunkt skal

matjord brukes videre i jordbruksproduksjon. Et overskudd ka  n bli

brukt i veiprosjektet som toppdekke i veiskraninger og lignende.»
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2.8 Estetisk veileder for Nye Veier

Estetisk veileder er et av de grunnleggende dokumentene i Nye
Veiers miljgstrategi. Formalet med veilederen er & bidra til estetisk
kvalitet i Nye Veieres prosjekter. Veilederen er delt i to hoveddeler
der del 1 angir krav til prosess, dokumentasjon og utarbeidelse av
estetisk strategi - og prosjektplan.

Veilederen beskriver fglgende krav til estetisk strategiplan:

o Det skal utarbeides et grunnleggende landskapskonsept
som er basert pa en landskapsanalyse.

o0 Det skal arbeides tverrfaglig med lokalisering av
senterlinjen i en prosjektmodell.

o Det skal utarbeides en estetisk vurdert ideallinje som en
del av alternativsgkene i prosjektet. Ide allinjen skal veere
realiserbar innenfor rammene av prosjektmalene.

o0 Altarbeid i planleggingsfasen skal foran kres og
dokumenteres i en estetisk strategiplan. Den estetisk e
strategiplanen skal utarbeides etter disposisjon angitt i
estetisk veileder.

o Planleggingen skal ha innspill fra ulike disipliner som hver
pa sin mate arbeider med estetiske prinsipper.

0 Estetisk strategiplan skal styre og dokumentere arbeidet
med estetikk i prosjekt utviklings - og planfasen.

Senere, i prosjekterings - og byggefasen, skal entreprengr en
utarbeide en estetisk prosjektplan som redegjgar for hvordan den
estetiske strategiplanen skal fglges opp



3 Organisasjon

Detaljreguleringsplan med konsekvensutredning for E136
Flatmark -Monge -Marstein utfgres av Plan AAV pa oppdrag fra Nye
Veier.

Fagansvarlig landskap i disiplin infrastruktur utarbeider estetisk
strategiplan.

Disiplinleder e infrastruktur, plan og miljg og bygg og anlegg, i
tillegg til delprosjektleder har hovedansvaret for tverrfaglig
koordinering .

Oppdragsleder har hovedansvaret for koordinering mellom Plan
AAV og Nye Veier.
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Nye veier

|

Oppdragsleder
Geir Syrtveit

|

Delprosjektleder
Lars lvar Sandboe

Disiplinleder plan og miljg
Henning Myrland

Disiplinleder infrastruktur
Lars lvar Sandboe

Disiplinleder bygg og anlegg
Torgeir @vstebg

Fagansvarlig landskap
Bjgrn Inge Myklebust
landskapsarkitekt

Figur 33-1 Rollene i prosjektorganisasjonen med ansvar for utarbeidelse av
estetisk strategiplan og tverrfaglig koordinering.




4 Prosess og dokumentasjon

| dette kapitlet er det beskrevet hvordan  forventningene til prosess
og dokumentasjon i estetisk veileder for Nye Veier kapittel 1.5 .1,
skal innfris gjennom prosjektutviklingen og planarbeidet.

4.1 Landskapsanalyse og -konsept

Krav stilt i estetisk veileder

Det skal utarbeides et grunnleggende landskapskonsept som er basert
pa en landskapsanalyse For a skape et nytt landskap, der veien inngar
som en viktig del, m& man vite hva slags framtidsbilde som gnskes for
landskapet og stedet. Med en godt planlagt vei vil man bade kunne
forvalte ressursene effektivt, forankre veien i eksisterende strukturer @
langs og tvers av veien, og fremstille veien som et byggverk.

Prosess

| konseptutviklings - og silingsfasen, ble det utarbeidet fire ulike
veikonsepter. Disse ble tverrfaglig vurdert og sammenliknet
gjennom en konsekvensvurdering og det ble valgt et konsept for
utbedring av dagens vei.

Grunnlaget for konsekvensvurderingen var bl.a.  verdivurderinger
for temaene landskap, friluftsliv, naturm angfold , kulturmiljg og
naturressurser.

Som ledd i verdivurderingen for landskap, ble  planomradets
landskapskarakter vurdert og beskrevet . Denne vurderingen
supplert med vurderinger i gvrige temautredninger samt
landskapsanalyse utarbeidet av student hos Nye Veier, utgjorde
landskapsanalysen som ble lagt til grunn for  prosjektets
landskapskonsept.
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Resultat

Landskapsanaly se og -konsept er oppsummert i kapittel 50.
Landskapskarakter er detaljert beskrevet i temarapport  en for
landskap. Se ogsa temautredninger for friluftsliv, naturmangfold,
kulturmiljg , vannmiljg og naturressurser samt landskapsanalyse
utarbeidet av student hos Nye veier.

4.2 Lokalisering av senterlinjen

Krav stilt i estetisk veileder
Det skal arbeides tverrfaglig med lokalisering av senterlinjen i en
prosjektmodell.

Prosess

I lgsningsutviklingsfasen ble verdikartene lagt inn i gis -portalen og
sammenstilt med det valgte konseptet. Konflikter og forslag til
avbgtende tiltak ble registrert i portalen og drgftet i ICE ~ -mgte, der
representanter for de tekniske fagene og miljgfagene  deltok.

Pa grunnlag av denne prosessen, ble veigeometrien justert og det
ble laget forslag til beskrivelse av og krav til utforming av
veianlegget i estetisk strategiplan.

Resultat

Revidert veigeometri ble lagt inn i gis-portal og Trimble Connect .
Lasninger besluttet i mgtet ble dokumenter t i estetisk strategiplan,
kapittel 6.



4.3 Estetisk ideallinje

Krav stilt i estetisk veileder

Det skal utarbeides en estetisk vurdert ideallinje som en del av
alternativsgkene i prosjektet. Ideallinjen skal veere realiserbar innenfor
rammene av prosjektmalene.

Prosess

Det ble i konseptutviklings - og silingsfasen skissert Igsninger med
ulik linjefaring og utforming. Flere av disse hadde kortere eller
lengre tunnelstrekninger og de ble derfor vurdert & ligge neermere
en estetisk ideallinje enn gvrige lgsninger . Lgsningene ble derimot
vurdert & ikke oppna prosjektmalene for kostnad og  ble derfor ikke
viderefart.

Av de fire konseptene som inngikk i konsekvensvurderingen,  ble
det valgte konseptet , ny vei i dagens trasé, vurdert & ligge naermest
en estetisk ideallinje.

Gjennom lgsningsutviklingsfasen er det gjort  enkelte justeringer av
linjefaringen til valgt konsept som  har fart til en noe darligere
estetisk lgsning lokalt enn den opprinnelige Igsningen der ny vei
falger dages trasé i stgrre grad . Dette gjelder hovedsakelig
utretting av kurver som er gjort for & oppna bedre veikurvatur og
unnga inngrep i kultur - og /eller naturverdier

Resultat

Valgt konsept er lagt til grunn for planprogrammet  og videre
arbeid i teknisk plan og reguleringsplan med
konsekvensutredning.
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4.4 Estetisk strategiplan

Krav stilt i estetisk veileder

Alt arbeid i planleggingsfasen skal forankres og dokumenteres i en
estetisk strategiplan. Den estetiske strategiplanen skal utarbeides
etter disposisjon angitti estetisk veileder.

Prosess

Innholdet i estetisk strategiplan drgftes jevnlig i ICE -mgter og
endringer forankret i mgtene innarbeides fortlgpende i
arbeidsutkast av dokumentet.

Det utarbeides formelle revisjoner av estetisk strategiplan ved de
ulike fasene i prosjekt utviklingen (oppstart, konseptutvikling og
siling og teknisk plan ).

Til slutt i prosjektutviklings - og planfasen, lages det en endelig
revisjon av estetisk strategiplan som dokumenterer valg t
utforming.

Eventuelle avvik fra estetisk veileder for Nye Veier beskrives i
kapittel 7.

Resultat

Referater fra ICE-mgter og arbeidsutkast og formelle revisjoner av
estetisk strategiplan .



4.5 Innspill fra ulike disipliner

Krav stilt i estetisk veileder

Planleggingen skal ha innspill fra ulike disipliner  og fagtema som
hver pa sin méate arbeider med estetiske prinsipper. | et
planomréade finner vi som regel mange kryssende interesser og
miljgverdier. Man har veert vant til & vurdere disse som egne tema.

I handbok i konsekvensanalyser V712 deles disse i fem ikke -
prissatte aspekter ved landskapet, men i landskapsplanleggingen
ma tilneermingen veere & se alle disse problemstillingene i
sammenheng, og finne helhetlige lgsninger.

Prosess

Det er blitt jobbet tverrfaglig med trasé og utforming av tiltaket i
ICEmgter , og tverrfaglige seermgter

Resultat

Modell i gis-portal og T rimble Connect , estetisk str ategiplan ,
konsekvensvurdering i planprogram
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4.6 Styring og dokumentasjon

Krav stilt i estetisk veileder

Estetisk strategiplan skal styre og dokumentere arbeidet med
estetikk i prosjektutviklings - og planfasen .

Prosess

Arbeidet med estetikk fglger prosessen beskrevet i dette kapitlet
og dokumenter es i estetisk strategiplan.

Resultat

Nar prosjek tutvikling sfasen er over, etableres endelig revisjon av
estetisk strategiplan som dokumenterer lgsningene som er valgt.
Den estetiske s trategiplanen vil veere en av flere leveranser som
legges til grunn for utarbeidelsen av  plankart, -bestemmelser , -
beskrivelse og konsekvensutredning.

| tillegg, vil den estetisk e strategiplanen utgjgre rammer for og krav
til estetisk kvalitet som entreprengr skal falge opp med estetisk
prosjektplan i byggefasen.



5 Landskapsanalyse og -konsept

Landskapskarakter og verdier

Planomradet ligger i Romsdalen, et nasjonalt verdifullt
kulturhistorisk landskap (KULA z Riksantikvaren 2024), der
strekningen mellom Flatmark og Sgre Monge inngdr i Romsdalen
landskapsvernomrade. Den nasjonale verdien (KULA)begrunnes i
at Romsdalen har veert preget av menneskelig aktivitet siden
steinalderen, dokumentert gjennom bosettingsspor, gravminner,
flere generasjoner veianlegg og jernbanen. Dalbunnen har veert
pavirket av ras og flom, og bosetningen beerer preg av tilpasning til
disse forholdene. Lan dbruk og bosetting har veaert kontinuerlig
siden yngre bronsealder, og byggeskikken har trekk bade fra gst
og vest.

Dalen er en markant U -form med bratte fjellsider opp mot 1700 m,
omgitt av belter med skredmateriale som flere steder nér elva og
skaper dramatiske stryk og fosser , som ved Kjerkjeura og Rygg.
Dalbunnen fglger elven Rauma i et smalt, langstrakt landskapsrom
avgrenset av skogkledd rasmark og fjell. Elva har gravd seg
gjennom elv - og breelvavsetninger og danner et variert
vassdragslandskap med meandere, kroksjger og stryk.

Overordnet kan dalbunnen deles i to hovedomrader med flat  ere
elveslette r, der man finner jordbruksarealer og eldre gardstun:
Flatmark zSkiri og Sgr-Monge zSeelen, adskilt av et kupert parti med
skogkledd rasmark.

Elveslettene har historisk gitt grunnlag for dyrkning og bosetting

Innenfor hovedomradene finnes mindre rom rundt gardsmiljger
og jordbruksmark, avgrenset av elva eller kupert skog.
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@st i planomrade t, mellom Flatmark og Skiri strekker rasmarken
seg inn i kulturlandskapet, der store blokker deler opp jordene,
pavirker bebyggelsens skala og gir stor romlig variasjon . Lenger
vest, fra Monge til Marstein vider dallandskapet seg ut til bredere
sletter, der elvesletta ligger i ulike platder med vekselsvis skog
dyrka mark og bebyggelse.

Planomrédet rommer verdifulle naturtyper som furuskog,
sumpskog, edellgvskog, slattemark, beitemark og omrader med
stort geologisk saerpreg. Dalfaret fungerer ogsa som et gkologisk
funksjonsomrade for viltarter som hjort, med trekkruter langsmed
og pa tvers av dalen.

Omradet rommer et mangfold av verneverdier, formet gjennom
samspillet mellom naturkrefter og menneskelig aktivitet. Vei og
jernbane har i stor grad preget omradets utvikling og har pavirket
bade arealbruk og landskapsopplevelse. Utbygging av en ny  vei ma
derfor utformes med omtanke og tilpasning til eksisterende

verdier, samtidig som den skal imgtekomme dagens behov.

For mer detaljer, se fagutredning landskap for omradets
landskapskarakter, samt fagutredningene for kulturmilja,
naturman gfold og vannmiljg for kulturhistoriske og naturfaglige
verdier.
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r.é? b 5
Figur 5-3: Rauma ved Kjerkjefossen, der dagens vei gar i
elva. Foto: AAV

i '}" Sig il ST | = = -
Figur 5-2: Rauma vedJetmundhglen.Her synes veien og
horisontale terrasser i landksapet. Foto: AAV
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Yy e

jernbanen som

Figu? 5-1: Skirimoen, en av gardene der bosetningshistorien strekker seg langt
tilbake i tid. Her krysser veien under jernbanen. Konstruksjonen er typisk for
Raumabanen, og representer samferdselshistorien gjennom dalen Foto: AAV

Figur 5-4: Skirigdrdene som ligger tett pa veien, jernbanen og Rauma. Den
visuelle kontakten fra fjellside til dalbunn er sveert god her. Foto: AAV
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Figur 5-6: Kjerkjeura ligger som terskel pa tvers av dalen. Spredte rasblokker Figur 5-8: Rauma i Ryggomradet, der store rasblokker former elvelgpet.
ligger ut over jordene, her mellom Skirimoen og Nordre Flatmark. Foto: AAV Foto: AAV

ottt o : x L
Figur 5-7: Romsdalsvegen gjennom Marstein, der bebyggelse og rekker av
store furutreer ligger tett pa veien. Foto: AAV

Figur 5-5: Del av den amle kongeveien ved Arstallsteinen. Denne veien er i dag
kun tilgjengelig ved lavvann eller ved ulovlig a krysse jernbanen Foto: AAV
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Veikonsept

Det er et mal for prosjektet & kunne bygge veien sa smal som
mulig, slik at den kan tilpasses eksisterende veifredning og
redusere inngrepene i et omrade med store nasjonale verdier.
Vegdirektoratet har gitt tilbakemelding om at veibredde 7,5 meter
vil veere for smalt med bakgrunn i trafikkmengde og mgte mellom
vogntog. Veibredde bgr av den grunn vaere minimum 8,0 meter.

Det er sgkt om fravik fra krav 3.3.1 -1 i veinormalene (N100) for &
redusere veibredden fra krav om 9,0 meter til 8,0 meter. Ut fra et
trafikksikkhets - og livslapsperspektiv, gkes skulderbredden pa
veien fra 0,5 m til 0,75 m. Dette ogsa for a sikre bedre in  nspenning
av veioverbygningen. Med hensyn til landskapstilpasning vil de
ytterste 0,25 m av skulderbredden utfgres med grusdekke.
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Landskapskonsept

Veitiltaket ligger i Romsdalen kulturlandskap og starsteparten ogsa
innenfor Romsdalen landskapsvernomrade. Det er derfor valgt et
landskaps konsept hvor en sgker a tilpasse tiltaket i starst mulig
grad til stedets karakter .

Veiens kurvatur falger i hovedsak dagens vei , men rettes ut enkelte
steder . Det stgrste avviket er ved de store urene med rasblokker,
der ny vei vil skjeeres ned i ura der den gamle slynget seg rundt.

Det er derfor formulert egne krav til utforming av sideterrenget
gjennom ur for 4 tilpasse veianlegget i starst mulig grad i disse
omradene. @vrig sideterreng skal ogsa tilpasses tilgrensende
arealbruk, bade med tanke pa materialbru k, terrengforming og
revegetering.

Det er hentet inspirasjon fra de gamle vei - og jernbaneanleggene i
planomradet for utforming  av nye bruer, stgttemurer og kulverter.
Formalet er & gi det nye veianlegget et gjenkjennelig preg samtidig
som det knyttes til det seeregne ved omradet .



6 Beskrivelse og utformingsprinsipper

Forventningene til utforming gjelder ulike situasjoner som er Prinsippene er utarbeidet i et tverrfaglig samarbeid, og  ligger til
representert innenfor prosjektomradet . Et viktig mal er at grunn for vurderinger gjort i ulike fagutredninger

veianlegget med konstruksjoner og sideterreng skal ha lgsninger

som er godt tilpasset landskape t og omréadets verdier. Der det skal

tas saerskilte hensyn er dette synliggjort ved spesifikke

forventninger og krav knyttet til den aktuelle situasjon en.

— eksisterende terreng

P
~ rasblokker (utenfor : )%=
. forsterket. sikkerhetssone) v% o>
midtoppmerking som avdekkes % ;

ed gravin

skulder skulder yeege! g
falt asfalt

asta kjorefelt kjorefelt _— — |
skulder — — skulder 1 —

revegetert skraning 1:2

grus

g sikkerhetssone 6 m

Figur 6-1: lllustrasjonssnitt av normalprofil med graft, skjeering og fylling. lllustrasjon: AAV
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6.1 Veiens sideterreng

Utformingen av veiens sideterreng fglger tilgrensende arealbruk

som beskrevet i kapittel 6.1.1-4. P& den fredede veistrekningen
skal det gjares tiltak for i starst mulig grad & ivareta fredningens

formal.

6.1.1 Sideterreng gjennom skog

E136 gar gjennom skog bl.a. mellom Skirimoen og Skiri, mellom
Utgyan og Sgre Monge, ved Monge og Medalen.

Mellom Skirimoen og Skiri anlegges det i tilegg en parallell
landbruksvei pa nordsiden av veien. Rester av dagens E136
benyttes der denne blir liggende parallelt med ny vei, mens det
mellom disse veistubbene etableres ny landbruksvei.

Utformingsprinsipp :

O Sideterreng gjennom skog skal opparbeides ved naturlig
revegetering.

O Maksimum helning bgr veere 1:2.

O Stedegen toppjord skal tas av og lagres separat for bruk til
naturlig revegetering.

O Handterbare, karakteristiske rasblokker som ma fjernes for
a bygge ny vei, skal fortrinnsvis flyttes eller brukes i
anlegget som beskrevet i kapittel 6.9.

O Fyllingsfot og skjeeringstopp skal avrundes og terrenget i
anleggsbeltet formes slik at en oppnér en jevn overgang
mellom veiens sideterreng og tilstgtende terreng.
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Figur 6-2: E136 i skogsomradet mellom Skirimoen og Skiri. FotoAAV
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Figur 6-4: Normalprofil som viser situasjon med skjeering og fylling, der skraninger revegeteres, og rasblokker som avdekkes utenfor sikérhetssonen bevares. Kilde: AAV
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6.1.2 Sideterreng gjennom ur

Dagens E136 gar med krappe kurver rundt eller i ytterkant av
Kjerkjeura og ura vest for Skiri. For ny E136 rettes kurvene ut og
veien vil ga i skjeering gjennom urene, slik som tilfellet er for
Raumabanen i dag. Urene er karakteristiske og bestar av store
rasblokker overgrodd av mose og vegetasjon.

Ura har betydning som et seerskilt landskapselement med
geologisk verdi, og omfatter omrader med gammel furuskog av
stor verdi.

Sideterrenget bgr sgkes utforme t med stedegne steinblokker og
toppmasser. Toppen av veiskraning avundes i overgangen mellom
ny skjeering og opprinnelig ur.

Nar tilstrekkelig masse er fiernet for etablering av ny vei,
opparbeides sideterrenget med steinblokkene pa stedet supplert
med de lagrede blokkene og gvrige, stedegne toppmasser.

Blokkene plasseres spredt i skjaeringen med den overgrodde siden
opp, slik at skjeeringene allerede ved etablering far et visst
naturpreg. Skjeeringene opparbeides i utgangspunktet med
helning 1:1,5, men tilpasses lokale forhold, slik at helningen bade
kan veere brattere og slakere.

Et viktig mal er & begrense inngrepssonen i dette omradet.
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Figur 6-6: T.v. Dronefoto fra K|

rasblokkene overgrodd av mose og vegetasjonFoto: AAV

g s Y

Figur 6-5: Overgrodde steinblokker i Kjerkjeura Foto:

¢ A 2o T Ly e
erkjeura som viser de karak

teristiske
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Utformingsprinsipp :

o0 Veigrgftene gjennom ur skal utformes ved naturlig
revegering som beskrevet i kapittel 6.1.1.

0 @vrig sideterreng og anleggsbelte utformes som ur.

o Handterbare og karakteristiske, overgrodde steinblokker
og stedegen toppjord skal tas av ved anleggsstart og lagres
for seg. Blokkene og toppmassene skal brukes til &
etablere sideterreng som ur. Blokkene skal legges med den
overgrodde siden opp.

o0 Store furutreer innenfor anleggsbeltet (men utenfor
permanent anlegg) som er realistisk & bevare, kartlegges
og markeres i en rigg - og marksikringsplan .

o Fyllingsfot og skjeeringstopp skal avrundes og terrenget i
anleggsbeltet formes slik at en oppnar en jevn overgang
mellom veiens sideterreng og tilstatende terreng.

Tilgrensende ur

Sideterreng avrundes og
tilpasses tilstetende terreng

— Reetablert ur
— Reetablert ur,

— Naturlig revegetering ca.1:1,5

‘Anlegg~sbelte
Figur 6-8: Prinsippsnitt for skjeering i ur, 1:1,5. lllustrasjon: AAV
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6.1.3

E136 gar giennom jordbruksomrader bl.a. ved Flatmark,
Skirimoen, Skiri, Monge og Marstein. Veien utvides i bredden og
nye grgfter og sideterreng etableres.

Mellom Skirimoen og Skiri anlegges det i tillegg parallell
landbruksvei pa nordsiden av veien. Rester av dagens E136

Sideterreng gjennom jordbruksomrader

benyttes der denne blir liggende parallelt med ny vei, mens det : — :

mellom disse veistubbene etableres ny landbruksvei.

Utformingsprinsipp :

(o]

Sideterreng gjennom kulturlandskap skal tilpasses
eksisterende situasjon og opparbeides som

naturbeitemark, slattemark, eller grassbakke iblandet ;
blomsterfrg fra Midt -Norge. Figur 6-9: E136 ved Sgre Monges jorder. Foto: AAV

Maksimum helning skal veere 1:2.

Far anlegget starter, skal matjord og vegetasjonsdekke tas
av og lagres for seg. Handtering av matjord skal gjeres i
henhold til utarbeidet matjordplan.

Sideterrenget som ikke benyttes til jordbruk skal
opparbeides av lagret vegetasjonsdekke eller tilkjart Raumabanen landbruksveg
neeringsfattig vekstjord. 3

Naturlig revegetering

E136 (L], tilbakefares
Matjord som tas av i anleggsbeltet og i midlertidige rigg - og O\ = til dyrka mark
anleggsomrader lagres for seg og legges tilbake ved s — == e == T T T i
ferdigstillelse. 35m

anleggsbelte

Matjord som er tatt av i arealer som blir permanent
veiareal gjenbrukes pa egnet sted iht. matjordplan.

Figur 6-10: Prinsippsnitt for sideterreng i kulturlandskap, der driftsveg er lagt parallelt,
som ved Skiri.lllustrasjon AAV
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6.1.4 Tilpasning av sideterreng til kulturminner, kulturmiljg og
slattemark ved Kors kirke

Flere steder langs veistrekningen vil det veere ngdvendig & gjare
seerskilte tilpasninger mot kulturmiljger og enkeltminner der
sammenhengen mellom kulturminnene, omgivelsene og den
fredede veien er av betydning.

I landskapsrommet ved Kors kirke er forholdet mellom kirken,
kirkegarden og veien, samt milesteinen 50 m sgr for kirken viktig.
Dagens vei ligger tett inntil kirkegardsmuren. En enklere mur
rammer inn slattemarka gst for kirken forbi milesteinen.
Slattemar ka har svaert stor betydning for naturmangfold, og
beriker ogsa opplevelsen av kulturlandskapet.

Ny vei etableres med utvidelse pa sgrsiden med starre avstand til
muren enn dagens vei. Mot kirken etableres en grunn grgft, der
sideterrenget fra grgftebu nn tilpasses slik at det er mulig & ga
langs muren til milesteinen.

Utformingsprinsipp :

0 Veien skal legges lenger unna kirkemur enn dagens vei ved
Kors kirke og Milesteinen og graft anlegges utenfor muren.

o Kirkemur, milestein og mur langs slattemarka skal ikke
bergres av anleggsarbeidet.

0 Det skal etableres en grunn graft med tilpasning til
terrenget langs muren, slik at det er mulig & ga langs
muren forbi kirken og milesteinen.

0 Grgften skal anlegges med blomsterfrg fra Midt  -Norge.
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Figur 6-11: Milesteinen og murnv kors irke Iggersvaert tet pa dagens vei.
Foto: AAV
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1.0m 24m avstand til kirkemur
normal greft

_12 ny E136 L _mn |

Figur 6-12: Prinsippsnitt som viser tilpasning mot Kirkemuren ved Kors kirke. Illustrasjon: AAV

o ﬁwmﬁr:tfgidr:gﬁveii o peam
r
| ||
| | ‘ks milesteinen
ekKs.
| | e Slattemark

dyrka mark

ny E136

10m 10m ca 17m

terreng tilpasses
mot stenmur

Figur 6-13: Prinsippsnitt som viser tilpasning mot kirkemur og kors kirke, der en grunn og bredere grgft gir mulighet for passasje langs kirkemuren: lllustrasjon: AAV
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6.2 Terrengmurer ved broer, underganger og
kulverter

| planomradet har Raumabane n og E136 flere broer og kulverter
med triangulaere, hellende terreng murer av natursteinsblokker.

Ved behov for terreng murer ved de nye broe ne og kulverte ne
langs E136 skal utformingen av disse fglge det samme prinsippet.
Konstruksjonene har kulvert vegger og landkar i betong, med
trianguleere , hellende terrengmurer i naturstein , med

stein st@rrelse og farge som harmonerer med eksisterende  murer.

Terrenget rundt broene, kulvertene og v angemurene tilsluttes
konstruksjonene og de kker fundamentene.

Figur 6-14: Mongebrua - fredet betongbru med vangemurer i naturstein. Foto:
AAV
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Utformingsprinsipp :

o]

Terrengmurer ved konstruksjoner skal utformes som
trianguleere, hellende natursteinsmurer.

I plan skal terrengmurene sta i 30 -60 graders vinkel pa
veien og muren skal lgpe inn i tillgpsfyllingene med
stigende bunn.

Murene skal ha horisontale skift.

Endesteinene pa hvert skift skal ha trekantet form, slik at
topp mur blir jevn, uten trinn.

Natursteinsblokkene skal ha gra farge tilsvarende stein pa
stedet.

Tilstatende terreng skal tilsluttes konstruksjonene og
terrengmurene og skal dekke fundamentene.
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Spesifikke krav ved freddge konstruksjoner (ma godkjennes)
Mongebrua:

-Ved Mongebrua skal bruas baere konstruksjon og vangemurer
bevares. Rekkverk flyttes og festes i ny kantdrager som sikrer en
gkt veibredde, men bevarer bruas uttrykk.

Utayan kulvert :

-Bekkekulvert ved Utgyan skal bevares som i dag. Eksisterende
veikant beholdes mot jernbanen, men utvides p& motsatt side.

-Det skal etableres en stgttemur pa innsiden av veien for & ta opp
hgydeforskjell og unnga beraring med kulverten. Denne skall
utformes med et uttrykk tilpasset  fredet bekkekulvert

E136

Raumabanen

Rauma elv
-
-_ -
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Figur 6-17: Ny terrengmur over fredet bekkekulvert ved Utgyan. lllustrasjon: AAV

Stgttemur i naturstein
for utvidelse av vei

Fredet kulvert

Utayan - skal ikke

berares

Kvernagrova

-

_Nytt rekkverk festes i ny kantdrager
? ’/"’ Detaljeres i senere fase

9
8.3m

s . a

Figur 6-15: lllustrasjon av hvordan nytt rekkverk kan festes i ny kantdrager, slik
at brua bevares. lllustrasjon: AAV
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6.3 Ny brukonstruksjon ved jernbanekrysning

Mellom Nordre Flatmark og Skirimoen  krysser veien jernbanen, og
ny jernbanebru skal bygges gst for dagens bru. Brua skal utformes
som en slank konstruksjon, der jernbanen  understrekes som en
horisontal linje i landskapet.

Bruas stattekonstruksjoner skal utformes  med god tilpasning til
terreng, uten store eksponerte konstruksjoner.  Stgttemurer i
naturstein tilslutter seg landkar og terrenget tilpasses slik at
synligheten av betongkonstruksjonene begrenses og nye
konstruksjoner forholder seg til de historiske

Utformingsprinsipp :

-Bru med rekkverk s kal gis et slankt og transparent uttrykk , der
jernbanens horisontale linje i landskapet understrekes.

-Landkar skal begrenses i stgrrelse, og stgttemurer i naturstein
benyttes for & ta opp terrengforskijeller.

-Eksponerte betongflater skal gis en overflate med hgy kvalitet
eller forblendes med natursteinsmur.

Figur 6-19: Visualisering av ny jernbanebru og der veien krysser under jernbanen. lllustrasjon: AAV
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6.4 Neerfgring til Rauma ved Flatmark og
Jetmundhglen

E136 gar tett pA Rauma ved Nordre Flatmark og Jetmundhglen.
Veien ligger i tillegg trangt mellom Raumabanen og elva. Dagens
fylling mot Rauma skal erstattes og ny fylling ma erosjonssikres .
For & begrense inngrepene ytterligere , utvides veien inn i
jernbanefyllingen med jordarmering / -nagling. Inngrepet i
jernbanefyllingen forblendes med natursteinsmur . Fylling skal i
farge og uttrykk harmonere med steinen man finner i omradet, og
murer harmonere med steinen  som er brukt i jernbanens
konstruksjoner.

Selve erosjonssikring en utformes som damplastring eller or dnet
steinfy lling, varierende steinstarrelser (Figur 6-22 og Figur 6-23).
Fyllingen legges ut med ujevn overflate, med lokale forhgyninger
og forsenkninger, slik at en oppnar variasjon i lengderetningen.
Over foten og utenpa damplastringen etableres det et rauset
steinlag , som trekkes opp over normalvannfgring. Steinlaget
bestar av stein og blokker med varierende stgrrelse som hentes

fra den gamle fyllingen mot Rauma eller skjeeringene i Kjerkjeura.

Ved & kombinere et ordnet sikringslag med et rauset steinlag
oppnar en bade erosjonssikring og en elvekant med naturpreg
med skjul for fisk . Dette vil ogsa fungere som et
habitatforbedrende tiltak bade for fisk og for mindre pattedyr og
amfibier.
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Figur 6-20: @verst: Dagens fylling langs E136 ved Nordre Flatmark. Nederst:
Visualisering av reetablert fylling ved Nordre Flatmark. Ordnet steinfylling eller
damplastring, med et rauset steinlag med store stein i nedre del. Kilde: AAV
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Utformingsprinsipp :

(o]

Fylling mot Rauma skal anlegges med sikringslag som
ordnet steinfylling eller damplastring med helning 1:1.
Erosjonssikringen skal utformes med ulike steinstgrrelser
som ivaretar krav til flom (angitt pA  Figur 6-22 og Figur
6-23) og gir variasjon i lengderetning
Det skal benyttes stein med ujevn overflate og form, som
harmonerer i farge og uttrykk med stein i dagens elvekant.
Over foten og utenpa sikringslaget skal det anlegges en
rauset steinfylling til over normalvannfgring.
Den rausete steinfyllingen skal:

0 Ha ujevn overflate og varierende helning.

0 Bygges av stein og blokker fra dagens fylling og de

nye veiskjaeringe ne i ur.
0 Hatilstrekkelig hulrom mellom blokker og steint il &
fungere som skjul for fisk.

Inngrep (jordarmering / -nagling /sprogytebetong) i
jernbanefyllingen skal forblendes med natursteinsmur i
samme gra farge tilsvarende stein pa stedet . Gjerne etter
samme mal (steiner/forbandt) som i jernbanekulverten
Mellom jernbanefylling og vei etableres rensegrgft for
overvannet fra veien i omradene med naerfaring til Rauma.

Side 29 av 50

Figur 6-21: @verst:Dagens jernbanefyllling og fylling i elva ved Jetmundhglen
Nederst: Visualisering av erosjonssikret elvekant mot Rauma ved
Jetmundhden. Rauset steinlag og eksisterende store stein i elvekanten til over

normalvannstand. lllustrasjoner og foto: AAV



Erosjonssikring - ordna steinlag/
damplastring - variert naturstein

1:1 helning, 250-750 mm, t=750mm
Lav forblendingsmur
Filterlag _ foran jordarmeringsvegg
20-250 mm 3:1 helning — ‘ =
t=450mm e =
Avkjaring ,——-ﬂ\.
til Nordre // ~
Flatmark _ P Raumabanen

E136 - 8 m bredde

Rauset steinlag med store stein fra ur og
elvekant til skjul for fisk mm.
1

Ekisterende terreng

Vannfaring 200-arsflom

Middelvannfering

e §
Elveb _ch:nuroc?__mm o —
vebunn - Rauma B
— -

Fyllingsfot 2 m bred
Figur 6-22: Prinsippsnitt ved avkjgring til Nordre Flatmark, der ny erosjonssikret fylling gar lenger ut i Rauma enn dagens fylling. lllustrasjon: AAV

Side 30 av 50



Estetisk strategiplanfor E136 Flatmark-Marstein

Forblendingsmur
foran jordarmeringsvegg :
3:1 helning [0y

Erosjonssikring - ordna steinlag/ !
damplastring - variert naturstein z
1:1 helning, 250-850 mm, t=850mm ] P
Eks. terreng e N\
) e Raumabanen
~N

Rensegreft

Rauset steinlag med store stein fra ur og
elvekant til skjul for fisk mm.

Vannfering 200-arsflom

Filterlag
20-250 mm
t=450mm

Middelvannfering

r} I?leyegunrl Jetmundholen ,’K Fyllingsfot - 2 m bred
setin T .- n}/ \

Figur 6-23: Prinsippsnitt ved Jetmundhglen med reetablert fylling mot Rauma og forblendet jordarmering mot jernbanen. lllustrasjon: AAV
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6.5 Inngrep i og neerfaring til bekker

Ny E136 skal krysse Rangaa, Skiribekken , Kvernagrova, Mongeelva,
dammer ved Utgyan og flere mindre bekker . o
Inngrep i bekker og kantsoner skal begrenses i stgrst mulig grad

og det skal anlegges midlertidige kulverter ved bekkekryssing .

Kulvertene kan legges pa bekkebunn og skal hindre forurensning

fra tiltaket til vannmassene. Ved uunngaelige inngrep i bekker og

kantsoner, skal bekkene og kantsonene reetableres etter

inngrepet. Bunnsubstratet i bekkene og toppdekket i kantsonen

tas av og lagres. Massene legges tilbake nar bekkene og

kantsonene reetableres.

Ved eventuelt behov for erosjonssikring brukes stein fra anlegget
eller stein med tilsvarende gra farge som stein i planomradet.

Figur 6-24: Bunnsubstrat og kantsone i Mongeelva. Foto:AAV
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Utformingsprinsipp :

Inngrep i bekker og kantsoner skal i stgrst mulig grad
begrenses, blant annet ved & etablere en midlertidig
kulvert fgr anleggsstart , sa selve bekken forblir mest mulig
ubergrt. Kulverten ma ha en lengde som gar litt oppstrems
og nedstrgms tiltaket og skal i minst mulig grad pavirke
bunnsubstratet i bekken ved et ablering.

For starre elver med bredt elvetverrsnitt, kan det veere
vanskelig & etablere midlertidige kulvert er for hele
vannstrgmmen. | disse tilfellene skal bekkene og
kantsonene reetableres etter inngrepet. Bunnsubstrat i
bekkene og toppmasser i kantsonene skal tas av, lagres og
legges tilbake ved reetablering etter inngrepet.  Masser
med fremmede, skadelige arter skal ikke gjenbrukes.
Avtaking av bunnsubstrat eller masser i kantsone ma
gjennomfares ved liten vannfaring i bekken/elva.

Til erosjonssikring brukes stein fra anlegget eller stein med
tilsvarende gra farge som stein i planomradet.
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6.6 Skredvoll ved Mongeura

Ved Mongeura ma det bygges en hay skredvoll med mur og
fangreft i bakkant. Tiltaket vil bade skjeere seg inn i dalsiden og
ligge over dagens terreng, og innebzaere et arealkrevende inngrep i
den grgnne dalsiden. Det er derfor viktig at denne utformes slik at
skraningen mot dalsiden revegeteres og pa sikt oppnar et naturlig
uttrykk.

Skredvollen utformes med jevn helning mot veigrgfta og konstant
hgyde pa natursteinsmuren i bakkant, slik at vollens krone stiger
og faller i en jevn bue som illustrerti  Figur .

Skraningene mot veien og dalsida opparbeides med naturlig
revegetering. Stedlige toppmasser fra anlegget tas av, lagres for
seg og legges ut som toppmasser i skrdningene . Masser med
fremmede, skadelige arter skal ikke gjenbrukes i anlegget. De
revegeterte skraningene suppleres med rasblokker fra anlegget ,
fortrinnsvis overgrodde Figur , for & gi skrdningene et visst
naturpreg allerede ved etablering.
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Utformingsprinsipp :

o Skredvollen skal ha revegert skraning mot veien og
dalsiden med helning 1:1,5.

o Skraningenes overflate skal opparbeides med stedegen
toppjord og stedegne rasblokker .

o0 Vollens bakside skal opparbeides som mur med helning
3:1.

o0 Bak muren skal det etableres en fanggreft /driftsareal med
3,5 meters bredde.

0 Skredvollens hgyde skal veere 5 meter, malt pA mursiden.

o0 Kronens bredde skal veere 3 meter. o

0 Skredvollens skal ha jevn skrning mot veien, slik at kronen Revegetering, helning 1:1,5 Mur, helning 3:1 — Reve
stiger og faller i en bue som illustrerti  Figur

Fanggroft

Ekisterende terreng
Raumabanen —— = SN

Figur 6-27: Snitt av skredvoll ved Mongeura. lllustrasjon: AAV
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6.7 Permanent masselager ved Monge

Ved Monge er det planlagt et permanent masselager med
overskuddsmasser fra anlegget. Omradet er kjennetegnet ved
store flater med breelvavsetninger forbundet med bratte
skogdekte skrenter. Det er tidligere tatt ut masser i deler av
skrenten.

Masselageret vil tilslutte s plataet, slik at skraningen trekkes lenger
mot vest og sgr. Toppen av masselageret etableres slik at det
underordner seg hgyden pa tilgrensende plata. Skraningene skal
utformes med en helning og oppbygging som sikrer etablering av
vegetasjon og at man unngar erosjon. Det skal etableres
permanente rensegrgfter i ytt erkant av mottaket i nord, vest og
sar. Det skal ogsa etableres avskjeerende graefter eller voller slik at
avrenning fra sidearealer ledes utenom massemottaket.

Toppen av masselageret etableres med maksimum hgyde pa
samme niva som det tilgrensende terrengplatdet . Skrdningene ma
utformes med god tilpasning til sideterreng og en helning som gjar

at de naturlig revegeteres.

Masselageret opparbeides med naturlig revegetering. Stedlige
toppmasser fra anlegget tas av, lagres for seg og legges ut pa
masselageret. Det skal tilrettelegges for at arter tilhgrende
naturbeitemarken (verdifull naturtype i naerheten) kan spre seg inn
i omrade t. Skraningene skal i tillegg tilsds med stedstilpasset
gressblanding . Dersom det ikke finnes nok toppjord i anlegget,
blandes tilgjengelig toppjord ut med andre egnede jordmasser
tilpasset de gnskede artene .
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Mellom masselageret og anleggsgrensen i nord, vest og sar settes
det av en sone med minimum 8 meters bredde for etablering av
rensegrgfter og -dammer . Avskjeerende grgfter eller voller
etableres utenfor sonen for rensetiltak og skal lede terrengvann
fra oppstrgms omrade utenom masselageret

Utformingsprinsipp:

O Masselageret skal etableres med hgyde pa maksimum kote
84.

0 Maksimum helning pé skraningene skal vaere  1:3 mot vest,
og 1:2,5i nord og sar.

O Det skal settes av en sone mellom masselageret og
anleggsgrensen mot nord, vest og s@r for etablering av
vegeterte rensegrgfter med terskler og rensedammer med
vatmarksvegetasjon .

O Det skal etableres avskjeerende grgfter og voller for
terrengvann fra oppstrgms omrade. Dette terrengvannet
skal ledes utenom masselageret.

O Masselageret skal opparbeides med naturlig revegetering
og stedlige toppmasser .

O Skraningene skal i tillegg tilsds med st edlige og naturlig
tilhgrende arter (blomsterblanding fra Midt -Norge) og 10%
ettarig raigress for & forhindre overflateerosjon . Det ma
ikke gjgdsles.

O Det skal plantes masseplanter av arter som hgrer hjiemme
i tlgrensende skog, med to meters planteavstand over hele
masselageret.

o Der det er pavist fremmede, skadelige arter som  for
eksempelvis hagelupin skal ikke jorda gjenbrukes som
toppmasser, men behandles som infiserte masser.
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0 Masselageret ligger i naerhet til kulturminne og viktige
naturtypelokaliteter . Terrengforming ma tilpasses
kulturminnene og naturverdiene  med tanke pa fysisk og
visuell neerfgring.

revegetert skraning -
max helning 1:3 mot vest Utvidet skogdekt plata - revegeteres

y - avrundes mot rensegroft

»hensynssone i hensynssone rensegrafiined (o ‘. ’ﬂwg,% % ﬁﬁ tg xu g.‘n 4.*‘ A ,,,z,'/"%* g*! % .?{DQ& %*’ )

=)
A 1 terskler < aet Masselager - nytt terreng max kote 84 P
asSe\ L avskjaerings-
avrenn\“g f Eksisterende terreng v 7 greft
$ e e ~-
rensegroft
revegetert masselager
max helning 1:2,5 - avrundes mot rensegraft
rensegroft med
terskler

avskjeeringsgreft .
til Mongeelva .

Masselager nytt terreng
max kote 84

rensegroft med
terskler ‘l

E136 o0 [ e s S ) ) hlstonsk
kjore/rideveg

Figur 6-28: Snitt gjennom masselager. @verst: Snitt i vespstretning. Nederst: Snitt i nord-sgrretning. Illustrasjon: AAV
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6.8 Fjellskjeering ved Mongehamran
Ved Mongehamran vil utvidelse av veien medfgre fjellskjeering med

ca. 30 meter hgyde i en strekning pa ca. 60 meter.
Skjeeringen har helning 10:1 og en 5 meter bred sikringshylle pa ca.

16 meters hgyde. Det etableres en 6 meter bred fanggrgft mellom
veien og skjeeringen , som tilsas.

Utformingsprinsipp:
O Sikringshylla skal veere horisontal eller falle jevnt med

veien.
O Fanggrgft mellom veien og s kjeeringen skal veere 6 m bred,

og gi mulighet for adkomst til  eksisterende tursti opp il
Mongevassbu.

Skjeering Vi
helning 10:1 y

16.0m

Raumabanen

fanggroft

Figur 6-30 Visualisering veien og skjeeringen ved Mongehamranlllustrasjon:

AAV
Figur 6-31 Snitt fjellskjeering Mongehamran. Illustrasjon: AAV
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6.9 Karakteristiske rasblokker

Langs dagens E136 ligger det flere steder store, karakteristiske
rasblokker som skal benyttes til gjenbruk i veganlegget. Noen har
veert brukt som skjul og oppholdssteder , og andre benyttes til
klatring/buldring. Langs veien vil det veere rasblokker som helt eller
delvis mé fiernes ved anlegg av ny vei, f.eks. ved Skiri som avbildet
pa neste side.

Karakteristiske blokker skal gjenbrukes til & etablere skraninger
med naturpreg i skjeeringer og i tilknytning til stgttemurer.
Blokker med starrelse som gjar det mulig & flytte dem, flyttes til
omrader langs veien der de ikke er i konflikt  med anlegg og drift av
veien.

Blokker som ikke kan flyttes pa grunn av stgrrelse/vekt
splittes/deles i starrelser som kan handteres  og flyttes med
anleggsmaskiner.

Eksempler pa bruk av b lokkene for & etablere skraninger med
naturpreg i skjeeringene gjennom ur (se kapittel  6.1.2), eller
skredvollen ved Mongeura (se kapittel  6.6).

Utformingsprinsipp :

Rasblokker i veiens sideterreng s kal bevares, s lenge de ikke er til
hinder for sikt eller stabilitet

-Store karakteristiske rasblokker som skal bevares skal markeres i
rigg- og marksikringsplan.

- Blokker som splittes skal ha jevne flater. Overflater pa blokker
skal bevares i stgrst mulig grad.

-Der rasblokker flyttes skal de plasseres med de overgrodde
sidene opp.
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Figur 6-33: Rasblokk i skogen ved Skirimoen, som benyttes til buldring. Foto:
AAV
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Figur 6-34: Rasblokker i traseen for ny vei gst for Skiri. Foto: AAV Figur 6-35: Rasblokk ved planovergang pa Skiri, som er
skaret for & utbedre sikten. Kilde: Google Street View

Naturlig revegetering

i 1:2- skraning
: ?3 . Rasblokker -
®e%  Raumabanen - re_lokaliseres utenfor vei Naturlig
%o ,2; . . f | (sikkhetssone 6 m) revegetering

- nedskalert ti
[ | landbruksvei
\ | e e |
| S Dagens E136 Anleggsbelte
Anleggsbelte revegeteres
revegeteres

Figur 6-36: Snitt som viserNy E136 parallelt med den gamle. Rasblokker som ma flyttes relokaliseres utenfor veierfog sikkerhetssonen) lllustrasjon: AAV
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